
รายงานผลการพิจารณา 
คณะกรรมการวิสามัญพิจารณาแนวทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร      

------------------------------------------------- 

1. ความเปนมา 
กรุงเทพมหานครไดจัดสรรงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ใหสำนัก

สิ่งแวดลอม เพื่อดำเนินโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยแบบยกภาชนะรองรับมูลฝอย ขนาด 3 ลูกบาศกเมตร 
จำนวน 102 คัน พรอมภาชนะรองรับมูลฝอย จำนวน 408 ใบ ระยะเวลาผูกพันโครงการ 7 ป (2566 – 
2572) โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยแบบอัด ขนาด 5 ตัน จำนวน 464 คัน โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอย
แบบอัด ขนาด 2 ตัน จำนวน 152 คัน และโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยแบบยกภาชนะรองรับมูลฝอย ขนาด 
8 ลูกบาศกเมตร จำนวน 124 คัน พรอมภาชนะรองรับมูลฝอย จำนวน 124 ใบ ระยะเวลาผูกพันโครงการ  
8 ป (2566 – 2573) รวม 4 โครงการ ซึ่งเปนการจัดหารถทดแทนรถเก็บขนมูลฝอยเดิมที่หมดสัญญาเชา 
และไดรับความเห็นชอบใหกันเงินงบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 ไวเบิกเหลื ่อม
ปงบประมาณ พ.ศ. 2567 (กรณียังไมกอหนี้ผูกพัน) แตมีปญหาอุปสรรคในการดำเนินการจัดหารถเก็บขนมูล
ฝอยหลายประการ ทำใหไมสามารถจัดหารถเก็บขนมูลฝอยตามแผนงานและงบประมาณที่ไดรับ สงผลกระทบ
ตอการบริการเก็บขนมูลฝอยในภาพรวม กอใหเกิดความเสียหายตอกรุงเทพมหานครและสงผลกระทบตอ
สุขภาพอนามัยของประชาชน ประกอบกับคณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (สำนักงาน 
ป.ป.ช.) มีขอเสนอแนะวาโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอย งบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2566 
อาจมีความเสี ่ยงในการดำเนินโครงการที ่ไมเปนไปตามขั ้นตอนตามระเบียบกฎหมายที ่เกี ่ยวของ จึงให
กรุงเทพมหานครดำเนินการดวยความละเอียด รอบคอบ เกิดประโยชนสูงสุดตอการดำเนินงานของ
กรุงเทพมหานคร และคำนึงถึงการบริการสาธารณะใหกับประชาชนเปนสำคัญ กรุงเทพมหานครไดยกเลิก
โครงการดังกลาวขางตน และไดขอจัดสรรงบประมาณในการดำเนินการใหม เพื่อดำเนินโครงการเชารถเก็บขน
มูลฝอยพลังงานไฟฟา 

ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยแรก (ครั ้งที ่ 2) ประจำป
พุทธศักราช ๒๕68 เมื่อวันพุธที่ 15 มกราคม ๒๕68 สภากรุงเทพมหานครไดเห็นชอบตั้งคณะกรรมการ
วิสามัญพิจารณาแนวทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร ประกอบดวย 

1. นายกฤษฏ คงวุฒิปญญา 
2. นายกิตติพงศ รวยฟูพันธ 
3. นายตกานต สุนนทวุฒิ 
4. นายนภาพล จีระกุล 
5. นางสาวนฤนันมนต หวงทรัพย 
6. นายนวรตัน อยูบำรุง 
7. นายประพฤทธ หาญกิจจะกุล 
8. นายสมชาย เต็มไพบูลยกุล 
9. นายสุทธิชัย  วีรกุลสุนทร 
10. นายอานุภาพ ธารทอง 
11. นายชาตร ี วัฒนเขจร 
12. นายประพาส เหลืองศิรินภา 
13. นายเรืองศักดิ ์ สายสิงหทอง 

(อางอิงจากคำสั่งสภากรุงเทพมหานคร ที่ 6/2568 ลงวันที่ 28 มกราคม 2568 เรื่อง แตงตั้งคณะกรรมการ
วิสามัญพิจารณาแนวทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร) 
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คณะกรรมการวิสามัญฯ ไดประชุมครั ้งแรกเมื่อวันพุธที ่ 15 มกราคม ๒๕๖8 ที ่ประชุม 
มีมติเลือกนายสุทธิชัย วีรกุลสุนทร เปนประธานกรรมการ นายนภาพล จีระกุล เปนรองประธานกรรมการ  
คนที ่หนึ ่ง นายประพฤทธ หาญกิจจะกุล เปนรองประธานกรรมการคนที ่สอง และนางสาวนฤนันมนต  
หวงทรัพย เปนกรรมการและเลขานุการ  

คณะกรรมการวิสามัญฯ ขอขยายเวลาการพิจารณาซึ่งที่ประชุมสภากรุงเทพมหานครไดมีมติ 
เห็นชอบ ดังนี้ 

1. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยท่ีสอง (ครั้งที่ 2) ประจำป
พุทธศักราช ๒๕68 เมื่อวันพุธท่ี 9 เมษายน ๒๕68 ขยายเวลาการพิจารณา 90 วัน ครบกำหนดในวันที่ 13 
กรกฎาคม 2568  

2. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยท่ีสาม (ครั้งที่ 2) ประจำป
พุทธศักราช ๒๕68 เม่ือวันพุธท่ี 9 กรกฎาคม ๒๕68 ขยายเวลาการพิจารณา 180 วัน ครบกำหนดในวันท่ี 9 
มกราคม 2569 

3. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยแรก (ครั้งที่ 1) ประจำป
พุทธศักราช ๒๕69 เมื่อวันพุธท่ี 7 มกราคม ๒๕69 ขยายเวลาการพิจารณา 90 วัน ครบกำหนดในวันที่ 9 
เมษายน 2569 

4. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยท่ีสอง (ครั้งที่ 3) ประจำป
พุทธศักราช ๒๕69 เม่ือวันพุธท่ี 22 เมษายน ๒๕69 ขยายเวลาการพิจารณา 15 วัน ครบกำหนดในวันท่ี 24 
เมษายน 2569  
(อางอิงหนังสือที่ กท 0100.1/987 ลงวันที่ 8 เมษายน 2569 เรื่อง คณะกรรมการวิสามัญพิจารณาแนว
ทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานครขอขยายเวลาการพิจารณา) 
 

2. วัตถุประสงค 
2.1 พิจารณาแนวทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร  
2.2 พิจารณาแนวทางท่ีกรุงเทพมหานครจะดำเนินการตามขอเสนอแนะของคณะกรรมการ

ปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (ป.ป.ช.) 
 

3. การดำเนินการของคณะกรรมการวิสามัญฯ 
คณะกรรมการวิสามัญพิจารณาแนวทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของ

กรุงเทพมหานคร ไดประชุมพิจารณาแนวทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร 
ปงบประมาณ พ.ศ. 2568 การกำหนดราคากลางรถเก็บขนมูลฝอยของสำนักสิ่งแวดลอม กรุงเทพมหานคร 
ที่มาของราคากลาง และขอคิดเห็นและขอเสนอแนะของคณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริต
แหงชาติ (ป.ป.ช.) โดยประชุมท้ังสิ้น 11 ครั้ง ดังนี้   

ครั้งท่ี 1 วันท่ี 15 มกราคม 2568 
ครั้งท่ี 2 วันท่ี 31 มกราคม 2568 
ครั้งท่ี 3 วันท่ี 10 กุมภาพันธ 2568 
ครั้งท่ี 4 วันท่ี 12 มีนาคม 2568 
ครั้งท่ี 5 วันท่ี 26 มีนาคม 2568 
ครั้งท่ี 6 วันท่ี 4 เมษายน 2568 
ครั้งท่ี 7 วันท่ี 1 พฤษภาคม 2568 
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ครั้งท่ี 8 วันท่ี 13 มกราคม 2569 
ครั้งท่ี 9 วันท่ี 20 มกราคม 2569 
ครั้งท่ี 10 วันท่ี 11 กุมภาพันธ 2569 
ครั้งท่ี 11 วันท่ี 23 เมษายน 2569 

สรุปผลการพิจารณา ดังนี้ 
3.1 ครั้งท่ี 1 วันท่ี 15 มกราคม 2568  

คณะกรรมการว ิสามัญฯ ประช ุมคร ั ้งแรก มีมติเล ือกนายสุทธ ิช ัย ว ีรก ุลส ุนทร  
เปนประธานกรรมการ นายนภาพล จีระกุล เปนรองประธานกรรมการคนท่ีหนึ่ง นายประพฤทธ หาญกิจจะกุล 
เปนรองประธานกรรมการคนที่สอง และนางสาวนฤนันมนต หวงทรัพย เปนกรรมการและเลขานุการ และ
กำหนดขอบเขตการศึกษาของคณะกรรมการวิสามัญฯ 

3.2 ครั้งท่ี 2 วันท่ี 31 มกราคม 2568  
คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักสิ่งแวดลอมเขารวมประชุม เพื่อใหขอมูลรายละเอยีด 

ดังนี้ 1) ขอเสนอแนะของคณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (ป.ป.ช.) เก่ียวกับรถเก็บขน
มูลฝอยกรุงเทพมหานคร  2) รางขอบเขตของงาน (TOR) รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา งบประมาณรายจาย
ประจำป พ.ศ. 2568 และ 3) ผลการทดสอบรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา 

คณะรัฐมนตรี (ครม.) ไดมีมติเม่ือวันท่ี 24 กันยายน 2567 
1. คณะรัฐมนตรี รับทราบขอเสนอแนะเพื ่อปองกันการทุจริตกรณี การดำเนินการ

โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร ตามที่คณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริต
แหงชาติ (ป.ป.ช.)  เสนอ 

2. ใหกระทรวงมหาดไทย (กรุงเทพมหานคร) เปนหนวยงานหลักพิจารณารวมกับ
กระทรวงการคลัง กระทรวงคมนาคม กระทรวงพลังงาน กระทรวงอุตสาหกรรม สำนักงบประมาณ และ
หนวยงานที่เกี่ยวของใหไดขอยุติ โดยใหกระทรวงมหาดไทย (กรุงเทพมหานคร) สรุปผลการพิจารณา/ผลการ
ดำเนินการ/ความเห็นในภาพรวม แลวสงใหสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีภายใน 30 วัน นับจากวันท่ีไดรับแจง
จากสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรีเพ่ือนำเสนอคณะรัฐมนตรีตอไป 

ขอเสนอแนะของคณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (ป.ป.ช.) 
เกี่ยวกับรถเก็บขนมูลฝอยกรุงเทพมหานครตามหนังสือสำนักงาน ป.ป.ช. ที่ ปช 0008/0115 ลงวันที่ 1 
กรกฎาคม 2567 สามารถสรุปไดดังนี้ 

1. การเปลี่ยนแปลงรายละเอียดโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยแบบรูปและรายการ
งบประมาณซ่ึงสงผลกระทบกับวัตถุประสงคและวงเงินงบประมาณ ใหเปนไปตามข้ันตอนของระเบียบกฎหมาย 

2. การกำหนดคุณลักษณะเฉพาะ/ขอบเขตของงาน และรายละเอียดที่เกี ่ยวของกับ
ประสิทธิภาพ ท่ีมีลักษณะเฉพาะเจาะจง อาจมีความเสี่ยงกรณีเปนการกีดกันการเสนอราคาอยางเปนธรรม การ
กำหนดคุณลักษณะเฉพาะ/ขอบเขตของงาน จะตองไมทำใหประสิทธิภาพของรถเก็บขนมูลฝอยลดลงกวาเดิม 
ตองไมกระทบกับวัตถุประสงคของการดำเนินการ เพื่อใหกรุงเทพมหานครมีรถเก็บขนมูลฝอยสำหรับใช
ปฏิบัติงานและเพิ่มประสิทธิภาพในการเก็บขนมูลฝอยตกคาง และตองดำเนินการอยางถูกตอง เปนธรรม 
ตรวจสอบได และไมเกิดปญหาในการบริหารสัญญาในภายหลัง  

การดำเนินการตามมติคณะรัฐมนตรี ใหกรุงเทพมหานครเปนหนวยงานหลักพิจารณา
รวมกับกระทรวงการคลัง กระทรวงคมนาคม กระทรวงพลงังาน กระทรวงอุตสาหกรรม สำนักงบประมาณ และ
หนวยงานที่เกี ่ยวของใหไดขอยุติ และใหสรุปรายงาน ไดมีการจัดประชุมไปแลวจำนวน 1 ครั้ง เมื ่อเดือน
มกราคม 2568 ซึ่งกระทรวงการคลัง และกระทรวงอุตสาหกรรม ไมไดเขารวมประชุม การประชุมยังไมได
ขอสรุปเนื่องจากในบางประเด็นจะตองดำเนินการตามขอเสนอแนะของคณะกรรมการปองกันและปราบปราม  
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การทุจริตแหงชาติ (ป.ป.ช.) การกำหนดรางขอบเขตของงาน (TOR) ในเบื้องตนกำหนดใหอุปกรณชารจรถ
พลังงานไฟฟาอย ู  ในความรับผิดชอบของผู ร ับจ าง ซึ ่งที ่ประชุมมีมติเห ็นชอบรายละเอียดดังกล าว 
กรุงเทพมหานครจะไดรับมอบรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาพรอมอุปกรณสำหรับชารจมาดวยกัน จะเปนการ
แกไขปญหาและบริหารความเสี่ยงในดานการชารจพลังงานและจุดบริการสถานีชารจ  

3.3 ครั้งท่ี 3 วันท่ี 10 กุมภาพันธ 2568  
คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักสิ่งแวดลอมเขารวมประชุม เพื่อใหขอมูลรายละเอยีด

การจัดทำคําของบประมาณรายจายประจำป พ.ศ. 2568 รายการรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาทุกประเภท  
การจัดทำคำของบประมาณของหนวยงานจะตองมีวัตถุประสงค กำหนดรางของเขตของ

งาน (TOR) กำหนดราคากลาง และใบเสนอราคาพรอมรายละเอียดอยางนอย 3 บริษัท สำนักสิ่งแวดลอมขอ
นำสงรายละเอียดในการประชุมคราวตอไป  

คณะกรรมการวิสามัญฯ พิจารณารางขอบเขตของงาน (TOR) ปจจุบันอยูระหวางเชิญ
คณะกรรมการความรวมมือปองกันการทุจริต (คณะกรรมการ ค.ป.ท.) รวมพิจารณารางขอบเขตของงาน (TOR) 
โดยจะกำหนดใหผูรับจางเปนผูรับผิดชอบติดตั้งสถานีชารจรถไฟฟา และจะกำหนดขอบเขตของสถานีชารจ
รถไฟฟา สถานีชารจรถไฟฟาควรมีองคประกอบใดบาง จำนวนสถานีชารจรถไฟฟาจะตองมีเพียงพอตอการใช
งาน รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาขนาด 5 ตัน เปนโครงการคุณธรรม คณะกรรมการความรวมมือปองกัน
การทุจริต (คณะกรรมการ ค.ป.ท.) เขามากำกับดูแลตลอดการดำเนินการจัดซื้อจัดจาง สวนขอเสนอแนะของ
คณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (ป.ป.ช.) นำเขาท่ีประชุม ในวันที่ 18 มกราคม 
2568 เพื่อพิจารณารางขอบเขตของงาน (TOR) อยางละเอียดใหเปนไปตามขอเสนอแนะของคณะกรรมการ
ปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (ป.ป.ช.) ท้ังนี้สำนักสิ่งแวดลอมควรพิจารณาประเด็นสำคัญ ดังนี้ 

ประเด็นที่ 1 สถานีชารจรถไฟฟาตองเพียงพอตอการใชงาน หากสถานีชารจเกิดปญหา
จะไมสามารถนำรถออกไปชารจสถานีชารจภายนอกได 

ประเด็นที ่ 2 รถเก็บขนมูลฝอยที ่ใชงานพื ้นที ่ต างจังหวัดเปนการชั ่งน้ำหนัก แต
กรุงเทพมหานครเปนการเชารถ บริบทจึงไมเหมือนกัน การเก็บขนมูลฝอยของตางจังหวัดจะมีแรงจูงใจมากกวา 
เก็บเยอะไดคาตอบแทนเยอะ 

รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาไมเหมือนกับการซื้อโทรศัพทมือถือ ที่สามารถหาซื้อได
ท่ัวไป แตรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟามีระยะเวลาการสงมอบหากผูรับจางสงมอบรถลาชา กรุงเทพมหานคร
จะตองเชารถเก็บขนมูลฝอยระยะเวลา 270 วัน ตอไปเรื่อย ๆ ดังนั้นจึงควรวางแผนสำรองในระยะยาว รถเก็บ
ขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาหากสามารถดำเนินการไดจริงถือเปนเรื่องที่ดี แตหากยังไมสามารถดำเนินการได  
อาจปรับเปลี่ยนเปนรถโดยสารขนาด 12 ท่ีนั่งพลังงานไฟฟา (รถตู) รถประจำตำแหนงพลังงานไฟฟาไปกอน 

กระบวนการจัดซ้ือจัดจางดวยวิธีประกวดราคาอิเล็กทรอนิกส (e-bidding) ใชระยะเวลา
อยางนอย 3 เดือน และระยะเวลาการประกอบรถอยางนอย 6 เดือน รวมระยะเวลาประมาณ 9 – 10 เดือน 
หากไมสามารถดำเนินการไดทันภายในปงบประมาณ พ.ศ. 2568 สำนักสิ่งแวดลอมควรพิจารณายกเลิก  
เพ่ือปรับเปลี่ยนเปนรถสันดาปหรือมีแผนสำรองเพ่ือไมใหกระทบกับการเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร 

3.4 ครั้งท่ี 4 วันท่ี 12 มีนาคม 2568  
คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักสิ่งแวดลอมเขารวมประชุม เพื่อใหขอมูลรายละเอยีด

การจัดทำคําของบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2568 รายการ รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา
ทุกประเภทและเอกสารประกอบ 

รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) หัวรถที่มีอยูในทองตลาดปจจุบันน้ำหนักประมาณ 
5 ตัน เมื่อรวมกับน้ำหนักตัวรถ แบตเตอรี่และสวนตอพวงจะมีน้ำหนักรวมเกินกวา 10 ตัน ทำใหไมสามารถ
บรรทุกมูลฝอยไดถึง 5 ตัน และรถท่ีมีน้ำหนักเกินกวา 15 ตันไมสามารถจดทะเบียนไดตามกฎหมาย รถเก็บขน
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มูลฝอยพลังงานไฟฟาตองมีคุณลักษณะเฉพาะไมนอยไปกวาเดิม ตองเทียบเทาหรือมากกวารถสันดาปและ
สามารถใชงานไดจริง คุณลักษณะเฉพาะของรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาตามรางขอบเขตของงาน (TOR) 
อาจมีขอจำกัดในเรื่องของน้ำหนักรถ 

จากเอกสารประกอบคำของบประมาณ ไมระบุรายละเอียดทางเทคนิค (แบตเตอรี่) ไม
ระบุความจุของแบตเตอรี่ (กิโลวัตต) ทำใหไมสามารถประเมินประสิทธิภาพการขับเคลื่อนได แบตเตอรี่ท่ี
เหมาะสมกับขนาดรถ มีความสำคัญเปนอยางมาก 

คณะกรรมการวิสามัญฯ มีความเห็นวาควรกลับไปใชรถสันดาป เนื่องจากรถเก็บขนมูล
ฝอยพลังงานไฟฟา (EV) ยังไมพรอมทางเทคนิค และควรใหทดสอบรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV)  
เปนระยะเวลา 2 – 3 ป พรอมเก็บรวบรวมสถิติกอนนำมาใชงานจริงในอนาคต นอกจากนี้กรุงเทพมหานคร
ควรคำนึงถึงการซอมบำรุง การประกันภัย และการจัดหารถทดแทน โดยผูรับจางจะตองรับผิดชอบการ
ซอมแซม - บำรุงรักษาตลอด 24 ชั่วโมง และมีรถสำรองไมนอยกวารอยละ 5 พรอมนำรถใหมมาเปลี่ยนภายใน 
3 ชั่วโมง หากลาชาตองกำหนดคาปรับใหชัดเจน 

3.5 ครั้งท่ี 5 วันท่ี 26 มีนาคม 2568  
คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักสิ่งแวดลอมเขารวมประชุม เพื่อใหขอมูลรายละเอยีด 

รางขอบเขตของงาน (TOR) รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) 
สำนักสิ่งแวดลอมชี้แจงความคืบหนาการจัดทำรางขอบเขตของงาน (TOR) โดยมีความ

คืบหนาในการจัดทำรางขอบเขตของงานประมาณรอยละ 80 และจะนำรางขอบเขตของงาน (TOR) ท่ีปรับปรุง
แลวเสนอตอคณะกรรมการความรวมมือปองกันการทุจริต (คณะกรรมการ ค.ป.ท.) ในวันศุกรที่ 28 มีนาคม 
2568 

คณะกรรมการวิสามัญฯ มีความเห็นวาขอมูลทางเทคนิคไมชัดเจน การจัดทำคำขอ
งบประมาณเอกสารใบเสนอราคาของ 3 บริษัทไมครบถวนสมบูรณ เชน ไมระบุยี่หอรถ รุน และไมแนบแคต
ตาล็อก จึงเห็นควรเชิญสำนักงบประมาณกรุงเทพมหานครมาชี้แจงรายละเอียด และมีความเห็นวาระยะเวลาใน
การทดสอบรถตนแบบอยางนอย 1 เดือน เนื ่องจากรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) แบตเตอรี ่ มี
ความสำคัญมาก สมรรถนะอาจลดลงเมื่อใชงานจริง เชน การวิ่งระยะทาง 200 กิโลเมตร อาจตองชารจ
แบตเตอรี่มากกวา 1 ครั้ง การบดอัดขยะตองใชกำลังไฟฟาสูงจะสิ้นเปลืองแบตเตอรี่ 

การดำเนินการที ่ผานมาลาชา ไมสามารถกอหนี ้ไดทันตองขอกันเงินไวเบิกเหลื ่อม
ปงบประมาณ และระหวางท่ียังไมไดผูรับจางจำเปนตองเชารถเก็บขนมูลฝอย (สันดาป) ซ่ึงกรุงเทพมหานครเชา
มาแลว 5 ป  เชาตอครั้งละ 270 วัน 2 ครั้ง หากปงบประมาณ พ.ศ. 2568 ไมสามารถกอหนี้ไดจะตองเชาตอ
อีก 270 วัน รวมแลวเชา 8 ป อายุการใชงานเกินกวาอายุการใชงานอยางมีประสิทธิภาพ การกันเงินไวเบิก
เหลื่อมปงบประมาณแตไมสามารถกอหนี้ได ทำใหกรุงเทพมหานครเสียโอกาสในการนำงบประมาณสวนนี้ไป
พัฒนาในดานอ่ืน ๆ 

รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) ยังมีปญหาติดขัด เชน ปญหาน้ำหนักรถอาจจะเกิน
กวาที่กฎหมายกำหนด ประสิทธิภาพแบตเตอรี่ไมสมบูรณ คณะกรรมการวิสามัญฯ จึงมีความเห็นวาสำนัก
สิ่งแวดลอมควรดำเนินการแกไขโดยเปลี่ยนจากรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) เปนรถเก็บขนมูลมูลฝอย
ดีเซล (สันดาป) เพื่อใหโครงการสามารถดำเนินการตอไปได และในระหวางนี้ใหเริ่มทดสอบรถเก็บขนมูลฝอย
พลังงานไฟฟา (EV) ระยะเวลา 2 – 3 ป พรอมเก็บรวบรวมขอมูลสถิติ เชน คาไฟฟา กอนนำมาใชงานจริงใน
อนาคต หากยังฝนดำเนินการตออาจเกิดความเสียหาย และขาราชการกรุงเทพมหานครจะตองรับผิดชอบตอ
ความเสียหายท่ีอาจจะเกิดข้ึน 

3.6 ครั้งท่ี 6 วันท่ี 4 เมษายน 2568  
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คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักงบประมาณกรุงเทพมหานคร และสำนักสิ่งแวดลอม
เขารวมประชุม ชี้แจงขอมูลรายละเอียดคำของบประมาณรายจายประจำปงบประมาณ พ.ศ. 2568 รายการ
รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา และรางขอบเขตของงาน (TOR) รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) 

สำนักงบประมาณกรุงเทพมหานคร ชี ้แจงกระบวนการจัดทำคำของบประมาณของ
หนวยงาน 

สำนักสิ ่งแวดลอม ชี ้แจงขอมูลรายละเอียดการจัดทำรางขอบเขตของงาน (TOR) 
โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา ปจจุบันดำเนินการไดประมาณรอยละ 80 และนำรางขอบเขต
ของงาน (TOR) เสนอตอคณะกรรมการความรวมมือปองกันการทุจริต (คณะกรรมการ ค.ป.ท.) เมื่อวันที่ 28 
มีนาคม 2568 การปรับปรุงรางขอบเขตของงาน (TOR)  ไดนำขอเสนอแนะจากคณะกรรมการปองกันและ
ปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (ป.ป.ช.) มาปรับปรุงโดยกำหนดรายละเอียดท่ีไมเฉพาะเจาะจงมากเกินไป เชน 
ไมกำหนดความยาวชวงลอ แตยังคงประสิทธิภาพการทำงานไมนอยกวาเดิม เชน รถตองวิ่งไดไมนอยกวา 200 
กิโลเมตรตอวัน และมีมาตรการปองกันน้ำทวม 

คณะกรรมการวิสามัญฯ ตั้งขอสังเกตวา เอกสารการจัดทำคำของบประมาณ ใบเสนอ
ราคาของผูประกอบการ 3 บริษัท ยังขาดรายละเอียดสำคัญ เชน ไมระบุยี่หอ/รุนของรถ EV ไมมีแคตตาล็อก 
และไมมีขอมูลทางเทคนิคเรื่องความสามารถในการรับน้ำหนัก (G.V.W.) ซ่ึงเปนขอมูลสำคัญ 

3.7 ครั้งท่ี 7 วันท่ี 1 พฤษภาคม 2568  
คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักสิ่งแวดลอมเขารวมประชุมชี้แจงขอมูลรางขอบเขต

ของงาน (TOR) รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา 
สำนักสิ่งแวดลอม ชี้แจงรายละเอียดและความคืบหนาของรางขอบเขตของงาน (TOR) 

ปจจุบันรางขอบเขตของงาน (TOR) โครงการรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา ขนาด 5 ตัน ดำเนินการเรียบรอย
แลว อยูระหวางการพิจารณาของคณะกรรมการความรวมมือปองกันการทุจริต (คณะกรรมการ ค.ป.ท.)  
ซึ่งคณะกรรมการ ค.ป.ท. ไดสงผูสังเกตการณที่มีความเชี่ยวชาญ 3 ราย เขารวมพิจารณารางขอบเขตของงาน 
(TOR) อยางละเอียด โดยประชุมไปแลว 2 ครั้ง (ผูสังเกตการณไดเสนอแนะใหเพิ่มเติมรายละเอียดสถานีชารจ  
ในรางขอบเขตของงาน (TOR) โดยใหผูรับจางเปนผูรับผิดชอบทั้งหมด) และกำหนดประชุมครั้งที่ 3 ในวัน
อังคารท่ี 6 พฤษภาคม 2568 ซ่ึงคาดวาจะแลวเสร็จ  

คณะกรรมการวิสามัญฯ มีขอคิดเห็น 2 ประเด็น ดังนี้ 
1) น้ำหนักรถตามกฎหมายกำหนดใหน้ำหนักบรรทุกไมเกิน 15 ตัน ปจจุบันหัวรถ EV    

ที่มีในทองตลาด น้ำหนัก 5.2 - 6.7 ตัน เมื่อรวมกับตัวถังดานหลังน้ำหนัก 4.5 ตัน ทำใหน้ำหนักรวมเกนิกวา 
10 ตัน เม่ือรวมน้ำหนักบรรทุกมูลฝอยแลวอาจจะน้ำหนักรวมเกินกวาท่ีกฎหมายกำหนด  

คณะกรรมการวิสามัญฯ มีความเห็นวารถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) จะตองมี
ความแข็งแรงและสามารถจดทะเบียนได 

2) สถานีชารจรถไฟฟาและการปฏิบัติงาน สถานีชารจรถไฟฟากำหนดไว 3 แหงคือ 
ศูนยกำจัดมูลฝอยออนนุช ศูนยกำจัดมูลฝอยหนองแขม และศูนยกำจัดมูลฝอยสายไหม กำหนดสัดสวนหัวชารจ 
1 หัวชารจ ตอรถ 4 คัน การปฏิบัติงานกำหนดใหปฏิบัติงานเหลื่อมเวลากันรถเก็บขนมูลฝอยอาจมีไมเพียงพอ
ตอการปฏิบัติงานเนื่องจากมีระยะเวลาชารจพลังงาน 

คณะกรรมการวิสามัญฯ มีขอสังเกตวาการกำหนดสถานีชารจอาจไมเพียงพอตอการใช
งานจริง และมีขอเสนอแนะใหเปลี่ยนแบตเตอรี่ (Battery Swap) แทนการกลับเขามาชารจเพื่อลดระยะเวลา
การหยุดรถ 

3.8 ครั้งท่ี 8 วันท่ี 13 มกราคม 2569 
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คณะกรรมการวิสามัญฯ พิจารณารางรายงานผลการพิจารณาแลวเห็นควรเชิญสำนัก
สิ่งแวดลอมชี้แจงรายละเอียดความคืบหนาโครงการรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาทุกประเภทอีกครั้งกอน
รายงานผลการพิจารณา 

3.9 ครั้งท่ี 9 วันท่ี 20 มกราคม 2569 
คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักสิ ่งแวดลอมเขารวมประชุมชี ้แจงความคืบหนา

โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาทุกประเภท 
สำนักสิ่งแวดลอม ชี้แจงรายละเอียดและความคืบหนาโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอย

พลังงานไฟฟา (EV) ทุกประเภท ดังนี้ 
1) อยูระหวางข้ันตอนรายงานการขอเชารถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV)  ปจจุบัน

เริ่มดำเนินการจัดเชารถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา ขนาด 5 ตัน จำนวน 464 คัน สืบราคาและจัดทำราง
ขอบเขตของงาน (TOR) เรียบรอยแลว แตยังไมไดประกาศใหพิจารณรางขอบเขตของงาน (TOR)   

2) รายงานผลการดำเนินการตอคณะรัฐมนตรี (ครม.) โดยผานกระทรวงมหาดไทย 
ปจจุบันอยูระหวางเสนอรัฐมนตรีวาการกระทรวงมหาดไทยลงนาม 

3) คณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (คณะกรรมการ ป.ป.ช.) 
ใหคำแนะนำเรื่องการใช Repeat Order ไดตามพระราชบัญญัติการจัดซื้อจัดจางและการบริหารพัสดุภาครัฐ 
พ.ศ. 2560 และระเบียบท่ีเก่ียวของ เนื่องจากสัญญาเชาระยะเวลา 270 วัน กำหนดสภาพรถตองพรอมใช 

คณะกรรมการวิสามัญฯ มีกังวลในประเด็น ดังนี้ 
1) การลดคุณลักษณะเฉพาะของแบตเตอรี่จากเดิม 200 - 250 กิโลวัตต เหลือไมนอย

กวา 150 กิโลวัตต 
2) ประสิทธิภาพการบีบอัด อาจไมเพียงพอตอการบีบอัดขยะ ซ่ึงตองใชพลังงานสูง  
3) ขนาดน้ำหนักบรรทุก และระยะทางวิ่ง 
4) ระยะเวลาในการทดลองใชรถ โดยกำหนดใหผูชนะการเสนอราคาสงรถตัวอยางมา

ทดลอง 1 เดือนกอนเริ่มสัญญา 
 คณะกรรมการวิสามัญฯ มีความเห็นวารถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) มีความเสี่ยงดานงบประมาณ หาก
ดำเนินการจัดซื้อจัดจางแลวแตรถไมสามารถใชงานได การยกเลิกสัญญาจะทำใหเสียเวลากรุงเทพมหานคร
จะตองเชารถเก็บขนมูลฝอยระยะสั้นซ้ำ ๆ ดังนั้น จึงควรพิจารณาใชรถสันดาปมาตรฐานยูโร 5 หรือยูโร 6 แทน 

3.10 ครั้งท่ี 9 วันท่ี 20 มกราคม 2569  
คณะกรรมการวิสามัญฯ เชิญสำนักสิ ่งแวดลอมเขารวมประชุมชี ้แจงความคืบหนา

โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาทุกประเภท 
สำนักสิ่งแวดลอม ชี้แจงรายละเอียด ดังนี้ 
1) สำนักสิ่งแวดลอมอยูระหวางดำเนินการ 3 โครงการ 

1.1) โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยแบบอัด ขนาด 5 ตัน จำนวน 814 คัน 
1.2) โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยแบบอัด ขนาด 2 ตัน จำนวน 399 คัน 
1.3) โครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยแบบยกภาชนะรองรับมูลฝอย ขนาด 8 

ลูกบาศกเมตร จำนวน 74 คัน 
2) การจัดทำรางขอบเขตของงาน (TOR) ไดดำเนินการตามขอเสนอแนะของสำนักงาน

คณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติ (สำนักงาน ป.ป.ช.) และไดนำขอพิจารณจากผูมีสวน
ไดเสียมาปรับปรุงรางขอบเขตของงาน (TOR) ดวย 

3) ขอพิจารณแบงเปน 2 กลุม ดังนี้ 
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3.1) กลุมท่ีสนับสนุนรถพลังงานไฟฟา ใหเหตุผลวาสามารถดำเนินการไดตาม
กระบวนการแตตองกำหนดหลักเกณฑใหมีความรัดกุมมากยิ่งขึ้น เชน มีประสบการณในการผลิตรถไฟฟาไม
นอยกวา 500 คัน หรือไมนอยกวา 1,000 คัน กำหนดทุนจดทะเบียนใหมีมูลคาสูงข้ึน 

3.2) กลุมท่ีสนับสนุนรถพลังงานดีเซล พิจารณในเรื่องของแบตเตอรี่ เนื่องจากเปน
แหลงพลังงานหลักในการใชงาน การบีบอัด การทำงานของไฮดรอลิค มอเตอร พลังงานไฟฟาจะเพียงพอหรือไม 
ความเสี่ยงในการใชรถหากแบตเตอรี่หมดระหวางการใชงานจะแกไขปญหาอยางไร  

3.11 ครั้งท่ี 11 วันท่ี 23 เมษายน 2569 
คณะกรรมการวิสามัญฯ พิจารณารางรายงานผลการพิจารณา โดยมีขอเสนอแนะ

เพิ่มเติมใหสำนักสิ่งแวดลอมเก็บรวบรมสถิติขอมูล จัดทำฐานขอมูลการใชรถพลังงานไฟฟาจากการใชงานจริง 
และกรุงเทพมหานครควรพิจารณาอยางรอบคอบ ดำเนินการจัดซ้ือจัดจางใหถูกตองตามระเบียบท่ีเก่ียวของ 
 

4. ขอมูลในการศึกษา 
การศึกษาครั ้งนี ้ไดเชิญหนวยงานที ่มีสวนเกี ่ยวของกับการจัดหารถเก็บขนมูลฝอยของ

กรุงเทพมหานคร เขารวมประชุมและใหขอมูลที่เกี่ยวของ เชน การจัดทำคำของบประมาณ ปญหาอุปสรรค 
แนวทางการดำเนินการ เปนตน 

4.1 หนังสือสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ท่ี นร 0505/ว(ล)20570 ลงวันท่ี 27 กันยายน 
2567 เรื ่อง ขอเสนอแนะเพื ่อปองกันการทุจริตกรณีการดำเนินการโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยของ
กรุงเทพมหานคร 

คณะรัฐมนตรีไดมีมติเม่ือวันท่ี 24 กันยายน 2567 วา 
1. รับทราบขอเสนอแนะเพ่ือปองกันการทุจริตกรณีการดำเนินโครงการเชารถเก็บขนมูล

ฝอยของกรุงเทพมหานคร ตามท่ีคณะกรรมการปองกันและปราบปรามการทุจริตแหงชาติเสนอ 
2. ใหกระทรวงมหาดไทย (กรุงเทพมหานคร) เปนหนวยงานหลักรับเรื่องนี้ไปพิจารณา

รวมกับกระทรวงการคลัง กระทรวงคมนาคม กระทรวงพลังงาน กระทรวงอุตสาหกรรม สำนักงานประมาณ
และหนวยงานที่เกี่ยวของใหไดขอยุติ โดยใหกระทรวงมหาดไทย (กรุงเทพมหานคร) สรุปผลการพิจารณา/ผล
การดำเนินการ/ความเห็นในภาพรวม แลวสงใหสำนักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรีภายใน 30 วันนับแตวันท่ี
ไดรับแจงจากสำนักงานเลขาธิการคณะรัฐมนตรีเพ่ือนำเสนอคณะรัฐมนตรีตอไป 

4.2 หนังสือสำนักงาน ป.ป.ช. ที ่ ปช 008/0115 ลงวันที ่ 1 กรกฎาคม 2568 เรื ่อง 
ขอเสนอแนะเพ่ือปองกันการทุจริตกรณีการดำเนินการโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร  

 

5. ขอสังเกตและขอเสนอแนะของคณะกรรมการวิสามัญฯ 

คณะกรรมการวิสามัญฯ สนับสนุนการใชรถพลังงานไฟฟาของกรุงเทพมหานคร โดย
กรุงเทพมหานครจะตองดำเนินการดวยความรอบคอบ โปรงใส คุมคา คำนึงถึงประโยชนท่ีคาดวาจะไดรับ และ
ดำเนินการใหถูกตองตามระเบียบท่ีเก่ียวของ โดยมีขอเสนอแนะและขอสังเกต ดังนี้ 

5.1 การจัดทำคำของบประมาณการในปงบประมาณ พ.ศ.2567 – 2568 หนวยงานควร
ระบุใหชัดเจน และควรกำหนดคุณลักษณะเฉพาะของรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) ใหเทียบเทาหรือ
มากกวารถเก็บขนมูลมูลฝอยดีเซล (สันดาป) และสามารถใชงานไดจริง  

5.2 ปจจุบันรถยนตสวนบุคคลที่ใชพลังงานไฟฟายังตองรอการซอมบํารุง และอะไหลท่ีใช
สำหรับซอมบำรุงไมมีผลิตในประเทศไทย และการประกันภัยยังไมครอบคลุม 
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5.3 น้ำหนักของรถเก็บขนมูลฝอยมีกฎหมายกำหนดไวชัดเจนไมเกิน 15 ตัน รถเก็บขน 
มูลฝอยพลังงานไฟฟาตองบรรทุกแบตเตอรี่ ซึ่งมีน้ำหนักมากหากรวมตัวรถ หัวรถ และมูลฝอยที่เก็บขนอาจมี
น้ำหนักเกินกวากฎหมายท่ีกำหนดไวได 

5.4 สถานีชารจอาจไมเพียงพอตอการใชงานจริง และควรพิจารณาการเปลี่ยนแบตเตอรี่ 
(Battery Swap) ในระหวางการปฏิบัติงานแทน 

5.5 รถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟาจะตองนำรถมาชารจ ณ จุดที่กำหนด จึงควรคำนึงถึง
ความคุมคาในการนำรถมาชารจและนำกลับไปใชงาน 

5.6 กรุงเทพมหานครควรทดลองใชงานรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟา (EV) อยางนอย 1 ป 
และควรศึกษาความเปนไปไดในการใชรถเก็บขนมูลฝอยพลังงานไฟฟากอน เนื่องจากรถเก็บขนมูลฝอยพลังงาน
ไฟฟายังไมมีผลิตในประเทศไทย และไมมีรถตนแบบ 

5.7 กรุงเทพมหานครควรพิจารณาใหหนวยงานในสังกัดใชรถพลังงานไฟฟา โดยเริ่มจากรถท่ี
มีจำหนายในทองตลาดอยูแลว เชน รถจักรยานยนต รถยนต 

5.8 กรุงเทพมหานครควรเก็บรวมรวมสถิติและจัดทำฐานขอมูลการใชงานรถพลังงานไฟฟา
ของกรุงเทพมหานครจากการใชงานจริง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
6. ภาคผนวก 

6.1 หนังสอืสำนักเลขาธิการคณะรัฐมนตรี ท่ี นร 0505/ว(ล)20570 ลงวันท่ี 27 กันยายน 
2567 เรื ่อง ขอเสนอแนะเพื ่อปองกันการทุจริตกรณีการดำเนินการโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยของ
กรุงเทพมหานคร 

6.2 หนังสือสำนักงาน ป.ป.ช. ที ่ ปช 008/0115 ลงวันที ่ 1 กรกฎาคม 2568 เรื ่อง 
ขอเสนอแนะเพ่ือปองกันการทุจริตกรณีการดำเนินการโครงการเชารถเก็บขนมูลฝอยของกรุงเทพมหานคร 

(นายสุทธิชัย วีรกุลสุนทร) 
ประธานคณะกรรมการวสิามัญ 

พิจารณาแนวทางแกไขปญหาการจัดหารถเก็บขนมูลฝอย 

ของกรุงเทพมหานคร 


