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รายงานผลการศึกษา 
คณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบ 

ของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน 
-------------------------------------- 

1. ความเป็นมา 

ด้วยในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สาม (ครั้งที่ 2) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕66 เมื่อวันพุธที่ 12 กรกฎาคม ๒๕66 ที่ประชุมได้พิจารณาญัตติของนายสุรจิตต์ พงษ์สิงห์วิทยา 
เรื่อง ขอให้กรุงเทพมหานครตั้งคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน  เนื่องจากเกิดเหตุการณ์ 
โครงสร้างสะพานโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -ลาดกระบังวิบัติ  บริเวณถนนหลวงแพ่ง               
เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร เมื่อวันที่ 10 กรกฎาคม 2566 มีผู้สูญเสีย ผู้ได้รับบาดเจ็บ และผู้ได้รับ
ผลกระทบต่าง ๆ ทั้งทางด้านร่างกายและจิตใจ สืบเนื่องมาจากสะพานโครงการก่อสร้างทางยกระดับดำเนินการ
ก่อสร้างล่าช้ากว่าแผนงานที่กำหนดถึงลบ 40 กว่าเปอร์เซ็นต์ และประชาชนในพ้ืนที่ได้รับความเดือดร้อน โดยพบว่า
ลอนเชอร์ได้พังลงมา ส่งผลให้โครงสร้างสะพานพังลง จึงต้องการให้กรุงเทพมหานครเร่งตรวจสอบโครงการ 
ขนาดใหญ่ต่าง ๆ ที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร เพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของ
ประชาชน และมีผู้อภิปรายสนับสนุนญัตติ ดังนี้  

นายพีรพล กนกวลัย ได้อภิปรายว่า กรุงเทพมหานครควรดำเนินการตรวจสอบทั้งความถูกต้อง
ของสัญญา วัสดุอุปกรณ์ และผู้ทำงาน โครงการขนาดใหญ่ควรมีวิศวกรและผู้ที่มีความรู้ความสามารถในการ
ดำเนินการก่อสร้างโครงการต่าง ๆ และควรกำหนดขอบเขตการตรวจสอบให้เป็นหลักวิชาการที่สามารถนำไปใช้
และปฏิบัติได้ หากมีโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่จะต้องแนวทางการดำเนินการเพ่ือป้องกันไม่ให้มีเหตุการณ์เช่น
โครงสร้างสะพานโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังวิบัติ 

นายสุทธิชัย วีรกุลสุนทร ได้อภิปรายว่า เนื่องจากโครงสร้างสะพานโครงการก่อสร้างทางยกระดับ
ถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังดำเนินการล่าช้ามาก และยังไม่ทราบสาเหตุการถล่มของโครงการดังกล่าว โดยโครงการ
ก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -ลาดกระบั ง ไม่มีการจ้างที่ ปรึกษาในการดำเนิน โครงการ ดั งนั้ น 
กรุงเทพมหานครควรจ้างที่ปรึกษาในการดำเนินการก่อสร้างโครงการต่าง ๆ เพ่ือความปลอดภัยในชี วิตและ
ทรัพย์สินของประชาชน  

นายพุทธิพัชร์ ธันยาธรรมนนท์ ได้อภิปรายว่า กรุงเทพมหานครควรแก้ไขปัญหาความเดือดร้อน
ของประชาชนจากการก่อสร้างโครงสร้างพ้ืนฐานบนถนนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร รวมถึงอุปกรณ์ต่าง ๆ สำหรับ
การก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ ควรปิดกั้นล้อมรั้ว หรือขึงสแลนบริเวณเขตก่อสร้าง เพ่ือความปลอดภัยของ
ประชาชนในพ้ืนที่ กรุงเทพมหานครควรเร่งรัดและติดตามเหตุการณ์โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช-
ลาดกระบังถล่ม รวมถึงหาผู้รับผิดชอบกับเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน 

นายวิรัช คงคาเขตร ได้อภิปรายว่า กรุงเทพมหานครควรดำเนินการช่วยเหลือด้านความปลอดภัย
ในชีวิตและทรัพย์สินของผู้เสียชีวิตหรือผู้ได้รับผลกระทบจากเหตุการณ์ โครงสร้างสะพานโครงการก่อสร้างทาง
ยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังวิบัติ  

นายสัณห์สิทธิ์ เนาวถาวร ได้อภิปรายว่า กรุงเทพมหานครควรดำเนินแก้ไขเยียวยาผู้ได้รับ
ผลกระทบจากเหตุการณ์ โครงสร้างสะพานโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -ลาดกระบังวิบัติ   
ควรมีการจ้างที่ปรึกษาของโครงการ 
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นายสมชาย เต็มไพบูลย์กุล ได้อภิปรายว่า ที่ผ่านมามีเหตุการณ์ใหญ่ ๆ 2 ครั้ง คือ เหตุการณ์
หม้อแปลงไฟฟ้าระเบิดสายสื่อสารเกิดเพลิงไหม้ลุกลามที่สำเพ็ง ทำให้บ้านเรือนของประชาชนได้รับความเสียหาย
หลายหลัง และเหตุการณ์ถังดับเพลิงซีโอทู (CO2 : Carbon Dioxide) ระเบิด ซึ่งสร้างความตกอกตกใจให้แก่
ประชาชนเป็นจำนวนมาก ดังนั้น กรุงเทพมหานครควรศึกษาหาแนวทางการป้องกันแก้ไขปัญหาดังกล่าว เพ่ือไม่ให้
เกิดเหตุการณ์แบบนี้ขึ้นอีก 

นายนภาพล จีระกุล ได้อภิปรายว่า กรุงเทพมหานครควรศึกษาหาสาเหตุ โครงสร้างสะพาน
โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังวิบัติ และผู้รับผิดชอบกับเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึน 

(อ้างอิงจากรายงานการประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สาม (ครั้งที่ 2) ประจำปี
พุทธศักราช 2566 เมื่อวันพุธที่ 12 กรกฎาคม 2566) 

สภากรุงเทพมหานครมีมติเห็นชอบให้ตั้งคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้าง
ขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน 
ประกอบด้วย 

 

1. นายจิรเสกข์ วัฒนมงคล 
2. นายณภัค เพ็งสุข 
3. นายณรงค์ รัสม ี
4. นายธนวัฒน ์ เชิดชูกิจกุล 
5. นางสาวนภัสสร พละระวีพงศ์ 
6. นายนริสสร แสงแก้ว 
7. นางสาวภัทราภรณ์ เก่งรุ่งเรืองชัย 
8. นายวิรัช คงคาเขตร 
9. นายสารัช ม่วงศิริ 

10. นายสุชัย พงษ์เพียรชอบ 
11. นายสุรจิตต์ พงษ์สิงห์วิทยา 
12. นายอภิวัฒน์ ด่านศรีชาญชัย 
13. นายประภัสร์ จงสงวน 
14. ผู้ช่วยศาสตราจารย์ดุสิต สุขสวัสดิ์ 
15. นายธวัชชัย นภาศักดิ์ศรี 
16. นายธวัชชัย สมบูรณ์ 
17. นายเจษฎา จันทรประภา 

โดยมีอำนาจหน้าที่ดังนี้ 
1. ศึกษาแผนงานการก่อสร้าง การออกแบบ การจ้างที่ปรึกษา และการทำงานของผู้รับเหมา

โครงการก่อสร้างขนาดใหญ่  
2. ศึกษา วิเคราะห์ ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ และแนวทาง          

การแก้ไขปัญหาระหว่างการก่อสร้าง 
3. ศึกษาแผนการป้องกันอุบัติเหตุจากโครงการขนาดใหญ่  
4. ศึกษาแนวทางการเยียวยาผู้ประสบเหตุจากการก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่   
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(อ้างอิงจากคำสั่งสภากรุงเทพมหานคร ที่ 45/2566 ลงวันที่ 26 กรกฎาคม 2566 เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการวิสามัญ
ศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินของประชาชน) 

คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้ประชุมครั้งแรก เมื่อวันจันทร์ที่ 17 กรกฎาคม 2566 ที่ประชุมมีมติเลือก 
นายสุรจิตต์ พงษ์สิงห์วิทยา เป็นประธานกรรมการ นายธนวัฒน์ เชิดชูกิจกุล เป็นรองประธานกรรมการ คนที่หนึ่ง 
นายอภิวัฒน์ ด่านศรีชาญชัย เป็นรองประธานกรรมการ คนที่สอง  และผู้ช่วยศาสตราจารย์ดุสิต สุขสวัสดิ์  
เป็นกรรมการและเลขานุการ  

เนื่องจากนายสุรจิตต์ พงษ์สิงห์วิทยา ได้ลาออกจากการเป็นกรรมการ ในคราวประชุมสภา
กรุงเทพมหานคร สมัยประชุมวิสามัญ สมัยแรก (ครั้งที่ 2) เมื่อวันพุธที่ 19 มิถุนายน 2567 ที่ประชุมมีมติตั้ง     
นายวิรัตน์ มีนชัยนันท์ เป็นกรรมการแทนตำแหน่งที่ว่าง และในการประชุมคณะกรรมการวิสามัญฯ ครั้งที่ 2/2567 
เมื่อวันจันทร์ที่  7 ตุลาคม 2567 ที่ประชุมมีมติ เลือกนายวิรัตน์   มีนชัยนันท์  เป็นประธานกรรมการ  
นายธวัชชัย นภาศักดิ์ศรี ได้ลาออกจากการเป็นกรรมการ เมื่อวันศุกร์ที่ 3 ตุลาคม 2568 และที่ประชุมมีมติตั้ง
นายปฏิภาณ เหล่ากอ เป็นเลขานุการ แทนผู้ช่วยศาสตราจารย์ดุสิต สุขสวัสดิ์ เมื่อวันจันทร์ที่ 6 ตุลาคม 2568  

(อ้างอิงจาก 
1. หนังสือที่ ส.ก. 2567/370 ลงวันที่ 11 มิถุนายน 2567 เรื่อง ลาออกจากตำแหน่งประธานการและ

กรรมการในคณะกรรมการวิสามัญ  
2. คำสั่งสภากรุงเทพมหานคร ที่ 36/2567 ลงวันที่ 28 มิถุนายน 2567 เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการวิสามัญ

ศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สินของประชาชน แทนตำแหน่งที่ว่าง 

3. หนังสือขอลาออกจากกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของ
กรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน ของนายธวัชชัย นภาศักดิ์ศรี 

4. คำสั่ งคณะกรรมการวิสามัญ ศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ ในความรับผิดชอบของ
กรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน ที่ 1/2568 ลงวันที่ 6 ตุลาคม 
2568 เรื่อง ตั้งเลขานุการ) 

 คณะกรรมการวิสามัญฯ ขอขยายเวลาการศึกษา ซึ่งที่ประชุมสภากรุงเทพมหานครได้มีมติ
เห็นชอบ ดังนี้ 

1. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สี่ (ครั้งที่ 2) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕66 เมื่อวันพุธที่ 11 ตุลาคม ๒๕66 ขยายเวลาการศึกษา 90 วัน ครบกำหนดในวันที่ 8 มกราคม 2567 

2. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยแรก (ครั้งที่ 1) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕67 เมื่อวันพุธที่ 3 มกราคม ๒๕67 ขยายเวลาการศึกษา 90 วัน ครบกำหนดในวันที่ 7 เมษายน 2567 

3. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สอง (ครั้งที่ 1) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕67 เมื่อวันพุธที่ 3 เมษายน ๒๕67 ขยายเวลาการศึกษา 90 วัน ครบกำหนดในวันที่ 6 
กรกฎาคม 2567 

4. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สาม (ครั้งที่ 1) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕67 เมื่อวันพุธที่ 3 กรกฎาคม ๒๕67 ขยายเวลาการศึกษา 90 วัน ครบกำหนดในวันที่ 4 ตุลาคม 2567 
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5. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สี่ (ครั้งที่ 1) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕67 เมื่อวันพุธที่ 2 ตุลาคม ๒๕67 ขยายเวลาการศึกษา 60 วัน ครบกำหนดในวันที่ 3 ธันวาคม 2567 

6. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมวิสามัญ สมัยที่สาม ประจำปี พุทธศักราช 
๒๕67 เมื่อวันศุกร์ที่ 29 พฤศจิกายน 2567 ขยายเวลาการศึกษา 30 วัน ครบกำหนดในวันที่ 2 มกราคม 2568 

7. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยแรก (ครั้งที่ 1) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕68 เมื่อวันพุธที่ 8 มกราคม 2568 ขยายเวลาการศึกษา 30 วัน ครบกำหนดในวันที่  1 
กุมภาพันธ์ 2568 

8. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยแรก (ครั้งที่ 1) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕68 เมื่อวันพุธที่ 29 มกราคม 2568 ขยายเวลาการศึกษา 90 วัน ครบกำหนดวันที่ 2 
พฤษภาคม 2568  

9. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สอง (ครั้งที่ 4) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕68 เมื่อวันพุธที่ 30 เมษายน 2568 ขยายเวลาการศึกษา 90 วัน ครบกำหนดวันที่ 31 
กรกฎาคม 2568 

10. ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สาม (ครั้งที่ 4) ประจำปี
พุทธศักราช ๒๕68 เมื่อวันพุธที่ 23 กรกฎาคม 2568 ขยายเวลาการศึกษา 180 วัน ครบกำหนดวันที่ 27 
มกราคม 2568 

(อ้างอิงจากหนังสือที่ กท 0100.1/2091 ลงวันที่ 26 มิถุนายน 2568 เรื่อง คณะกรรมการวิสามัญศึกษา
ตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและ
ทรัพย์สินของประชาชน ขอขยายเวลาการศึกษา) 

คณะกรรมการวิสามัญฯ มีมติเห็นชอบตั้งคณะอนุกรรมการเพื่อรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ  
ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 10 สิงหาคม 
พ.ศ. 2566 และคณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่
ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร และจัดทำรายงานผลการศึกษา เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 30 มกราคม พ.ศ. 2568 
โดยมีผู้ช่วยศาสตราจารย์ดุสิต สุขสวัสดิ์ เป็นประธานอนุกรรมการ  

(อ้างอิงจาก 
1. คำสั่งคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือ

ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน ที่  2/2566 ลงวันที่  10 สิงหาคม 2566 เรื่อง  
ตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร 

2. คำสั่งคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือ
ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน ที่  3/2566 ลงวันที่  11 ตุลาคม 2566 เรื่อง  
ตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร แทนในตำแหน่งที่ว่าง 

3. คำสั่ งคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ ในความรับผิดชอบของ
กรุ ง เทพมหานครเพ่ื อความปลอดภั ย ในชี วิ ต และทรัพ ย์ สิ นของป ระชาชน  ที่  1 /256 8  เรื่ อ ง  
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ตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร และจัดทำรายงานผลการศึกษา) 

 

2. วัตถุประสงค ์

เพ่ือศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร         
เพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน แผนงานการก่อสร้าง การออกแบบ การจ้างที่ปรึกษา และ
การทำงานของผู้รับเหมาโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ ศึกษา วิเคราะห์ ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้าง
โครงการขนาดใหญ่ แนวทางการแก้ไขปัญหาระหว่างการก่อสร้าง แผนการป้องกันอุบัติเหตุจากโครงการขนาดใหญ่ 
และแนวทางการเยียวยาผู้ประสบเหตุจากการก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่   

 

3. การดำเนินการของคณะกรรมการวิสามัญฯ  

คณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของ
กรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน ได้มีการปะชุมแผนการดำเนินงานก่อสร้าง 
รวมทั้งมาตรการด้านความปลอดภัยของโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร  
โดยมีการประชุมทั้งหมด 22 ครั้ง ดังนี้ 

ครั้งที่ 1 วันที่ 17 กรกฎาคม 2566 
ครั้งที่ 2 วันที่ 24 กรกฎาคม 2566 
ครั้งที่ 3 วันที่ 2 ตุลาคม 2566 
ครั้งที่ 4 วันที่ 9 ตุลาคม 2566 
ครั้งที่ 5 วันที่ 1 พฤศจิกายน 2566 
ครั้งที่ 6 วันที่ 13 พฤศจิกายน 2566 
ครั้งที่ 7 วันที่ 29  มกราคม 2567 
ครั้งที่ 8 วันที่ 7 ตุลาคม 2567   
ครั้งที่ 9 วันที่ 21 ตุลาคม 2567 
ครั้งที่ 10 วันที่ 28 ตุลาคม 2567 
ครั้งที่ 11 วันที่ 4 พฤศจิกายน 2567 
ครั้งที่ 12 วันที่ 11 พฤศจิกายน 2567 
ครั้งที่ 13 วันที่ 18 พฤศจิกายน 2567 
ครั้งที่ 14 วันที่ 25 พฤศจิกายน 2567 
ครั้งที่ 15 วันที่ 2 ธันวาคม 2567 
ครั้งที่ 16 วันที่ 16 ธันวาคม 2567 
ครั้งที่ 17 วันที่ 13 มกราคม ๒๕๖8 
ครั้งที่ 18 วันที่ 26 พฤษภาคม ๒๕๖8 
ครั้งที่ 19 วันที่ 9 มิถุนายน ๒๕๖8 
ครั้งที่ 20 วันที่ 6 ตุลาคม 2568  
ครั้งที่ 21 วันที่ 20 ตุลาคม 2568 
ครั้งที่ 22 วันที่ 27 ตุลาคม 2568 
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สรุปผลการพิจารณาได้ดังนี้ 

3.1 วันที่  17 กรกฎาคม 2566  คณะกรรมการวิสามัญฯ ประชุมครั้งแรก มีมติเลือก            
นายสุรจิตต์ พงษ์สิงห์วิทยา เป็นประธานกรรมการ นายธนวัฒน์ เชิดชูกิจกุล เป็นรองประธานกรรมการ คนที่หนึ่ง 
นายอภิวัฒน์ ด่านศรีชาญชัยเป็นรองประธานกรรมการ คนที่สอง และผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดุสิต สุขสวัสดิ์          
เป็นกรรมการและเลขานุการ รวมทั้งกำหนดขอบเขตการศึกษาของคณะกรรมการวิสามัญฯ 

3.2 วันที่ 24 กรกฎาคม 2566 เชิญสำนักการโยธา เพ่ือชี้แจงรายละเอียดข้อมูลโครงการ
ก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช – ลาดกระบัง และมีมติแต่งตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ 
ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร โดยอำนาจหน้าที่ของ
คณะอนุกรรมการฯ ลงพื้นที่ตรวจสอบ ศึกษาข้อมูลต่าง ๆ ตามอำนาจหน้าที่ของคณะกรรมการวิสามัญฯ ดังนี้ 

1. ศึกษาแผนงานการก่อสร้าง การออกแบบ การจ้างที่ปรึกษา และการทำงานของผู้รับเหมา
โครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ 

2. ศึกษา วิเคราะห์ ผลกระทบที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ และแนวทางการ
แก้ไขปัญหาระหว่างการก่อสร้าง 

3. ศึกษาแผนการป้องกันอุบัติเหตุจากโครงการขนาดใหญ่ 
4. ศึกษาแนวทางการเยียวยาผู้ประสบเหตุจากการก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ 
3.3 วันที่ 2 ตุลาคม 2566 คณะกรรมการวิสามัญฯ พิจารณารายงานผลการศึกษาของ

คณะอนุกรรมการฯ ซึ่งสาเหตุของการวิบัติ ขณะนี้อยู่ระหว่างการตรวจสอบของ วิศกรรมสถานแห่งประเทศไทย 
ผลการศึกษาของคณะอนุกรรมการฯ สาเหตุของการวิบัติ 1. ถ้าเกิดจากการวางแผนและขั้นตอนในการก่อสร้าง
สำนักการโยธาต้องมีวิศวกรผู้ควบคุมงานและเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยประจำโครงการ ควบคุมและกำชับขั้นตอน
ในการทำงานอย่างละเอียด 2. ถ้าปัญหาเกิดจากความผิดพลาดของมนุษย์ ควรให้มีการตรวจสุขภาพผู้ปฏิบัติงาน
ทุกครั้งก่อนปฏิบัติงาน เช่น ความดัน อัตราการเต้นของหัวใจ ฯลฯ เพ่ือลด ข้อผิดพลาดจากมนุษย์ (Human 
error) ซึ่งจะเพ่ิมความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการทำงานให้กับผู้ปฏิบัติงาน 3. จากภาพข่าวที่สื่อนำเสนอ 
จะเห็นว่าใต้ทางยกระดับที่เกิดเหตุวิบัติ ไม่ได้มีการปิดกั้นการจราจร ยังมีประชาชนสัญจรในขณะเกิดเหตุ ผู้รับจ้าง
โครงการต้องมีการประสานงานกับกรุงเทพมหานครเพ่ือปิดเส้นทางการสัญจรก่อนปฏิบัติงานก่อสร้างทุกครั้ง เพ่ือ
ความปลอดภัยของประชาชน และ 4. เมื่อเกิดเหตุแล้ว ความเสียหายเกิดขึ้นมากกว่าที่ควรจะเป็น ควรจะมีค้ำยัน
เพ่ือรับน้ำหนัก Launcher Crane เมื่อเกิดเหตุ Launcher Crane หรือตัวสะพานจะได้ไม่ตกลงมาเกิดความ
เสียหายมากกว่าที่จะเป็น 

3.4 วันที่ 9 ตุลาคม 2566 เชิญผู้แทนจากกิจการร่วมค้าธาราวัญ - นภา เข้าร่วมประชุม              
เพ่ือให้รายละเอียดข้อมูล เรื่อง เหตุการณ์ที่ทางยกระดับอ่อนนุช-ลาดกระบัง เกิดการวิบัติ กิจการร่วมค้าธาราวัญ - นภา 
โดยได้เชิญนักวิชาการหลายท่าน ประชุมวางแผนและแนะนําแนวทางการก่อสร้างในส่วนที่เหลือต่อไป เพ่ือหา
แนวทางป้องกันไม่ให้เกิดเหตุการณ์อีกครั้ง รวมทั้งได้เสนอมาตรการต่าง ๆ เพ่ือยกระดับความเชื่อมั่น เพ่ิมเติมอีก 
6 มาตรการ และเนื่องจากการรื้อถอนอย่างปลอดภัยใช้ระยะเวลานานและอาจเกิดปัญหามลพิษ โดยดําเนินการ  
4 ขั้นตอนในการพิสูจน์โครงสร้าง ซึ่งเป็นมาตรฐานทางวิศวกรรม โดยมีการวัดค่าต่าง ๆ และทียบกับค่ามาตรฐาน
โดยมุมมองของทางวิศวกรรม การดําเนินการซ่อมแซมและเสริมสร้างโครงสร้างเป็นวิธีการที่ดีกว่าการทุบทิ้งและ
สร้างใหม่ และมีการทดสอบคอนกรีตการยิงคลื่นเข้าไปเรียกว่า UPV (Ultrasonic Pulse Velocity) มาตรการด้าน
ความปลอดภัย โดยอ้างอิงจากกรมทางหลวง พร้อมทั้งตั้งคณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ 
ที่เก่ียวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของ กรุงเทพมหานคร 

3.5 วันที่ 1 พฤศจิกายน 2566 คณะกรรมการวิสามัญฯ พิจารณารายงานผลการศึกษาของ
คณะอนุกรรมการฯ โดยกิจการร่วมค้าธาราวัญ - นภา มีแผนจ้างที่ปรึกษาในการดำเนินโครงการก่อสร้างฯ 
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3.6 วันที่ 13 พฤศจิกายน 2566 เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย 
สำนักการโยธา และกิจการร่วมค้าธาราวัญ - นภา 

สำนักการโยธา ชี้แจงข้อมูลร่างขอบเขตของงานจ้างควบคุมการก่อสร้างโครงการก่อสร้าง         
ทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง การจ้างที่ปรึกษา ที่ปรึกษาจะต้องปฏิบัติหน้าที่ตามเอกสารสัญญาและ
มาตรฐานงานที่ดี เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์ในการปฏิบัติงานดังกล่าว ที่ปรึกษาจะต้องให้ความร่วมมือกับ
กรุงเทพมหานคร และติดต่อประสานงานกับหน่วยงานอ่ืน ๆ ที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้การก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จ
สมบูรณ์ ภายใต้การกำกับดูแลของกรุงเทพมหานคร  

กิจการร่วมค้าธาราวัญ - นภา นําเสนอ Animation เกี่ยวกับโครงการก่อสร้างฯ โดยประเด็นหลัก
ที่จะใช้ในการนำเสนอ Animation ได้แก่ 

1. ข้อมูลแผนงานว่าแต่ะละพ้ืนที่จะก่อสร้างด้วยวิธีการใด อย่างไร เมื่อใด 
2. ความปลอดภัยรวมถึงการตรวจสอบของวิธีการก่อสร้าง 
3. ฟังก์ชั่นใช้งานของโครงการเมื่อแล้วเสร็จ เช่น ทางขึ้น-ลง, สี่แยกไฟแดงฉลองกรุงที่เปลี่ยนแปลงไป 

การนำเสนอ Animation ของโครงการก่อสร้างฯ โดยระบุเป็นสถานที่เพ่ือให้ประชาชนเข้าใจง่าย         
ว่าแต่ละช่วงโครงการดำเนินการก่อสร้างด้วยวิธีการใด 

คณะกรรมการวิสามัญฯ พิจารณารายงานผลการศึกษาของคณะอนุกรรมการฯ  โดยมี
ข้อเสนอแนะ ดังนี้ 

1. เสนอให้มีการทำประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับวิธีการดำเนินการก่อสร้างวิธีขั้นตอน           
การตรวจสอบกำหนดการของการก่อสร้างและแจ้งเวลาในการเปิดปิดถนนเมื่อมีการก่อสร้างเพ่ือสร้างความมั่นใจ
ให้กับประชนในพื้นท่ี  

2. แต่งตั้งหรือว่าจ้างที่ปรึกษาโครงการทุกครั้งเมื่อมีโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ 
3.7 วันที่ 29  มกราคม 2567 คณะกรรมการวิสามัญฯ พิจารณารวบรวมประเด็น – ข้อสอบถาม  

ในการจัดทำหนังสือถึงสมาคมวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ เกี่ยวกับการก่อสร้างทาง
ยกระดับถนนอ่อนนุช – ลาดกระบัง เนื่องจากสมาคมวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์       
ได้มีหนังสือตอบกลับไม่สามารถเข้าร่วมการประชุมได้ เนื่องจากไม่มีวิศวกรที่เป็นเจ้าหน้าที่ประจำสมาคม               
หากต้องการสอบถามประเด็นใดให้ทำเป็นหนังสือและจะมีการตอบกลับภายหลัง ประเด็นที่ 1 สอบถามความ
คืบหน้าเรื่องคดีความจากเหตุการณ์โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบังวิบัติ ประเด็นที่ 2 
สอบถามเรื่องมาตรการความปลอดภัยในการดำเนินการโครงการ  

3.8 วันที่ 7 ตุลาคม 2567  ที่ประชุมเลือก นายวิรัตน์ มีนชัยนันท์ เป็นประธานกรรมการ 
แทน นายสุรจิตต์ พงษ์สิงห์วิทยา ที่ลาออกจากรรมการ และทบกวนกำหนดขอบเขตการศึกษา รวมทั้งกำหนด
กรอบการจัดทำรายงานผลการศึกษาของคณะกรรมการวิสามัญฯ 

3.9 วันที่  21 ตุลาคม 2567 เชิญหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย               
สำนักการโยธา กิจการร่วมค้าธาราวัญ – นภา สำนักงานเขตลาดกระบัง และวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย 
เพ่ือให้รายละเอียดข้อมูลเรื่อง ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะเกี่ยวกับโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช – 
ลาดกระบัง 

สำนักการโยธา ได้ให้ข้อมูล มาตรฐานในการควบคุมงานโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนน              
ออนนุช – ลาดกระบัง โดยกำหนดให้มีมาตรการด้านความปลอดภัย และควบคุมกำกับให้ปฏิบัติตามมาตรการ
อย่างเคร่งครัดการควบคุมงานก่อสร้างทางยกระดับ 

กิจการร่วมค้าธาราวัญ – นภา ได้ให้ความเห็นว่า จากเหตุการณ์วิบัติที่เกิดขึ้น สาเหตุมาจาก
ชิ้นส่วนที่ต้องหล่อเพ่ือประกอบในพ้ืนที่โครงการและสะพานระหว่างดึงลวดอัดแรงยังไม่สมบูรณ์และเกิดแรงสะสม
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จึงมีการร่วงหล่นของเสา จากสิ่งที่เกิดขึ้นในการดำเนินการก่อสร้างครั้งนั้นไม่มีนั่งร้านรองรับการทำงานก่อสร้าง  
จึงมีการเพ่ิมนั่งร้านเพ่ือรองรับการทำงาน และรูปแบบก่อนการวิบัติไม่ใช่รูปแบบตามคู่สัญญา ซึ่งรูปแบบตาม
คู่สัญญาจะเป็นการหล่อชิ้นส่วนสะพานในพ้ืนที่โครงการแต่การดำเนินการในพ้ืนที่โครงการจะเกิดผลกระทบ             
ที่จะเกิดข้ึนกับผู้สัญจรผ่านบริเวณพ้ืนที่การก่อสร้าง และจะเกิดเรื่องร้องเรียนตามมาในภายหลัง 

สำนักงานเขตลาดกระบัง ได้ให้ความเห็นว่า การดำเนินโครงการที่มีการปรับเปลี่ยนรูปแบบ  
เสริมนั่งร้านรองรับการติดตั้งชิ้นส่วนโครงสร้างสะพาน การสัญจรผ่านเส้นทางการดำเนินโครงการประชาชนยังเกิด
ความหวั่นเกรง ขอให้บริษัทผู้รับจ้างตรวจสอบความปลอดภัย พ้ืนที่ใดสามารถปิดกั้นได้ก็ควรปิดเพ่ือไม่ให้เกิด
อุบัติเหตุในพื้นที่โครงการนี้อีกด้วย   

วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ได้ให้ความเห็นว่า สาเหตุการวิบัติของโครงการเกิดขึ้นเกิด             
คาดว่าเกิดได้ 2 กรณี ดังนี้  

1) เกิดจากการดึงลวดอัดที่มีกำลังแรงมากเกินไป  
2) เกิดจากวัสดุที่มีการรับแรงอัดได้ไม่เพียงพอ 
3.10 วันที่ 28 ตุลาคม 2567 เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย                

สำนักการโยธา การรถไฟฟ้าขนส่งมวลแห่งประเทศไทย และการไฟฟ้านครหลวง เพ่ือให้รายละเอียดข้อมูลเรื่อง 
ความก้าวหน้างานก่อสร้างสาธารณูปโภคและมาตรการความปลอดภัย ที่ดำเนินการร่วมกับกรุงเทพมหานคร    

สำนักการโยธา ได้ให้ความเห็นว่า การขออนุญาตดำเนินโครงการก่อสร้างสาธารณูปโภค         
ของหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนที่ของกรุงเทพมหานคร โดยขออนุญาตจากกองแผนงานและประสานสาธารณูปโภค 
สำนักการโยธา ซ่ึงหน่วยงานที่จะดำเนินโครงการในพ้ืนที่กรุงเทพมหานครต้องดำเนินการตามมาตรการที่กำหนด 

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลแห่งประเทศไทย ได้ให้ความเห็นว่า การตรวจงานด้านความปลอดภัยฯ 
(Audit) มี Platform สำหรับรายงานสรุปผลการตรวจงานด้านความปลอดภัยฯ การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน            
แห่งประเทศไทย (รฟม.) จะออกหนังสือแจ้งผลการตรวจงาน  (เอกสารสำเนาถึง ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร 
และส่วนงานที่เกี่ยวข้อง) จัดการบูรณาการความปลอดภัยเข้ากับทุกกิจกรรมงาน  โดยใช้ Permit to Work  
และมีการจัดทำมาตรการเฉพาะงาน Safety Measure และการรายงานอุบัติเหตุ 

การไฟฟ้านครหลวง ได้ให้ความเห็นว่า การดำเนินโครงการสาธารณูปโภคในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร 
ปฏิบัติตามคู่มือก่อสร้างงานสาธารณูปโภค ในทุก ๆ โครงการตามเงื่อนไข โดยเริ่มใช้ตั้งแต่ปี 2543 ในคราวที่
กรุงเทพมหานครและหน่วยงานอ่ืนมีบันทึกข้อตกลง จนกระทั่งปี 2550 จึงพัฒนาเป็นคู่มือใช้จนถึงปัจจุบัน               
การดำเนินการระหว่างการก่อสร้างโครงการ  ซึ่ งมาตรการบทลงโทษผู้รับจ้างที่ปฏิบัติงานไม่มีคุณภาพ               
การไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) ร่วมกับกรมบัญชีกลาง จัดทำหลักเกณฑ์เกี่ยวกับมาตรการบทลงโทษผู้รับจ้าง          
ที่ปฏิบัติงานไม่มีคุณภาพ 

3.11 วันที่ 4 พฤศจิกายน 2567 เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย  
สำนักการระบายน้ำ และบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) เพ่ือให้
รายละเอียดข้อมูลโครงการอุโมงค์ระบายน้ำบึงหนองบอนของสำนักการระบายน้ำ  

สำนักการระบายน้ำ ได้ให้ความเห็นว่า ผู้รับจ้างดำเนินการสำรวจความเสียหายที่เกิดขึ้น           
เพ่ือประเมินและพิจารณาแนวทางการแก้ปัญหา โดยได้สำรวจความลึกบริเวณพ้ืนที่การทรุดตัว เจาะสำรวจดิน   
ตามแนวอุโมงค์ที่ เสียหาย สำรวจความเสียหายของอุโมงค์ จากนั้นนำข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์และนำเสนอ         
แนวทางการแก้ไข ให้แก่สำนักงานโครงการ และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาพิจารณา ซึ่งสำนักงานโครงการเลือก          
แนวทางแก้ไขที่ทางสำนักการระบายน้ำกรุงเทพมหานคร เสนอ ซึ่งวัตถุประสงค์ของโครงการยังคงเดิม             
และการดำเนินการก่อสร้างมีความเสี่ยงต่ำ ผลสำเร็จสูง และมีผลกระทบต่อประชาชนน้อยที่สุด 
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บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) ได้ให้ความเห็นว่า        
ในการตรวจสอบจุดที่เกิดการรั่วซึมของน้ำภายในอุโมงค์นั้น หากพบว่ามีการรั่วซึ่งจะดำเนินการแก้ไขปัญหา และ
การเปรียบเทียบจุดเกิดเหตุ จากนั้นจะส่งข้อมูลให้แก่วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยเพ่ือดำเนินการตรวจสอบ
สาเหตุในการรั่วซึมของน้ำ 

3.12 วันที่ 11 พฤศจิกายน 2567 เชิญสำนักการโยธา เพื่อชี้แจงสาเหตุการทรุดตัวของบ่อพัก
คอนกรีต ซึ่งการทรุดตัวของบ่อพักคอนกรีต เกิดจากน้ำหนักรถบบรทุกที่เกินมาตรฐาน ซึ่งจะต้องดำเนินการ
ตรวจสอบ โดยสำนักงานวิศวกรรมทางและสำนักงานออกแบบ จะต้องออกแบบบ่อพักคอนกรีตให้มีความแข็งแรง
เพียงพอต่อการรับน้ำหนักรถบรรทุก และจะดำเนินการทำบันทึกข้อตกลง (MOU) ร่วมกับการไฟฟ้านครหลวง 
(กฟน.) ให้รายงานผลการเปิด - ปิดฝาบ่อพักคอนกรีต ในรูปแบบเรียลไทม์ และมีกล้อง CCTV ติดตั้งอยู่ในพ้ืนที่
โครงการ กรณีอยู่ระหว่างการดำเนินการและเกิดเหตุจะติดต่อผ่านช่องทางออนไลน์ โดยผ่านแอพพลิเคชันไลน์        
จะตั้งกลุ่มที่มีผู้เกี่ยวข้องทั้งโครงการโดยเฉพาะโครงการที่เกิดเหตุ เพ่ือแก้ไขปัญหาชั่วคราว หากในช่วงการจราจรคับคลั่ง
สามารถร้องเรียนและแจ้งปัญหาได้อย่างรวดเร็ว โดยประสานให้กองแผนงานและประสานสาธารณูปโภค             
สำนักการโยธา ตรวจสอบระบบสาธารณูปโภค และดำเนินการแก้ไขปัญหาถาวรในช่วงเวลาที่กำหนดไว้ 

3.13 วันที่ 18 พฤศจิกายน 2567 เชิญสำนักการระบายน้ำเพ่ือให้ข้อมูลสาเหตุและ         
แนวทางการแก้ไขปัญหาฝาท่อคอนกรีตทรุดตัวบริเวณถนนศรีอยุธยา  โดยสำนักการระบายน้ำได้ประสาน             
สำนักการจราจรและขนส่ง และสั่งการให้ผู้รับจ้างติดตั้งป้ายห้ามรถบรรทุกตั้งแต่ 10 ล้อขึ้นไปวิ่งในถนนศรีอยุธยา 
ช่วงถนนพระรามที่ 6 ถึงทางขึ้นทางยกระดับถนนจตุรทิศ และมีการตรวจสอบความแข็งแรงของฝาบ่อพักคอนกรีตทุกวัน  

3.14 วันที่ 25 พฤศจิกายน 2567 เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย  
การไฟฟ้านครหลวง เพ่ือให้ข้อมูลการบริหารจัดการฝาบ่อพักท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดิน(ระหว่างดำเนินการก่อสร้าง 
และยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จตามสัญญา) และ สำนักการระบายน้ำและบริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ 
แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) เพ่ือให้ข้อมูลมาตรการด้านความปลอดภัยในการดำเนินการโครงการ อุโมงค์ระบาย
น้ำจากบึงหนองบอนสู่แม่น้ำเจ้าพระยา  

การไฟฟ้านครหลวง ได้ให้ความเห็นว่า การไฟฟ้านครหลวงมีมาตรการควบคุมฝาบ่อพักท่อร้อยสายไฟฟ้า
ใต้ดินเบื้องต้นได้ปรับรูปแบบให้มีความปลอดภัยต่อการใช้งาน โดยโครงการใหม่ทั้งหมดมีการปรับปรุงให้เป็น       
ฝาบ่อพักขนาดใหญ่ ขึ้น เพ่ือลดรอยต่อและควบคุมความเรียบของพ้ืนผิวถนนได้ง่ายขึ้น ลดความหนา                    
ด้วยการออกแบบให้กระจายน้ำหนักลงบ่ารองรับรอบด้าน (จากเดิม One-way Slab เป็น Two-way Slab) 
เพ่ือให้สอดคล้องกับนโยบายกรุงเทพมหานคร 

สำนักการระบายน้ำ ได้ให้ความเห็นว่า มาตรฐานความปลอดภัยมีระบุไว้ในสัญญาว่าผู้รับจ้างต้อง
ดำเนินการตามมาตรฐานความปลอดภัย  

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน)  ได้ให้ความเห็นว่า 
มาตรฐานที่ใช้ในการจัดการความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม ผู้รับจ้างต้องดำเนินตามมาตรฐาน BS 6164 : 2001 
Code of practice of safety in tunnelling in the construction industry เป็นวิธีการทำงานที่ถูกต้องที่ทำให้
เกิดความปลอดภัยในงานก่อสร้างอุโมงค์ โดยผู้ปฏิบัติงานต้องมีการตรวจสุขภาพและความพร้อมก่อนปฏิบัติงาน 
และมีการอบรมความปลอดภัยให้กับผู้ปฏิบัติงานในเรื่องของอัคคีภัยเพ่ือป้องกันไม่ให้เกิดอันตรายในการปฏิบัติงาน 
การก่อสร้างอุโมงค์ระบายน้ำจากบึงหนองบอนลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา มาตรการป้องกันและควบคุมอุบัติเหตุ             
ในงานก่อสร้างของรัฐ ยึดถือปฏิบัติตามมติคณะรัฐมนตรี ที่ นร.0250/7877 ลงวันที่ 28 มิถุนายน 2543 
รายการก่อสร้างเฉพาะงาน ภาคผนวก จ. การดำเนินงานด้านความปลอดภัย (Safety) ระบบการจัดการ           
ความปลอดภัยในการทำงานก่อสร้าง ที่เสนอโดยผู้รับจ้างก่อสร้าง ประกอบด้วย นโยบายความปลอดภัยและ
สุขภาพอนามัยในการทำงานการจัดองค์กรความปลอดภัยและหน้าที่ความรับผิดชอบ กฎหมายและข้อกำหนดต่าง ๆ 
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ที่ เกี่ยวข้อง การฝึกอบรมความปลอดภัย การกำหนดมาตรการป้องกันและควบคุมอันตราย การตรวจ             
ความปลอดภัยในการทำงานก่อสร้าง การควบคุมดูแลความปลอดภัยของผู้รับเหมาช่วง การตรวจสอบและติดตามผล
ความปลอดภัย การรายงานอุบัติเหตุและการสอบสวนวิเคราะห์อุบัติเหตุ การรณรงค์ส่งเสริมความปลอดภัย          
การปฐมพยาบาล การวางแผนฉุกเฉิน และการจัดเก็บเอกสารที่เกี่ยวข้อง 

3.15 วันที่  2 ธันวาคม 2567 เชิญการประปานครหลวงเพ่ือให้ข้อมูลการดำเนินการ            
แก้ไขปัญหาฝาบ่อพัก และมาตรการความปลอดภัย โดยมาตรการความปลอดภัย ฝ่ายวิศกรรม การประปานครหลวง
ได้มีแบบมาตรฐานที่วิศวกรคำนวณและออกแบบไว้ การปรับปรุงฝาบ่อพักจะต้องมีการเปิดฝาบ่อพักตลอดระยะดำเนินการ 
เมื่อสิ้นสุดการดำเนินการซ่อมแซมจะปิดฝาบ่อพักให้เรียบร้อย หากโครงการใดดำเนินการล่าช้า กรมทางหลวง 
กระทรวงคมนาคม เป็นผู้เรียกเก็บค่าปรับเป็นค่าใช้ทาง 

3.16 วันที่ 16 ธันวาคม 2567 เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย  
สำนักการโยธา และสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือให้ข้อมูลแนวทางการดำเนินการและข้อเสนอแนะ                    
การนำสายสื่อสารลงท่อร้อยสายใต้ดิน รวมถึงผลกระทบและมาตรการด้านความปลอดภัย  และวิศวกรรมสถาน
แห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ เพ่ือให้ข้อมูลเปรียบเทียบสาเหตุคานถล่ม ถนนพระราม 2 และการวิบัติ
โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช – ลาดกระบัง  

สำนักการโยธา ได้ให้ความเห็นว่า สำนักการโยธาเป็นผู้กำหนดแนวการวางแนวท่อสายสื่อสาร       
ลงท่อร้อยสายใต้ดิน ซึ่งจะชิดกับขอบถนน และอยู่ต่ำกว่าปล่องรับน้ำของท่อระบายน้ำ 

สำนักการจราจรและขนส่ง ได้ให้ความเห็นว่า การนำสายสื่อสารลงท่อร้อยสายใต้ดินมีมาตรฐาน
ในการวางในท่อทุกขนาด โดยฝาบ่อพักคอนกรีตบริเวณทางเท้า อยู่สำนักการจราจรและขนส่งรับผิดชอบ            
ส่วนฝาบ่อพักคอนกรีตบริเวณผิวการจราจร อยู่ในความรับผิดชอบของการไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) ซึ่งฝาบ่อพัก        
ทีใ่ช้เป็นฝาบ่อพักแบบคอนกรีต เนื่องจากหากใช้ฝาบ่อพักแบบเหล็กแล้ว จะเกิดสนิมและทำให้เปิดใช้งานได้ยาก 

วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์  ได้ให้ความเห็นว่า จากเหตุคานถล่ม   
ถนนพระราม 2 และการวิบัติโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช – ลาดกระบัง โครงสร้างของ                   
ทั้ง 2 โครงการมีลักษณะคล้ายคลึงกัน ซึ่งมาตรการที่ใช้ในการดำเนินการเพียงพอแล้ว แต่ต้องนำมาปฏิบัติจริง 
และต้องมีการตรวจสอบอุปกรณ์ก่อนการใช้งานทุกครั้งเพ่ือให้ทราบข้อมูลที่สามารถตรวจสอบได้ว่ามีความสามารถ            
ในการทำงาน การใช้เครื่องมือมีประสิทธิภาพเพียงพอหรือไม่  

3.17 วันที่ 13 มกราคม ๒๕๖8 คณะกรรมการฯมีมติตั้งคณะอนุกรรมการฯ เพ่ือดำเนินการ
จัดทำผลการศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สินของประชาชน โดยแต่งตั้งผู้ช่วยศาสตราจารย์ ดุสิต สุขสวัสดิ์ เป็นประธานอนุกรรมการ 

3.18 วันที่ 26 พฤษภาคม ๒๕๖8 เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย  
สำนักการโยธา เพ่ือให้ข้อมูลความคืบหน้าคดีโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -ลาดกระบัง และสถานี
ตำรวจนครบาลจรเข้น้อย เพ่ือให้ข้อมูลแนวทางการดำเนินคดีโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -
ลาดกระบัง 

สำนักการโยธา ได้ให้ความเห็นว่า สำนักการโยธา ได้แต่งตั้งคณะกรรมการสอบสวนข้อเท็จจริง      
จำนวน 1 ชุด และได้ดำเนินการสอบสวนข้อเท็จจริงแล้วเสร็จ จากนั้นผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร (นายชัชชาติ สิทธิพันธุ์) 
ได้แต่งตั้งคณะกรรมการสอบสวนข้อเท็จจริง 1 ชุด โดยเชิญผู้ควบคุมงาน จำนวน  8 ราย มาให้ข้อมูล 
เมื่อเดือนมีนาคม 2568 และเชิญให้ข้อมูลเพ่ิมเติมอีกครั้งเมื่อวันพุธที่ 21 พฤษภาคม 2568 การยกขนย้ายวัสดุ  
การติดตั้ง Box girder - Span ให้ปิดการการจราจรและทำงานในเวลากลางคืนตั้งแต่เวลา 22.00 น. - 04.00 น. 
แต่จากการสอบสวนเบื้องต้นพบว่าไม่ได้ปฏิบัติตามขั้นตอน ผลการสอบสวนจะเป็นข้อมูลเทียบเคียงกับผลการ
สอบสวนของกองบังคับการตำรวจ (บก.)  
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สถานีตำรวจนครบาลจรเข้น้อย ได้ให้ความเห็นว่า การเกิดเหตุวิบัติของโครงการก่อสร้างทาง
ยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง เมื่อปี 2566 เป็นโครงการร่วมสัญญาระหว่างกรุงเทพมหานครและบริษัท
กิจการร่วมค้าธาราวัญ-นภา การดำเนินคดีแบ่งเป็น 2 ส่วน ดังนี้ 1. ดำเนินคดีกับผู้รับเหมา และ 2. ดำเนินคดีกับ
เจ้าหน้าที่หน่วยงานกรุงเทพมหานคร มีผู้เสียชีวิตจากการเกิดเหตุวิบัติของโครงการฯ จำนวน 2 ราย ส่วนการ
เรียกร้องค่าสินไหมทดแทนกรณีมรณกรรมบริษัทผู้รับจ้างเยียวยารายละประมาณ 1,700,000 บาท  

3.19 วันที่ 9 มิถุนายน ๒๕๖8  เชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย  
สำนักการโยธา และสำนักการระบายน้ำ เพ่ือให้ข้อมูลหลักเกณฑ์การจ้างที่ปรึกษาโครงการก่อสร้างต่าง ๆ   
(เช่น วุฒิการศึกษา อัตราค่าตอบแทน ฯลฯ) และแนวทางการพิจารณาการต่อสัญญาโครงการก่อสร้างต่าง ๆ  

สำนักการโยธา ได้ให้ความเห็นว่า การต่อสัญญาของสำนักการโยธาและสำนักการระบายน้ำ 
มีความคล้ายคลึงกัน โดยอัตราค่าจ้างท่ีปรึกษา พิจารณาจากวุฒิการศึกษา ประสบการณ์ทำงาน เป็นต้น  

สำนักการระบายน้ำ ได้ให้ความเห็นว่า หลักเกณฑ์ราคากลางการจ้างที่ปรึกษาฉบับใหม่  
โดยปรับปรุงกลุ่มวิชาชีพเพ่ิมเติมเป็น 10 กลุ่มวิชาชีพ และกำหนดอัตราเงินเดือนพื้นฐาน ตัวคูณอัตราค่าตอบแทน 
อัตราค่าตอบแทนบุคลากรที่ปรึกษาต่างประเทศให้เหมาะสมกับปัจจัยทางเศรษฐกิจและสังคม ทั้งนี้ ให้หน่วยงาน
ของรัฐถือปฏิบัติตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. ๒569 เป็นต้นไป คุณสมบัติของบริษัทที่ปรึกษาที่ต้องกำหนดไว้ใน TOR 
บริษัทจะต้องขึ้นทะเบียนที่ปรึกษากับศูนย์ข้อมูลที่ปรึกษา สำนักงานบริหารหนี้สาธารณะ กระทรวงการคลัง 

3.20 วันที่  6 ตุลาคม 2568  เชิญหน่วยงานที่ เกี่ยวข้องเข้าร่วมประชุม ประกอบด้วย  
สำนักการโยธา สำนักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย และการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย เพ่ือให้ข้อมูล
สาเหตุการทรุดตัวของถนนสามเสนบริเวณด้านหน้าโรงพยาบาลวชิรพยาบาล  

สำนักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย ได้ให้ความเห็นว่า จากเหตุการณ์ถนนทรุดตัวด้านหน้า
โรงพยาบาลวชิรพยาบาล สำนักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัยได้ระดมเจ้าหน้าที่กู้ภัยชุด USAR และเจ้าหน้าที่
ปฏิบัติงานที่สูง เข้าตรวจสอบพ้ืนที่ อพยพผู้คน และช่วยกู้รถยนต์ที่ติดค้างในหลุม โดยนำรถเครนเข้าดำเนินการ 
กู้รถที่ติดค้างในที่เกิดเหตุ  

การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ได้ให้ความเห็นว่า การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน 
แห่งประเทศไทยและผู้รับจ้าง เร่งแก้ไขถนนทรุด หน้าโรงพยาบาลวชิรพยาบาล ให้คืนสภาพการจราจร พร้อมดูแล
เยียวยาประชาชนที่ได้รับผลกระทบอย่างเต็มที่ 

3.21 วันที่ 20 ตุลาคม 2568 และวันที่ 27 ตุลาคม 2568  คณะกรรมการวิสามัญฯ 
พิจารณาร่างรายงานผลการศึกษาของคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน เพ่ือรายงานผลการศึกษา
ต่อสภากรุงเทพมหานคร 

 

4. ข้อมูลในการศึกษา 

โดยคณะกรรมการวิสามัญฯ มีมติเห็นชอบตั้งคณะอนุกรรมการ 2 คณะ ประกอบด้วย 
1. คณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่

ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร โดยมีผู้ช่วยศาสตราจารย์ดุสิต สุขสวัสดิ์ เป็นประธานอนุกรรมการ 
2. คณะอนุกรรมการเพ่ือรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่

ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร และจัดทำรายงานผลการศึกษา โดยมีผู้ช่วยศาสตราจารย์ดุสิต สุขสวัสดิ์ 
เป็นประธานอนุกรรมการ  
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4.1 ผลการดำเนินการของคณะอนุกรรมการฯ มีดังนี้ 

คณะอนุกรรมการเพื่อรวบรวมข้อมูล รายละเอียดต่าง ๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการก่อสร้าง
ขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร 

ผลการศึกษาของคณะอนุกรรมการฯ ดังนี้ 

คณะอนุกรรมการฯได้พิจารณาปัญหาและเชิญผู้เกี่ยวข้องจากเหตุการณ์โครงสร้างสะพาน
โครงการก่อสร้างทางยกระดับอ่อนนุชลาดกระบัง เพ่ือสรุปปัญหาและเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาที่เกิดจาก
โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง ซึ่งประกอบด้วย สำนักการโยธา กรุงเทพมหานคร และผู้รับจ้าง
โครงการ ซึ่งผู้รับจ้างได้นำเรื่องมาเสนอในที่ประชุมหลัก ๆ คือเรื่องแผนงานก่อสร้างและความก้าวหน้า ณ ปัจจุบัน  

1. เพิ่มหน้าตัดของ segment กับ Wet joint เพ่ือเพ่ิมความแข็งแรง 
2. ติดตั้งโดยใช้นั่งร้านโครงเหล็กและยกชิ้นงานที่ผลิตไว้มาติดตั้งทีละชิ้น  
3. ลดความหนา Wet joint โดยผลิตให้ยาวขึ้น เพื่อลดโอกาสการเกิดโพรงในคอนกรีต 
4. ใช้คอนกรีตที่มีคุณภาพสูงขึ้น 
5. ติดตั้ง Strain Gauge ตั้งกล้องจรปิด ติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดการเคลื่อนตัวของนั่งร้านและโครงสร้าง 

ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ ดังนี้ 

1. เสนอให้มีการทำประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับวิธีการดำเนินการก่อสร้างวิธีขั้นตอนการตรวจสอบ
กำหนดการของการก่อสร้างและแจ้งเวลาในการเปิดปิดถนนเมื่อมีการก่อสร้างเพ่ือสร้างความมั่นใจให้กับประชาชนในพ้ืนที่  

2. แต่งตั้งหรือว่าจ้างที่ปรึกษาโครงการทุกครั้งเมื่อมีโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ 
 

4.2 ผลการดำเนินการของคณะกรรมการวิสามัญฯ  

การศึกษาครั้งนี้เป็นการศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของ
กรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน รวมทั้งมาตรการด้านความปลอดภัย        
โดยมีรายละเอียดดังนี้  

เนื่องจากการขยายตัวของพ้ืนที่เมืองในเขตกรุงเทพมหานครและประชากรอย่างต่อเนื่องส่งผลให้
เกิดการก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ ซึ่งเป็นกลไกสำคัญในการพัฒนาประเทศ โดยเฉพาะในเขตกรุงเทพมหานคร       
ที่มีประชากรหนาแน่นและมีความต้องการโครงสร้างพ้ืนฐานที่เพียงพอสำหรับรองรับการเติบโตของเมือง เช่น การสร้าง
สะพานทางยกระดับ อุโมงค์ระบายน้ำ และระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ โครงการเหล่านี้ ไม่ได้เพียงแต่ช่วยยกระดับ
โครงสร้างพ้ืนฐานของกรุงเทพมหานคร แต่ยังเป็นแรงขับเคลื่อนเศรษฐกิจและคุณภาพชีวิตของประชากรในระยะยาว 
ดังนั้นจึงเกิดการลงทุนในโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่เพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ในช่วงปี 2557 - 2566 มูลค่าการลงทุน
ก่อสร้างโดยรวมมีสัดส่วนเฉลี่ย 8.0% ของผลิตภัณฑ์มวลรวมในประเทศ โดยโครงการเหล่านี้มีมูลค่าการลงทุน       
ที่สูงและมีความซับซ้อนทางวิศวกรรมเพ่ิมขึ้นอย่างต่อเนื่อง ซึ่งทำให้กระบวนการออกแบบ การเลือกใช้วัสดุ และ
การควบคุมคุณภาพในทุกขั้นตอนมีความสำคัญ เป็นอย่างยิ่ง เนื่องจากความผิดพลาดหรือข้อบกพร่อง                
ในกระบวนการใดกระบวนการหนึ่ง อาจนำไปสู่ความเสียหายร้ายแรงต่อโครงการทั้งหมด และส่งผลกระทบต่อชีวิต
และทรัพย์สินของประชาชน ซึ่งที่ผ่านมาได้เกิดอุบัติเหตุ เช่น การพังทลายของทางยกระดับ หรือการทรุดตัวของ
อุโมงค์รับน้ำ ซึ่งเหตุการณ์เหล่านี้ก่อให้เกิดความสูญเสียครั้งใหญ่ ทั้งในแง่ของความเสียหายทางเศรษฐกิจ          
การสูญเสียชีวิต และความเชื่อมั่นของประชาชนที่มีต่อความปลอดภัยของโครงการ เหตุการณ์ดังกล่าวชี้ให้เห็นว่า 
การบริหารจัดการโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่จำเป็นต้องมีมาตรฐานที่สูงขึ้น จึงจำเป็นต้องมีการศึกษาตรวจสอบ
โครงสร้างของโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ซึ่งมีมูลค่าตั้งแต่ 1,000 ล้านบาทข้ึนไปในเขตกรุงเทพมหานคร 
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การศึกษาครั้งนี้เป็นการศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบของ
กรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน  โดยเชิญหน่วยงานที่ เกี่ยวข้อง 
เข้าร่วมประชุม หน่วยงานภายในกรุงเทพมหานคร จำนวน 4 หน่วยงาน ได้แก่ สำนักการโยธา, สำนักการะบายน้ำ, 
สำนักงานเขตลาดกระบัง และสำนักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย หน่วยงานภายนอกกรุงเทพมหานคร จำนวน 
7 หน่วยงาน ได้แก่ กิจการร่วมค้าธาราวัญ -นภา, วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย , บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง  
เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน), การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย, การไฟฟ้านครหลวง, 
การประปานครหลวง, และสถานีตำรวจนครบาลจรเข้น้อย เพ่ือรวบรวมข้อเท็จจริง ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ 
มาเป็นแนวทางในการตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือ 
ความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน  

เนื่องจากกรุงเทพมหานครมีโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่หลายโครงการ เช่นเกิดเหตุการณ์
โครงสร้างสะพานโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -ลาดกระบัง วิบัติ  บริเวณถนนหลวงแพ่ง  
เขตลาดกระบัง กรุงเทพมหานคร เมื่อวันที่ 10 กรกฎาคม 2566 ส่งผลให้มีผู้ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิต  และ 
เหตุการณ์ดังกล่าว ก่อให้เกิดผลกระทบหลายด้าน ทั้งต่อประชาชนโดยตรงและกรุงเทพมหานครในภาพรวม 
สะท้อนให้เห็นถึงปัญหาความปลอดภัยในการก่อสร้าง ประชาชนในพ้ืนที่ได้รับบาดเจ็บจำนวน 13 ราย เสียชีวิต
จำนวน 2 ราย และผู้ได้รับผลกระทบจากความเสียหายและขาดแคลนรายได้จำนวน 337 ราย เหตุการณ์นี้
ก่อให้เกิดความกังวลต่อโครงการก่อสร้างอ่ืน ๆ ที่อยู่ระหว่างดำเนินการ และทำให้ประชาชนขาดความเชื่อมั่นใน
มาตรฐานการดำเนินโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ของกรุงเทพมหานคร นอกจากนี้ ยังส่งผลกระทบต่องบประมาณ
และอาจส่งผลกระทบต่อการจัดสรรงบประมาณในโครงการพัฒนาอ่ืน ๆ เนื่องจากการซ่อมแซมและฟ้ืนฟูพ้ืนที่ 
ที่ได้รับความเสียหายจำเป็นต้องใช้งบประมาณจำนวนมาก ซึ่งปัจจุบันมีการเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบแล้วรวมทั้งสิ้น 
15,165,763.2 บาท และมีกรณีฝาบ่อพักคอนกรีตที่ทรุดตัวระหว่างการก่อสร้างโครงการท่อร้อยสายไฟฟ้าใต้ดิน 
ส่งผลให้รถบรรทุกตกลงไปในบ่อพัก จึงเป็นการกระตุ้นให้เกิดความกังวลด้านความปลอดภัยในโครงการก่อสร้าง 
ทั่วกรุงเทพมหานคร ปัญหาและผลกระทบที่เกิดข้ึนจากโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ทั้งหมดที่ผ่านมานั้น ชี้ให้เห็นถึง
ความสำคัญของการวางแผนและการบริหารโครงการอย่างมีประสิทธิภาพ รวมถึงการบังคับใช้มาตรการ  
ด้านความปลอดภัยและมาตรฐานวัสดุ ที่เข้มงวด  การศึกษาปัญหาเหล่านี้จะนำไปสู่การปรับปรุงนโยบายและ
มาตรการป้องกันในอนาคต เพ่ือเสริมสร้างความมั่นใจให้กับประชาชนและป้องกันความสูญเสียที่อาจเกิดขึ้น 
ในโครงการก่อสร้างอ่ืน จึงเห็นควรศึกษาโครงการขนาดใหญ่ซึ่งมีมูลค่าตั้งแต่ 1,000 ล้านบาทขึ้นไป เพ่ือป้องกัน
ไม่ให้เกิดเหตุการณ์ในลักษณะเดียวกันในอนาคต และเพ่ือสร้างความมั่นใจแก่ประชาชนเกี่ยวกับความปลอดภัย 
ในชีวิตและทรัพย์สิน 

โครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในกรุงเทพมหานครมีบทบาทสำคัญต่อการพัฒนาเมือง ทั้งในด้าน  
การคมนาคม การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน และการส่งเสริมคุณภาพชีวิตของประชาชน อย่างไรก็ตาม การดำเนิน
โครงการที่ขาดการควบคุมและการตรวจสอบที่รอบคอบ อาจจะนำไปสู่ความเสี่ยงต่อชีวิตและทรัพย์สินของ
ประชาชน โดยคณะกรรมการวิสามัญฯ ศึกษา 4 โครงการ เป็นกรณีศึกษา ดังนี้ 

1. โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง 
2. ฝาบ่อพักคอนกรีต    

2.1 โครงการก่อสร้างระบบระบายน้ำเพ่ือแก้ไขปัญหาน้ำท่วม ถนนศรีอยุธยาและถนนพระรามที่ 6 
2.2 บริเวณถนนสุขุทวิท 64/1 

3. โครงการอุโมงค์ระบายน้ำจากบึงหนองบอนลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา 
4. ถนนทรุดตัวหน้าโรงพยาบาลวชิรพยาบาล 
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1. โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -ลาดกระบัง 

ความเป็นมาโครงการ 

ปัจจุบันการขยายตัวของพ้ืนที่เมืองในเขตกรุงเทพมหานคร ยังคงเป็นไปอย่างรวดเร็ว และ
ต่อเนื่อง ดังจะเห็นได้จากการพัฒนาที่ดินริมสองฟากถนนสายสำคัญ ๆ ที่ตัดขึ้นใหม่ โดยเฉพาะอย่างยิ่ง 
การขยายตัวของอาคารพาณิชย์ขนาดใหญ่ที่เกาะตัวตามแนวถนนสายหลัก และยิ่งไปกว่านั้นหากภาครัฐมีนโยบาย
ก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ อาทิ โครงการก่อสร้างระบบการขนส่งขนาดใหญ่ยิ่งส่งผลให้เกิดการเปลี่ยนแปลงอย่างรวดเร็ว
ในบริเวณพ้ืนที่โดยรอบ นอกจากนี้โครงการพัฒนาพ้ืนที่ ของภาครัฐยังเป็นอีกปัจจัยหนึ่งที่ทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
การใช้ประโยชน์ที ่ดิน ดังจะเห็นได้จากในอดีตที ่มีโครงการก่อสร้างสนามบินนานาชาติดอนเมืองในบริเวณ           
ด้านเหนือของกรุงเทพมหานคร ทำให้เกิดการกระจุกตัวของที่อยู่อาศัยและโรงงานอุตสาหกรรมโดยรอบสนามบิน 
เพ่ือรองรับการพัฒนาที่ดินลักษณะเช่นนี้กําลังเกิดขึ้นในพ้ืนที่บริเวณโดยรอบสนามบินนานาชาติสุวรรณภูมิซึ่งได้เปิด 
ให้บริการตั้งแต่ปี พ.ศ. 2549  ที่ผ่านมา ทำให้เกิดการขยายตัวในด้านการลงทุนก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ในพ้ืนที่
ฝั่งตะวันออกกรุงเทพมหานครหลายโครงการ ก่อให้เกิดการหลั่งไหลของแรงงาน และการลงทุนเข้ามาในพ้ืนที่นี้อย่างต่อเนื่อง 
โดยเฉพาะในเขตมีนบุรี เขตลาดกระบัง และเขตประเวศ  อันส่งผลให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดอย่างมากในพ้ืนที่ 
ดังกล่าว ประกอบกับการก่อสร้างถนนกรุงเทพฯ – ชลบุรี หรือถนนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง หมายเลข 7 ตัด
ผ่านพ้ืนที่เขตลาดกระบัง ทำให้พ้ืนที่เขตลาดกระบังถูกแบ่งออกเป็น 2 ส่วน และมีเส้นทางที่เชื่อมโยงกันเพียง 2 จุด 
เท่านั้น จุดแรก คือ ถนนร่มเกล้า เชื่อมจากถนนสุวินทวงศ์ ผ่านถนนรามคำแหง (สุขาภิบาล 3) ผ่านถนนเจ้าคุณทหาร 
เชื่อมกับถนนลาดกระบัง จุดที่สอง คือ ถนนฉลองกรุง เป็นสะพานยกระดับข้ามถนนทางหลวงพิเศษระหว่างเมือง
หมายเลข 7 ผ่านสถาบันเทคโลยีพระจอมเกล้า - เจ้าคุณทหารลาดกระบัง เชื่อมกับถนนลาดกระบัง ระยะทาง
ระหว่าง 2 จุด ที่มีการเชื่อมโยง ห่างกันประมาณ 5 กิโลเมตร ทำให้การจราจรบนถนนร่มเกล้า ตลอดสาย ถนนฉลองกรุง 
บริเวณหน้าสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง และถนนลาดกระบัง จากถนนสุวรรณ 5           
(ถนนวัดศรีวารีน้อย)  ถึงแยกถนนร่มเกล้า มีปริมาณจราจรเป็นจำนวนมาก และก่อให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัด           
ซึ่งส่งผลไปยังซอยแยกต่าง ๆ ติดขัดตามไปด้วย 

สำนักการโยธา ในฐานะองค์กรที่มีหน้าที่ดูแลรับผิดชอบพ้ืนที่ดังกล่าว ได้ตระหนักถึงปัญหา
การจราจรที่เกิดขึ้นในพ้ืนที่ จึงได้ว่าจ้างที่ปรึกษาประกอบด้วย บริษัท นอร์ซีฟ เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด บริษัท นูแมพ 
จำกัด และ บริษัท แพลนโปร จำกัด เพ่ือดำเนินการศึกษาการแก้ไขปัญหาการจราจรในพ้ืนที่ เขตลาดกระบัง  
โดยที่ปรึกษาไดท้ำการออกแบบรายละเอียดเพ่ือการก่อสร้างโครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง  

สำนักการโยธา ได้รับงบประมาณรายจ่ายประจำปี 2562 - 2569 หมวดค่าครุภัณฑ์ ที่ดิน
และสิ่งก่อสร้าง (ค่าที่ดินและสิ่งก่อสร้าง) สำหรับโครงการก่อสร้างทางยกระดับ ถนนอ่อนนุช - ลาดกระบัง จำนวน 
1,641,829,100 บาท โดยมีรายละเอียดตามสัญญาจ้างก่อสร้าง ดังนี้ 

 ผู้รับจ้าง     กิจการรว่มค้า ธาราวญั – นภา 
 สัญญ าเลขที ่  สนย.11/2564 ลงวันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2564  

     สัญญาแก้ไขเพ่ิมเติม (ครั้งท่ี 1) ลงวันที่ 27 ตุลาคม 2565  
     สัญญาแก้ไขเพ่ิมเติม (ครั้งท่ี 2) ลงวันที่ 24 พฤษภาคม 2566  
     สัญญาแก้ไขเพ่ิมเติม (ครั้งที ่3) ลงวันที่ 25 สิงหาคม 2566 

 เริ่มต ้นสัญญา    วันที่ 23 กุมภาพันธ์ 2564 
 สิ้นสุด สัญญา    วันที่ 11 สิงหาคม 2566 
 วงเง ินตามสัญญา   1,641,829,050.48 บาท 
 ระยะเวลาก่อสร้าง   900 วัน 
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วัตถ ุประสงค ์ 

- เพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจรบนถนนอ่อนนชุ-ลาดกระบัง 
- เพ่ือเพ่ิมประสิทธิภาพโครงขา่ยการคมนาคมขนส่งในพื้นที่เขตลาดกระบัง 
- เพ่ือรองรับการเจริญเติบโตของชุมชน และรองรับสนามบนิสุวรรณภูมิ 
รูปแบบโครงการ  

ก่อสร้างสะพานทางยกระดับขนาด 4 ช่องจราจร ความยาว 3.36 กิโลเมตร เริ่มต้นทาง
ยกระดับบริเวณซอยลาดกระบัง 11 ก่อนถึงทางแยกเข้าสนามบิน ข้ามทางแยกเข้าสนามบิน ข้ามแยกเข้าสถาบัน
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ข้ามแยกเข้าสำนักงานเขตลาดกระบัง ข้ามแยกเข้าวัดพลมานีย์ 
สิ้นสุดทางยกระดับบริเวณหน้าสำนักงาน กปน. สาขาสุวรรณภูมิ พร้อมปรับปรุงถนนและสะพานข้ามคลอง 
ระยะทางรวม 3.90 กิโลเมตร 

ประโยชน์ที่จะได้รับ 

ช่วยแก้ไขปัญหาจราจรบนถนนลาดกระบัง บริเวณหน้าตลาดหัวตะเข้ บริเวณจุดตัดทางแยก
เนื่องจากสภาพปัจจุบันบนถนนอ่อนนุช -ลาดกระบัง  บริเวณตลาดหัวตะเข้เป็นพ้ืนที่ พาณิชยกรรมหลักของเขตลาดกระบัง  
ประกอบกับพ้ืนสองฝั่งของถนนยังเป็นที่ตั้งของสถานที่  ราชการหลายแห่ง เช่นศูนย์ราชการลาดกระบัง        
สำนักงานเขตลาดกระบัง โรงพยาบาลลาดกระบัง การไฟฟ้านครหลวงเขตบางพลี สาขาลาดกระบัง และ
โรงพยาบาลจุฬารัตน์ รวมทั้งยังเป็นเส้นทางเข้า-ออก สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง   
จึงส่งผลทำให้พ้ืนที่ บริเวณดังกล่าวมีปริมาณจราจรหนาแน่นตลอดทั้งวัน โดยเฉพาะอย่างยิ่งในช่วงโมงเร่งด่วน 
 

แผนการดำเนินงาน 81.13% (แผนงานปรับปรุงแก้ไข ครัง้ท่ี 2)     
      

ผลการดำเนินงาน  66.40% (ณ วันที่ 1 พฤศจิกายน 2567) 

เหตุการณ์วิบัติ 

๑. เมื่อวันที่ ๑๐ กรกฎาคม ๒๕๖๖ เวลาประมาณ ๑๗.๔๐ น. เกิดเหตุการณ์โครงสร้าง
สะพานทางยกระดับถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง ที่อยู่ระหว่างการก่อสร้าง โดยระบบ Precast Box segment วิบัติ
ขณะดึงลวดอัดแรง ส่งผลให้โครงสร้างสะพาน ๑ ช่วง เสียหาย Launcher Crane เสียสมดุลและล้มลงพร้อม                  
โครงสร้างสะพาน เหตุเกิดบริเวณหน้าปั๊มน้ำมัน ปตท. หลวงแพ่ง เขตลาดกระบัง ทำให้มีชิ้นส่วนสะพานและ 
Launcher Crane กีดขวางช่องจราจรฝั่งขาเข้าเมืองทั้ง ๒ ช่องทางจราจร ชุดปฏิบัติการของสำนักบรรเทา                
สาธารณภัย กรุงเทพมหานครร่วมกับมูลนิธิกู้ภัยเข้าช่วยเหลือผู้บาดเจ็บ และค้นหาผู้ที่ติดค้างอยู่ใต้โครงสร้าง                
ที่เสียหาย พบผู้เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ๑ ราย และได้นำร่างผู้เสียชีวิตออกจากพ้ืนที่ในคืนเกิดเหตุ สำนักการโยธาได้
ตรวจสอบรายชื่อผู้ปฏิบัติงานในวันเกิดเหตุแล้วไม่มีผู้ปฏิบัติงานติดค้างอยู่ในพื้นท่ี 

๒. สรุปจำนวนผู้บาดเจ็บ เสียชีวิตและการเยียวยาค่าเสียหาย 

- ผู้บาดเจ็บ ๑๓ ราย (ผู้ปฏิบัติงาน ๑๐ ราย ประชาชน ๓ ราย)  
- เสียชีวิต ๒ ราย (ผู้ปฏิบัติงานเสียชีวิตในที่เกิดเหตุ ๑ ราย และท่ีโรงพยาบาล ๑ ราย)  
- ผู้ได้รับผลกระทบจากความเสียหายและขาดรายได้เข้ารับค่าเยียวยาแล้วจำนวน ๓๓๓ ราย 
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๓. การดำเนินการกู้ภัย การรื้อย้ายชิ้นส่วน Launcher Crane และชิ้นส่วนสะพานในพื้นท่ี 

- สำนักการโยธา สำนักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย สำนักงานเขตลาดกระบัง และ
ผู้รับจ้างได้ร่วมดำเนินการรื้อย้ายชิ้นส่วน Launcher Crane โดยแยกชิ้นส่วนเป็น ๑๔ ส่วน แล้วทยอยขนออกจาก
พ้ืนที่ตั้งแต่คืนวันที่ ๑๐ กรกฎาคม ๒๕๖๖ จนแล้วเสร็จทั้งหมดเมื่อคืนวันที่ ๑๓ กรกฎาคม ๒๕๖๖ 

- ขั้นตอนการรื้อย้ายชิ้นส่วนสะพานที่เสียหาย 
๑) ตรวจสอบสภาพและจัดทำวิธีการรื้อถอนโดยผู้เชี่ยวชาญ 
๒) ดำเนินการจัดทำระบบค้ำยันโครงสร้างที่ต่อเนื่องทั้งหมดเพ่ือความปลอดภัย 
๓) เมื่อวิธีการรื้อถอนได้รับความเห็นชอบจากผู้ เชี่ยวชาญและเตรียมความพร้อมใน          

การดำเนินการแล้ว จะเริ่มดำเนินการรื้อถอนชิ้นส่วนที่เสียหายออก 
๔) รื้อย้ายชิ้นส่วนสะพานที่เสียหายออกจากพ้ืนที่และสามารถเปิดการจราจรฝั่งขาเข้าได้     

๒ ช่องจราจร เมื่อวันที่ ๑๘ กันยายน ๒๕๖๖ 
๔. การบรรเทาปัญหาการจราจรจะสามารถจัดพ้ืนที่เปิดการสัญจรผ่านบริเวณดังกล่าวได้  

๑ ช่องจราจร ตั้งแต่เช้าวันที่ ๑๗ กรกฎาคม ๒๕๖๖ และดำเนินการรื้อชิ้นส่วนสะพานแล้วเสร็จเมื่อวันที่ 18 
กันยายน 2566 สามารถเปิดการจราจรฝั่งขาเข้าเมืองได้ 2 ช่องจราจรในวันที่ 19 กันยายน 2567 

สำนักการโยธาได้ประสานวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยเข้าตรวจสอบพ้ืนที่เบื้องต้นใน  
วันเกิดเหตุ มีการประชุมรื้อย้ายชิ้นส่วนสะพานที่เสียหายกับวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย พร้อมผู้เกี่ยวข้องเมื่อ
วันที่ ๑๘ กรกฎาคม ๒๕๖๖ และวันที่ ๓ สิงหาคม ๒๕๖๖ และมีหนังสือประสานศูนย์บริการวิชาการ มหาวิทยาลัย
ศรีนครินทรวิโรฒ และวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยเป็นผู้ดำเนินการร่วมตรวจสอบวิเคราะห์สาเหตุของ
โครงสร้างสะพานที่วิบัติ โดยวันที่ ๒๔ กรกฎาคม ๒๕๖๖ เจ้าหน้าที่ศูนย์บริการวิชาการ มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ
เข้าตรวจสอบพ้ืนที่เกิดเหตุ และจะเก็บตัวอย่างเพ่ิมเติมหลังการรื้อย้ายชิ้นส่วนสะพานแล้วเสร็จเพ่ือตรวจสอบ        
โดยละเอียด และวิเคราะห์สาเหตุโครงสร้างสะพานวิบัติต่อไป 
 

isstt 

แนวทางป้องกันอุบัติเหตุหลังเหตุการณ์โครงการก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช -
ลาดกระบัง 

- เมื่อวันที่  ๑๔ กรกฎาคม ๒๕๖๖ ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร เชิญผู้ รับจ้างของ
กรุงเทพมหานครทั้ง ๔๑ โครงการมากำชับเรื่องมาตรการความปลอดภัยในการทำงาน การดูแลพ้ืนที่ Work Zone 
ด้านความปลอดภัย การจราจร มลภาวะ ความสะอาด การบรรทุกขนส่งที่ต้องไม่เกินพิกัดน้ำหนัก ไม่สร้างมลพิษ 
pm๒.๕ รวมถึงคุณภาพความเรียบร้อยของงาน 

- เมื่อวันที่ ๑๘ กรกฎาคม ๒๕๖๖ รองปลัดกรุงเทพมหานคร ประชุมหน่วยงานและเจ้าหน้าที่
ที่ปฏิบัติงานควบคุมการก่อสร้าง จากสำนักการโยธา สำนักการระบายน้ำ สำนักการจราจรและขนส่ง ให้ทบทวน
มาตรการด้านความปลอดภัย กำชับให้ผู้ปฏิบัติงานเพ่ิมความเข้มงวด ให้สำนักการโยธายกร่างคณะทำงานด้าน
ความปลอดภัยพร้อมแนวทางตรวจสอบเสนอ 

- ในระดับส่วนราชการ กองควบคุมการก่อสร้าง ที่กำกับดูแลงานโครงการก่อสร้าง ได้แต่งตั้ง
คณะทำงานมาศึกษาและกำหนดแนวทางปฏิบัติ แนวทางการตรวจสอบ 

- สำนักการโยธามีหนังสือแจ้งผู้รับจ้างทุกโครงการให้ตรวจสอบและดำเนินการตามมาตรการ
ความปลอดภัยในการทำงานโดยเคร่งครัด โดยขอให้วิศวกรผู้ควบคุมงานและเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยประจำ
โครงการ ตรวจสอบวัสดุ อุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ปฏิบัติงานให้อยู่ในสภาพสมบูรณ์พร้อมปฏิบัติงานตามมาตรฐาน
ความปลอดภัยตามข้อกฎหมายโดยเคร่งครัดโดยเฉพาะปั้นจั่น เครน ระบบป้องกันวัสดุตกหล่นจากการทำงานในที่
สูงและจะต้องดูแลสภาพพ้ืนที่โครงการฯ ให้อยู่ในสภาพเรียบร้อย 
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การตรวจสอบหาสาเหตุของการวิบัติ 

1. กิจการร่วมค้าธาราวัญ-นภา ซึ่งเป็นผู้รับจ้างได้ตรวจสอบในเบื้องต้นในพ้ืนที่ก่อสร้าง และ
ตามภาพเหตุการณ์พบว่าจุดเริ่มต้นของความเสียหายของโครงสร้างทางยกระดับช่วงเสาที่ P84-P85 เกิดจาก
รอยต่อของคอนกรีต (Wet Joint) แตกร้าวทำให้ชิ้นส่วนของสะพานห้อยตัวเกิดแรงฉุดให้เสาที่ P84 ล้มลง             
และ Launcher gantry crane ที่พาดอยู่ระหว่างเสาที่ P84-P83 ฉุดเสาที่ P83 ล้มลงอีก 1 ต้น จากกรณีดังกล่าว
กิจการร่วมค้าธาราวัญ-นภา ผู้รับจ้างได้เร่งรื้อย้ายชิ้นส่วน Launcher gantry crane ที่พังล้มกีดขวางการจราจร
เพ่ือบรรเทาปัญหาการจราจรคิดขัดและเชิญผู้เชี่ยวชาญเพ่ือกำหนดขั้นตอนวิธีการรื้อย้ายชิ้นส่วนสะพานที่เสียหาย
ให้มีความปลอดภัย และทำการค้ำยันโครงสร้างที่ต่อเนื่องกับโครงสร้างที่เสียหายเพ่ือความปลอดภัย พร้อมกำหนด
มาตรการความปลอดภัยขั้นตอนวิธีการก่อสร้างเพ่ิมเติมเพ่ือเป็นการป้องกันอุบัติเหตุ ข้อผิ ดพลาดที่อาจเกิดขึ้น 
ในอนาคตผู้รับจ้างจะจ้างคณะที่ปรึกษาทางวิศวกรรม เพ่ือพิจารณาขั้นตอนการก่อสร้างรวมถึงพิจารณาแก้ไข
ปัญหาเชิงวิศวกรรมที่เกิดขึ้นในโครงการต่อไป 

2. สำนักการโยธามีหนังสือที่ กท 0906/745 ลงวันที่ 14 มีนาคม 2567 ขอความ
อนุเคราะห์สมาคมวิศวกรโครงสร้างแห่งประเทศไทยตรวจสอบวิเคราะห์สาเหตุ โครงสร้างสะพานอ่อนนุช -
ลาดกระบังวิบัติ และสมาคมวิศวกรโครงสร้างแห่งประเทศไทยมีหนังสือที่ TSEA 11/2567 ลงวันที่ 4 เมษายน 
2567 รายงานผลการวิเคราะห์สาเหตุสะพานทางยกระดับอ่อนนุช – ลาดกระบังวิบัติ โดยคาดการณ์สาเหตุที่อาจ
นำไปสู่การวิบัติ Failure cause assumption) ดังนี้ 

ในการวิบัติของโครงสร้างที่เป็นรูปแบบการวิบัติแบบต่อเนื่องนั้นจุดสำคัญ  คือ สาเหตุ        
ที่นำไปสู่กลไกตั้งต้น (Triggering Mechanism) ณ ขณะนี้ ทราบแต่เพียงว่า จุดตั้งต้นของการวิบัติเริ่มเกิดขึ้นเมื่อ
คอนกรีต Wet Joint อัดแตก ขณะที่ทำการดึงลวดอัดแรง แต่สาเหตุของการอัดแตกดังกล่าว เป็นเรื่องที่จะระบุได้ยาก 
เพราะเก่ียวข้องกับเอกสารและข้อมูลจำนวนมาก เช่น  

(1) การออกแบบ  
(2) การก่อสร้าง  
(3) วัสดุก่อสร้าง  
(4) การควบคุมการก่อสร้าง  

มีหลายปัจจัยเชื่อมโยงกัน ซึ่งทางคณะทำงานสมาคมวิศวกรโครงสร้างแห่งประเทศไทย 
ได้รับทราบข้อมูลที่จำกัด จึงไม่สามารถจะระบุสาเหตุที่ชัดเจนได้  อย่างไรก็ตามอาจกล่าวในภาพรวมได้ว่า  
การระเบิดของคอนกรีต Wet Joint อาจเกิดขึ้นได้จาก  

(1) กำลังอัดคอนกรีต (Compressive strength) ของ Wet Joint ณ ขณะที่ดึงลวดอัดแรง
ต่ำกว่าแรงอัดที่เกิดจากการดึงลวดอัดแรง หรือ  

(2) แรงอัดที่เกิดจากการดึงลวดอัดแรงมากกว่ากำลังรับแรงอัดของคอนกรีต Wet Joint  

คณะทำงานสมาคมวิศวกรโครงสร้างแห่งประเทศไทย ไม่มีข้อมูลมากพอที่จะระบุสาเหตุ  
ได้อย่างชัดเจน อีกทั้งการเก็บข้อมูลจากซากโครงสร้างที่ถล่มไปแล้ว ย่อมมีผลแตกต่าง รอยร้าวและความเสียหาย
ในโครงสร้างที่ยังเหลืออยู่ ดังนั้น การเก็บข้อมูลสะพาน โดยอ้างอิงจากโครงสร้างที่ตั้งอยู่ ย่อมมีความไม่สมบูรณ์  
ในค่าความเชื่อถือของข้อมูลที่บันทึกหรือทดสอบได้ เมื่อเทียบกับโครงสร้างสะพานเดิมก่อนการถล่ม  
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ข้อแนะนำหรือข้อเสนอแนะ  

สำนักการโยธาได้พิจารณาเห็นว่าการก่อสร้างทางยกระดับ โดยใช้ชิ้นส่วนสำเร็จรูป  
มีขั้นตอนเทคนิคการก่อสร้างที่จำเป็นต้องใช้บุคลากรที่มีประสบการณ์ และจำนวนบุคลากรที่มากเพียงพอ  
จึงพิจารณาการจ้างที่ปรึกษาควบคุมงาน โดยได้ร่างขอบเขตกำหนดคุณสมบัติและขอบเขตงานของที่ปรึกษา
ควบคุมงานเพ่ือเสนอขออนุมัติการจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานโครงการทางยกระดับอ่อนนุชลาดกระบังและโครงการ
ก่อสร้างของกรุงเทพมหานครที่มีความซับซ้อนต่อไป การก่อสร้างที่มีผลกระทบกับประชาชนต้องมีมาตรการความปลอดภัย
และสิ่งแวดล้อมที่ครอบคลุมการก่อสร้างและต้องปฏิบัติตามโดยเคร่งครัด โดยมาตรการความปลอดภัยสิ่งที่สำคัญ
ต้องสามารถป้องกันอุบัติเหตุกับประชาชนผู้อาศัยและผู้สัญจรโดยรอบ เช่น การกั้นพ้ืนที่ก่อสร้างให้มิดชิด         
การติดตั้งป้ายเตือน ป้ายแนะนำ ไฟเตือน ไฟแสงสว่างในเวลากลางคืนให้ชัดเจนเข้าใจง่าย การทำงานบนที่สูงต้อง
จัดให้มีระบบป้องกันวัสดุตกหล่น การยกวัสดุขนาดใหญ่ที่มีความเสี่ยงอุบัติเหตุต้องปิดกั้นการสัญจรของผู้คนและ
ยานพาหนะ ผู้ที่ทำงานบนที่สูงต้องสวมอุปกรณ์ป้องกันให้ครบถ้วน มาตรการด้านสิ่งแวดล้อมต้องคำนึงถึงความเดือดร้อน
ของประชาชนในพ้ืนที่ต้องมีมาตรการต่าง ๆ เช่น มาตรการป้องกันและลดปริมาณฝุ่นละอองที่เกิดจากการก่อสร้าง 
ทำความสะอาดพ้ืนที่ก่อสร้าง สเปรย์น้ำลดฝุ่นละออง การจัดการจราจรให้ส่งผลกระทบกับประชาชนน้อยที่สุด 
กิจกรรมใดที่ส่งผลกระทบด้านการจราจรให้ปฏิบัติงานในช่วงที่ปริมาณการจราจรไม่หนาแน่น งานก่อสร้าง               
ที่ส่งเสียงดังห้ามปฏิบัติงานในเวลากลางคืน เพ่ือไม่ให้เป็นการรบกวนประชาชนผู้อาศัย เป็นต้น ซึ่งมาตรการความปลอดภัย
และสิ่งแวดล้อมที่ได้กล่าวมานั้น ผู้ควบคุมงานต้องกำชับให้ผู้รับจ้างปฏิบัติตามโดยเคร่งครัดซึ่งต้องมีวิศวกร และ
เจ้าหน้าที่ความปลอดภัยระดับวิชาชีพของผู้รับจ้างเป็นผู้กำกับดูแล 

3 . จากการประชุมคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่  
ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานครเพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน  เมื่อวันที่ 21 
ตุลาคม 2567 ผู้แทนจากวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ได้ให้ข้อคิดเห็นเกี่ยวกับ 
การพังถล่มของสะพานทางยกระดับอ่อนนุช-ลาดกระบังต่อที่ประชุม สรุปได้ว่า การที่วิบัติเริ่มต้นจากคอนกรีต
รอยต่อ (Wet Joint) ไม่สามารถรับกำลังอัดตามที่ออกแบบได้จึงเกิดการเสียหายเมื่อทำการดึงลวดอัดแรง  
กรณีดังกล่าวอาจมีสาเหตุ ดังนี้   

(1) คุณภาพวัสดุของคอนกรีตอาจไม่ได้มาตรฐาน  
(2) การควบคุมคุณภาพระหว่างการก่อสร้าง โดยการก่อสร้างโครงสร้างคอนกรีตมีขั้นตอน

การก่อสร้างและการควบคุมคุณภาพ เช่น การจี้คอนกรีตเพ่ือให้คอนกรีตไหลตัวเข้าในแบบหล่ออย่างสมบูรณ์  
การบ่มคอนกรีตเพ่ือไม่ให้คอนกรีตสูญเสียความชื้นอย่างรวดเร็ว ซึ่งจะส่งผลต่อกำลังรับแรงอัดของคอนกรีต  

ข้อแนะนำหรือข้อเสนอแนะ 

ผู้แทนจากวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ ได้ให้ความเห็นใน 
การก่อสร้างโครงการขนาดใหญ่ของกรุงเทพมหานคร หากเป็นงานก่อสร้างที่ต้องใช้เทคนิคขั้นสูงมีความซับซ้อนต่าง ๆ 
ควรจ้างที่ปรึกษาควบคุมงานก่อสร้างที่มีประสบการณ์เพ่ือให้เกิดความปลอดภัย ข้อมูลทางวิชาการทางวิศวกรรม
สามารถปรึกษาสอบถามหน่วยงานที่ให้บริการทางวิชาการได้  
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การดำเนินการตามมาตรการความปลอดภัยและสิ่งแวดล้อม 
 

การติดตั้งระบบค้ำยันให้โครงสร้างที่ต่อเนื่องกับโครงสร้างที่เสียหาย 
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การปิดก้ันพ้ืนที่ก่อสร้างเพ่ือความปลอดภัย 
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การติดตั้งป้ายเตือน ป้ายแนะนำ ไฟแสงสว่าง 
 

 
 

 
 
 
 



- 22 - 
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การติดตั้งระบบป้องกันวัสดุตกหล่น 
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การติดตั้งชิ้นส่วนสะพานโดยการปิดการจราจรและปฏิบัติงานในเวลากลางคืน 
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การให้ผู้ปฏิบัติงานสวมชุดพร้อมอุปกรณ์ป้องกันอันตราย 
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การวัดค่าฝุ่นละอองเพ่ือควบคุมให้เป็นไปตามมาตรฐาน 
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การทำความสะอาดพ้ืนที่ก่อสร้าง 
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การรดน้ำลดฝุ่นละออง 
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การควบคุมการปฏิบัติงานโดยเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยระดับวิชาชีพ 
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การเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบ 

กรุงเทพมหานคร โดยสำนักงานเขตลาดกระบังได้ตั้งศูนย์ประสานงานเพ่ือช่วยเหลือผู้ได้รับ
ผลกระทบ ซึ่งกิจการร่วมค้าธาราวัญ-นภา ได้เยียวยาผู้ได้รับผลกระทบแล้ว ดังนี้ 
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แผนดำเนินงานโครงการในขัน้ตอนต่อไป 

หลังจากเกิดเหตุการณ์ทางยกระดับอ่อนนุช-ลาดกระบังถล่ม กิจการร่วมค้า ธาราวัญ-นภา ได้เชิญ
นักวิชาการหลายท่าน ประชุมวางแผนและแนะนำแนวทางการก่อสร้างในส่วนที่เหลือต่อไป เพื่อหาแนวทางป้องกัน
ไม่ให้เกิดเหตุการณ์อีกครั้ง และได้เชิญบริษัท โชคชัยคอนซัลแตนท์ จำกัด เพ่ือคำปรึกษาแนวทางการก่อสร้าง  
การทดสอบความมั่นคงแข็งแรงของโครงสร้างที่ต่อเนื่องกับโครงสร้างที่เกิดความเสียหาย และว่าจ้างบริษัท 
อินเตอร์เนชั่นแนล เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแต้นส์ จำกัด ในฐานะผู้ตรวจสอบและผู้คำนวณแบบก่อสร้างฯ เพ่ือให้เกิด
ความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น  

ภายหลังเหตุการณ์วิบัติกิจการร่วมค้า ธาราวัญ-นภา มีการวางแผนตรวจสอบด้านวิศวกรรม  
การเตรียมแผนงาน และมาตรการการดำเนินงานโครงการต่อไปให้ปลอดภัย ขอบเขตการทำงานหลัก ๆ  ที่โครงการ
ดำเนินการอยู่ โดยพ้ืนสะพานแบ่งออกเป็น 90 ช่วงเสา (Span) แบ่งเป็นช่วงทางขึ้น-ลง หรือเรียกว่า Ramp  
มีขนาด 2 ช่องจราจร ช่วงต้นและปลายโครงการเป็นพ้ืนสะพานขนาด 2 ช่องจารจร และช่วงกลางโครงการเป็น
พ้ืนสะพานขนาด 4 ช่องจารจร โดยโซนแรก Ramp ขาขึ้น คือ Ramp 1 และ Ramp 3 มีจำนวนช่วงเสา 16 Span 
และ 8 Span แบบการก่อสร้างด้วยวิธีการตั้งนั่งร้านแบบ Tower ช่วงปลายโครงการเป็นสะพาน 2 เลน ก่อสร้าง
ด้วยวิธี Segment คือชิ้นส่วนสำเร็จ โดยใช้วิธีตั้งนั่งร้าน ตั้งโครงเหล็กเป็น Tower และใช้รถเครนยกชิ้นส่วน 
Segment ต่าง ๆ ซึ่งหล่อขึ้นที่โรงงานนำตั้งมาวาง ซึ่งจะเป็นคนละวิธีจากกรณีที่เกิดเหตุการณ์ทางยกระดับฯ ถล่ม 
ในส่วนช่วงกลางของโครงการ 4 ช่องจราจร พ้ืนสะพานกว้างประมาณ 17 เมตร โดยมีทั้งหมด 3 ระบบ ดังนี้ 

1. ระบบตั้งนั่งร้าน ตั้งโครงเหล็กและเข้าแบบผูกเหล็กและหล่อในพ้ืนที่  
2. ระบบ Precast segment คือชิ้นส่วนสำเร็จติดตั้งด้วย LG (Launching Gantry)  
3. หล่อในที่แบบ Balance Cantilever ด้วยรูปแบบการก่อสร้างทั้งหมดของโครงการ  

โดยคาดว่าแผนดำเนินการโครงการทั้งหมดจะแล้วเสร็จภายในเดือนธันวาคม 2567 โดยส่วนใด
ที่สามารถดำเนินการได้ก่อน และกำลังดำเนินการอยู่อย่างต่อเนื่อง ทางบริษัทยังคงดำเนินการต่อ และส่วนอ่ืน  
ที่ยังต้องมีวิศวกรรมในการตรวจสอบและออกแบบเพ่ิมเติม อาจใช้ระยะเวลา 1 - 2 เดือน ในการคำนวณแบบ 
การก่อสร้าง และจะเริ่มดำเนินการต่อไป 

นักวิชาการให้ข้อเสนอว่าก่อนจะเริ่มดำเนินการก่อสร้างต่อต้องศึกษาทางด้านของวิศวกรรม
โครงสร้าง และวิเคราะห์สาเหตุถึงเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น พบว่าบริเวณที่พังทลายเป็นบริเวณจุดรอยต่อแบบเปียก 
(Wet joint) ซึ่งมีแนวการดึงลวดอัดแรงหลายเส้นแบบไขว้ไปมา ระดับแรงค่อนข้างเยอะ และได้คำนวณ           
เชิงวิศวกรรมออกมาแล้ว พบว่า ค่าแรงดึงลวดไม่เกินเกณฑ์ค่ามาตรฐานที่กำหนด แรงที่เกิดขึ้นประมาณ 6,700 ตัน 
จึงได้ปรึกษากับทางผู้ออกแบบ IEC เพ่ิมหรือขยายหน้าตัดให้ใหญ่ขึ้น เพ่ือที่จะปรับลดค่าหน่วยแรงเค้นต่าง ๆ                
ไม่เกิน 16 Mpa สามารถเพ่ิมความปลอดภัยได้ รวมทั้งได้เสนอมาตรการต่าง ๆ เพ่ิมเติมอีก 6 มาตรการ                  
เพ่ือยกระดับความเชื่อมั่นสะพาน 2 เลนที่ยังไม่ได้ก่อสร้าง ดังนี้ 

1. เพิ่มหน้าตัดคานของสะพานบริเวณท่ีมีลวดอัดแรงคาบเกี่ยว 
2. ติดตั้งชิ้นส่วนคานโดยใช้ระบบนั่งร้าน 
3. ดึงลวดด้วยแรงเพียงบางส่วน 
4. ลดความหนาของ Wet joint 
5. ดึงลวดเมื่อคอนกรีตหล่อในที่มีกำลังเท่ากับคอนกรีตหล่อสำเร็จ 
6. ติดตั้งระบบตรวจวัดและระบบเฝ้าติดตาม  
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สำนักการโยธาได้เสนอร่างขอบเขตของงานจ้างควบคุมการก่อสร้างโครงการก่อสร้างทางยกระดับ
ถนนอ่อนนุช-ลาดกระบัง ดังนี้ 

ที่ปรึกษาจะต้องปฏิบัติหน้าที่ตามเอกสารสัญญาและมาตรฐานงานที่ดี เพ่ือให้บรรลุวัตถุประสงค์
ในการปฏิบัติงานดังกล่าว ที่ปรึกษาจะต้องให้ความร่วมมือกับกรุงเทพมหานคร และติดต่อประสานงานกับหน่วยงานอ่ืน ๆ  
ที่เก่ียวข้อง เพ่ือให้การก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จสมบูรณ์ ภายใต้การกำกับดูแลของกรุงเทพมหานคร 

1. งานตรวจสอบแบบ แผนงานก่อสร้าง และควบคุมการก่อสร้าง 
     1.1 งานประสานงานกับหน่วยงานสาธารณูปโภค และหน่วยงานที่เกี่ยวข้อง 
     1.2 งานตรวจสอบ และแผนงานก่อสร้าง 
     1.3 งานควบคุมการก่อสร้าง 
2. งานตรวจสอบหลังการก่อสร้างโครงการแล้วเสร็จตามสัญญา ระยะเวลา 2 ปี และส่งรายงาน

เป็นประจำเดือนทุก ๆ เดือน  
3. การบริหารจัดการโครงการ กรุงเทพมหานครจะแต่งตั้งผู้ประสานงานการก่อสร้างโครงการ

ก่อสร้างทางยกระดับถนนอ่อนนุช - ลาดกระบัง และกำกับดูแลโครงการ รวมทั้งกำกับดูแลการปฏิบัติงานของ 
ผู้ให้บริการควบคุมงานก่อสร้าง  

 

2. ฝาบ่อพักคอนกรีต 

2.1 โครงการก่อสร้างระบบระบายน้ำเพื่อแก้ไขปัญหาน้ำท่วม ถนนศรีอยุธยาและถนน
พระรามที ่6  

ดำเนินการโดย บริษัท ริเวอร์เอ็นจิเนียริ่ง จำกัด  
สัญญาเลขท่ี สนน. 21/2561 ลว. 15 กุมภาพันธ์ 2561 
บันทึกต่อท้ายสัญญา (ครั้งที ่1) ลว. 14 พฤศจิกายน 2562 
บันทึกต่อท้ายสัญญา (ครั้งที ่2) ลว. 19 มิถุนายน 2563 
บันทึกต่อท้ายสัญญา (ครั้งที ่3) ลว. 1 ธันวาคม 2564 
สัญญาแก้ไขเพ่ิมเติม (ครั้งที ่1)  ลว. 13 พฤษภาคม 2564 
บันทึกต่อท้ายสัญญา (ครั้งที ่4) ลว. 6 ธันวาคม 2565 
เริ่มต้นสัญญา 16 กุมภาพันธ์ 2561 สิ้นสุดสัญญา 1 พฤษภาคม 2565 
ระยะเวลาก่อสร้าง 1,536 วัน วงเงินค้ำก่อสร้าง 362,489,571.- บาท  
รายละเอียดปริมาณงาน 
1. ก่อสร้างท่อระบายน้ำ ค.ส.ล.ขนาด Ø 1.80 เมตร (ด้วยวิธีดันท่อ) ยาวประมาณ 1,250 เมตร 
2. ก่อสร้างท่อระบายน้ำ ค.ส.ล. ขนาด Ø 1.50 เมตร (ด้วยวิธีดันท่อ) ยาวประมาณ 530 เมตร 
3. ก่อสร้างบ่อดันท่อ จำนวน 9 บ่อ 
4. ก่อสร้างบ่อรับ จำนวน 12 บ่อ 
5. ก่อสร้างบ่อสูบน้า ค.ส.ล. จำนวน 3 บ่อ 
6. ก่อสร้างเข่ือน ค.ส.ล. ยาวประมาณ 750 เมตร 
7. งานก่อสร้างรางระบายน้ำ ค.ส.ล. ความยาวประมาณ 3,439 เมตร 
ผลงานที่ทำได้  
ผลงานที่ทำได ้72.00% (6 พฤศจิกายน 2566) คาดว่าจะแล้วเสร็จ ธันวาคม 2566 
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ปัญหาและอุปสรรค 
- อุปสรรคแนวท่อประปา ขนาด Ø 800 มม. และ Ø 1,000 มม. กีดขวางแนวก่อสร้าง

บ่อรับ-บ่อดันและแนวดันท่อถนนพระรามท่ี 6 ช่วงซอยโยธีถึงคลองสามเสน 
- การประปานครหลวงแจ้งยกเลิกสัญญากับผู้รับจ้าง  ทำให้สำนักการระบายน้ำ 

ไม่สามารถเข้าดำเนินการได ้
แนวทางการแก้ไขปัญหา 
- อยู่ระหว่างขออนุมัติแก้ไขแบบรายการและสัญญา 

สรุปเหตุการณ์ฝาบ่อดันท่อระบายน้ำแตกหักยุบตัว  

- เมื่อวันที่ 6 พฤศจิกายน 2566 เวลาประมาณ 18.10 น. เกิดเหตุฝาบ่อดันท่อระบาย
น้ำแตกหักยุบตัวตกลงไปในบ่อดันท่อบริเวณแยกมักกะสัน – จตุรทิศ ช่วงบริเวณทางขึ้นยกระดับจตุรทิศ เป็นเหตุ
ให้รถยนต์ตกร่องฝาบ่อดันท่อได้รับความเสียหาย  

- จากการตรวจสอบกล้องวงจรปิดพบว่า มีรถบรรทุกสิบล้อวิ่งนอกเวลาอนุญาต โดยวิ่ง
ตามแนวถนนศรีอยุธยามุ่งหน้าถนนจตุรทิศ วิ่งทับฝาบ่อดันท่อ ทำให้ฝาบ่อดันท่อหักตกลงไปในบ่อดันท่อ ส่งผลให้
รถยนต์ของผู้เสียหายที่ขับตามมาตกร่องฝาบ่อดันท่อได้รับความเสียหาย 

  
การช่วยเหลือรถยนต์ที่ได้รับความเสียหาย 

สำนักการระบายน้ำ และสำนักการคลัง (กองโรงงานช่างกล) ร่วมกับผู้รับจ้างดำเนินการ
ยกรถยนต์ที่ได้รับความเสียหายให้พ้นจากตำแหน่งที่เกิดเหตุ และประสานสถานีตำรวจนครบาลดินแดง ปิดกันพ้ืนที่ 
เพ่ือดำเนินการซ่อมฝาบ่อดันท่อระบายน้าที่แตกหัก และซ่อมคืนผิวจราจรโดยเร่งด่วน 

   
การซ่อมแซมเร่งด่วนและการจัดการจราจร 

- สำนักการระบายน้ำ ได้ประสานตำรวจจราจร สน.ดินแดงปิดกันพ้ืนที่ เพ่ือดำเนินการ
ซ่อมฝาบ่อดันท่อระบายน้ำที่แตกหัก และคืนผิวจราจรได้ในเวลา 09.00 น. ของวันที ่7 พฤศจิกายน 2566 
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- สถานีตำรวจนครบาลดินแดง ให้จัดการจราจรเดินรถ 2 ช่องทาง ตั้งแต่เวลา 14.00 น. – 
20.00 น. ซึ่งเป็นช่วงเวลาห้ามรถบรรทุกสิบล้อวิ่งผ่าน และนอกเวลาเร่งด่วน ให้จัดช่องจราจรลดเหลือ 1 ช่องทาง 

   
- สำนักการระบายน้ำ ได้ประสานสำนักการจราจรและขนส่ง และสั่งการให้ผู้รับจ้าง ติดตั้งป้าย

ห้ามรถบรรทุกตัง้แต ่10 ล้อข้ึนไป วิ่งในถนนศรีอยุธยา ช่วงถนนพระรามท่ี 6 ถึงทางข้ึนทางยกระดับถนนจตุรทิศ 

   
การสั่งระงับการก่อสร้าง การเจรจาชดเชยค่าเสียหายแก่ผู้เสียหาย 

- สำนักการระบายน้ำ ได้มีหนังสือที่ กท 1005/ก.700 ลงวันที่ 8 พฤศจิกายน 2566 
แจ้งผู้ รับจ้างระงับการก่อสร้างบ่อดันท่อระบายน้ ำ และตรวจสอบทบทวนมาตรการความปลอดภัย  
พร้อมชี้แจงสาเหตุที่ทำให้เกิดฝาบ่อดันท่อระบายน้ำแตกหัก และเสนอวิธีการแก้ไข พร้อมแบบรายละเอียดและ
รายการคำนวณ โดยให้ชี้แจงภายใน 3 วัน นับจากได้รับหนังสือแจ้งระงับการก่อสร้าง และเร่งรัดให้ผู้รับจ้าง
ดำเนินการหล่อฝาบ่อดันท่อระบายน้ำให้ได้ตามมาตรฐาน และนำมาติดตั้งถาวรพร้อมคืนผิวจราจรให้แล้วเสร็จ
ภายใน 7 วัน  

- สำนักการระบายน้ำ กรุงเทพมหานคร และผู้รับจ้างได้เจรจาเพ่ือชดเชยค่าเสียหาย
ให้กับเจ้าของรถยนต์แล้ว ขณะนี้อยู่ระหว่างพิจารณาจำนวนเงินชดเชยค่าเสียหาย 

ความรับผิดชอบตามสัญญาจ้าง 

ข้อ 11 ความรับผิดของผู้รับจ้าง 

ผู้รับจ้างจะต้องรับผิดต่ออุปัทวเหตุ ความเสียหาย หรือภยันตรายใด ๆ อันเกิดจาก 
การปฏิบัติงานของผู้รับจ้าง และจะต้องรับผิดต่อความเสียหายจากการกระทำของลูกจ้างของผู้รับจ้าง 

ความเสียหายใด ๆ อันเกิดแก่งานที่ผู้รับจ้างได้ทำขึ้น แม้จะเกิดขึ้นเพราะเหตุสุดวิสัย
นอกจากกรณีอันเกิดจากความผิดของผู้ว่าจ้าง ผู้รับจ้างจะต้องรับผิดโดยซ่อมแซมให้คืนดีหรือเปลี่ยนให้ใหม่  
โดยค่าใช้จ่ายของผู้รับจ้างเอง ความรับผิดของผู้รับจ้างดังกล่าวในข้อนี้จะลิ้นสุดลง เมื่อผู้ว่าจ้างได้รับมอบงานครั้ง
สุดท้าย ซึ่งหลังจากนั้นผู้รับจ้างคงต้องรับผิดเพียงในกรณีชำรุดบกพร่องหรือความเสียหายดังกล่าวในข้อ 8 เท่านั้น 
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แต่งตั้งคณะกรรมการสืบสวนข้อเท็จจริง 

สำนักการระบายน้ำ ได้มีคำสั่งที่ 840/2566 เรื่อง แต่งตั้งคณะกรรมการสืบสวน
ข้อเท็จจริงเหตุฝาบ่อคอนกรีตทรุดตัว บริเวณทางขึ้นถนนจตุรทิศ ใกล้แยกถนนศรีอยุธยาตัดถนนราชปรารภ  
เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2566 โดยให้คณะกรรมการฯ ดำเนินการสืบสวนข้อเท็จจริงให้แล้วเสร็จภายใน 60 วัน 
นับแต่วันที่ประธานกรรมการรับทราบคำสั่ง และรายงานผลให้ทราบ ปัจจุบันอยู่ระหว่างดำเนินการสืบสวนข้อเท็จจริง 

แบบและรายการคำนวณฝาบ่อดันท่อระบายน้ำ 

1. แบบและรายการคำนวณฝาบ่อดันท่อระบายน้ำสำหรับบ่อชนิดกลมขนาด Ø 6.00 เมตร 
(บริเวณแยกมักกะสัน) 
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2. รายการตรวจสอบความม่ันคงแข็งแรง แบบและรายการคำนวณฝาบ่อดันท่อระบายน้ำ
สำหรับบ่อชนิดกลมขนาด Ø 6.00 เมตร (บริเวณหน้าสถานีตำรวจนครบาลพญาไท และบริเวณหน้ากรมแพทย์
ทหารบก) 

 
ผลการดำเนินการปิดฝาบ่อดันท่อระบายน้ำบริเวณแยกมักกะสัน – จตุรทิศ 

- ผู้รับจ้างได้ดำเนินการหล่อฝาบ่อดันท่อระบายน้ำและน้ำมาติดตั้งถาวรพร้อมคืน 
ผิวจราจรแล้วเสร็จ เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2566 
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2.2 บริเวณถนนสุขุมวิท 64/1 

เมื่อวันพุธที่ 8 พฤศจิกายน 2566 เวลา 11.40 น. ได้เกิดเหตุฝาบ่อพักชั่วคราวท่อร้อย 
สายไฟฟ้าใต้ดินเกิดวิบัติ ในขณะรถบรรทุกสิบล้อวิ่งผ่าน ทำให้รถบรรทุกดินตกลงไปในหลุมบ่อพัก คาอยู่บริเวณ
ปากบ่อ ในถนนสุขุมวิท 64/1 

 
สาเหตุรถบรรทุก ตกบ่อ ถนนสุขุมวิท 64/1 

ที่เกิดเหตุเป็นบ่อพักของโครงการเปลี่ยนระบบสายไฟฟ้าอากาศ เป็นสายไฟฟ้าใต้ดิน 
โครงการเส้นทางรถไฟฟ้าสายสีเขียวถนนสุขุมวิท (ซอยสุขุมวิท 81 - ซอยแบริ่ง) ของการไฟฟ้านครหลวง ภายหลัง
เกิดเหตุกรุงเทพมหานครได้ระงับการก่อสร้างโครงการชั่วคราวเพ่ือตรวจสอบหาสาเหตุที่แน่ชัดและเร่งรัดแก้ไข
ปัญหาที่เกิดขึ้น โดยพบว่าเป็นบ่อแบบกลมมีคานเหล็กพาดกลางบ่อเพ่ือรับแผ่นคอนกรีต เป็นการวิบัติของ
โครงสร้างคานเหล็กที่รับน้ำหนักบรรทุกไม่ไหวหัก แผ่นพ้ืนเกิดการทรุดตัวสาเหตุคาดว่าเกิดจากการรับน้ำหนัก
รถบรรทุกที่มีน้ำหนักเกินจากค่ามาตรฐานในการคำนวณคานเหล็ก และการไฟฟ้านครหลวงได้ทำการย้าย
รถบรรทุกและซ่อมคืนพ้ืนที่บริเวณบ่อพักเพ่ือให้ประชาชนสามารถสัญจรผ่านได้ วันที่ 8 พฤศจิกายน 2566  
เวลาประมาณ 22.00 น. สำหรับผู้ที่ได้รับบาดเจ็บทั้ง 2 ราย การไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) ได้เยียวยาเรียบร้อย 
สำหรับความเสียหายที่เกิดขึ้นประกันภัยของรถบรรทุกเป็นผู้รับผิดชอบ และไม่มีการฟ้องร้อง 

แนวทางการป้องกัน  

- ตรวจสอบน้ำหนักรถบรรทุกท่ีเข้าออกพ้ืนที่โครงการก่อสร้าง ตามประกาศผู้อำนวยการ
ทางหลวงท้องถิ่น ลงวันที่ 31 มีนาคม 2565 เรื่อง ห้ามใช้ยานพาหนะที่มีน้ำหนัก น้ำหนักบรรทุก หรือน้ำหนักลงเพลา
เกินกว่าที่ได้กำหนด หรือโดยที่ยานพาหนะนั้นอาจทำให้ทางหลวงเสียหายเดินบนทางหลวงท้องถิ่น ในเขตความ
รับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร และดำเนินการตามอำนาจหน้าที่ตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง  

- การไฟฟ้านครหลวง (กฟน.) ปรับโครงสร้างที่รองรับฝาบ่อพักชั่วคราวให้สามารถรับ
น้ำหนักได้มากขึ้นกว่ากฎหมายกำหนด 
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 มาตรการดำเนินการกับหน่วยงานสาธารณูปโภคกรณีพบฝาบ่อพักไม่เรียบร้อย 
ตามคู่มือก่อสร้างงานสาธารณูปโภค พ.ศ. 2550  

- กรณีตรวจสอบพบข้อบกพร่องหรือมีการร้องเรียนจากการก่อสร้างของหน่วยงาน
สาธารณูปโภคกรุงเทพมหานครจะมีหนังสือแจ้งให้หน่วยงานสาธารณูปโภคดำเนินการแก้ไขข้อบกพร่อง จำนวน 2 
ครั้ง หากหน่วยงานสาธารณูปโภคไม่ดำเนินการแก้ไข กรุงเทพมหานครจะมีหนังสือแจ้งยกเลิกใบอนุญาต และเข้า
ดำเนินการจัดซ่อมพร้อมทั้งคิดเงินจากหน่วยงานสาธารณูปโภค  

- กรณีท่ีหน่วยงานสาธารณูปโภคไม่ดำเนินการตามคู่มือก่อสร้างงานสาธารณูปโภคฉบับนี้ 
หรือกรุงเทพมหานครได้มีหนังสือแจ้งให้หน่วยงานสาธารณูปโภคดำเนินการแก้ไขข้อบกพร่องให้ถูกต้องถึง 2 ครั้ง  
และหน่วยงานสาธารณูปโภคยังไม่ได้ดำเนินการแก้ไขภายในระยะเวลาที่กำหนด กรุงเทพมหานครจะดำเนินการ
ระงับการพิจารณาอนุญาตเป็นการชั่ วคราว หากหน่วยงานสาธารณูปโภคได้แก้ไขงานให้ถูกต้องแล้ ว
กรุงเทพมหานครจะพิจารณางานยื่นขออนุญาตที่ได้ระงับเป็นการชั่วคราวต่อไป 

 เงินค้ำประกันของหน่วยงานสาธารณู ปโภคที่ขออนุญาตก่อสร้างในพื้ นที่
กรุงเทพมหานคร  

หน่วยงานสาธารณูปโภคที่ขออนุญาตก่อสร้าง และมีค่าก่อสร้างงานโยธาเกินกว่า 
5,000,000 บาท (ห้าล้านบาทถ้วน) และหน่วยงานสาธารณูปโภคไม่ได้ดำเนินการ โดยใช้บุคลากรและเครื่อง 
จักรกลของหน่วยงานสาธารณูปโภคเอง หน่วยงานสาธารณูปโภคนั้น ๆ จะกำหนดให้ผู้รับจ้างเปิดบัญชีเงินเบิกเกิน (O/D) 
กับธนาคารตามที่จะแจ้งให้ทราบก่อนเข้าพ้ืนที่เพ่ือเริ่มงาน ในวงเงิน 5% ของค่าก่อสร้างงานโยธา ซึ่งไม่ต่ำกว่า 
250,000 บาท (สองแสนห้าหมื่นบาทถ้วน) ไม่เกินกว่า 25,000,000 บาท (ยี่สิบห้าล้านบาทถ้วน) หรือไม่เกินมูลค่า
งานสาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้องในเขตทาง เพ่ือให้กรุงเทพมหานคร สามารถดำเนินการเบิกจ่ายเพ่ือใช้ในการจัดการ
ซ่อมสิ่งก่อสร้างที่เกิดความเสียหาย รักษาสภาพเขตทางให้อยู่ในสภาพที่ดีและมีความสะดวก และปลอดภัยกับผู้ใช้ทาง 
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จำนวนฝาบ่อพักฯ ที่อยู่ระหว่างดำเนินการก่อสร้าง ฝ่ายบริหารโครงการ การไฟฟ้านครหลวง  
ข้อมูล ณ ตลุาคม 2567 

 

ลำดับ โครงการ 
ผู้รับผิดชอบ

โครงการ 
เจ้าของ
พื้นที่ 

จำนวนบ่อ
ทั้งหมด 

บ่อพักที่ปิดฝา
ถาวร (ฝาเหล็ก) 

บ่อพักที่ปิดฝาชั่วคราว (ฝาคอนกรีต) 

จำนวนบ่อพักฯ 
(บ่อ) 

จำนวนบ่อ
พักฝาใหญ่ 
(ทำแล้ว) 

จำนวนบ่อพักที่
ต้องเปลี่ยนฝา

ใหญ่ 

จำนวนบ่อ 
ที่ยังไม่ได้
ดำเนินการ 

1 โครงการพระราม 3/1 กคต.1 กทม. 39 27 6 6 0 
2 โครงการพระราม 4 กคต.1 กทม. 2 0 7 10 3 
3 โครงการพื้นท่ีชั้นใน ถนนชิดลม กคต.1 กทม. 3 0 3 0 0 
4 โครงการพื้นท่ีชั้นใน ถนนเพชรบุรี กคต.1 กทม. 17 4 6 1 6 
5 โครงการพื้นท่ีชั้นใน ถนนดินแดง  กคต.1 กทม. 17 2 3 0 12 
6 โครงการพื้นท่ีชั้นใน ถนนสาทร กคต.1 กทม. 35 23 4 7 1 
7 โครงการพื้นท่ีชั้นใน ถนนเจริญราษฎร์ กคต.1 กทม. 43 36 3 4 0 
8 โครงการตามแนวรถไฟฟ้าสาย 

สีเขียว ถนนสุขุมวิท  
(ซ.สุขุมวิท 81 - ซ.แบริ่ง) 

กคต.1 กทม. 20 0 11 0 9 

9 โครงการประชาราษฎร์สาย 2 กคต.1 กทม. 5 3 2 0 0 
10 โครงการถนนหลังสวน สารสิน กคต.1 กทม. 8 4 4 0 0 
11 โครงการตามแนวรถไฟฟ้าสาย 

สีเหลือง ถนนลาดพร้าว 
กคต.2 กทม. 21 13 0 1 7 

12 โครงการตามแนวรถไฟฟ้าสาย 
สีเหลือง ระยะท่ี1 ถนนศรีนครินทร์ 

กคต.2 กทม. 22 0 0 0 22 

13 โครงการตามแนวรถไฟฟ้าสาย 
สีชมพู ระยะท่ี1 ถนนสีหบุรานุกิจ 
ถนนลาดปลาเค้า ถนนคู้บอน 

กคต.2 กทม. 31 0 7 0 24 

14 โครงการตามแนวรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
ถนนเพชรบุรี 

กคต.2 กทม. 12 2 0 0 10 

15 โครงการรัชดาภิเษก-พระราม 9 กคต.2 กทม. 64 40 11 0 13 
16 อังรีดูนังต์ กคต.3 กทม. 11 11 0 0 0 
17 โครงการพระราม 3/2 กคต.3 กทม. 81 42 29 9 1 
18 โครงการรัชดาภิเษก - อโศก กคต.3 กทม. 135 9 51 3 72 

 
19 โครงการตามแนวรถไฟฟ้าสายสีม่วง 

ถนนวงศ์สว่าง 
กคต.3 กทม. 13 0 0 0 13 

20 โครงการถนนอรุณอัมรินทร์- 
บรมราชชนนี-พรานนก 

กคต.3 กทม. 52 0 14 0 38 

 รวม   649 216 161 41 231 
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3. โครงการอุโมงค์ระบายน้ำจากบึงหนองบอนลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา 

สาเหตุการพังทลาย บริเวณอาคารรับน้ำคลองเคล็ด (S3) โครงการก่อสร้างอุโมงค์ระบายน้ำ 
จากบึงหนองบอนลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา  

1. โครงการก่อสร้างอุโมงค์ระบายน้ำ จากบึงหนองบอนลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา มีรายละเอียด
ปริมาณงานก่อสร้างดังนี้ 

1. ก่อสร้างสถานีสูบน้ำอุโมงค์บางอ้อ ขนาด 60 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที จำนวน 1 แห่ง 
2. ก่อสร้างอุโมงค์ระบายน้ำขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายในไม่น้อยกว่า 5 เมตร ยาวประมาณ 9,200 เมตร 
3. ก่อสร้างอาคารรับน้ำ จำนวน 7 แห่ง 
4. ก่อสร้างอาคารทิ้งน้ำ จำนวน 1 แห่ง 

2. งานก่อสร้างอาคารรับน้ำมีพ้ืนที่ก่อสร้างตามผังบริเวณที่แนบ โดยผู้รับจ้างจะต้อง
ดำเนินการก่อสร้างปล่องอาคารรับน้ำ จำนวน 10 ปล่อง ได้แก่ 

 1. ปล่องอาคารรับน้ำบึงหนองบอน (S๑) 
 2. ปล่องอาคารรับน้ำคลองหนองบอน (S๒) 
 3. ปล่องอาคารรับน้ำคลองเคล็ด (S๓)  
 4. ปล่องอาคารรับน้ำคลองหลอด ก.ม. ๓ (S๔)  
 5. ปล่องอาคารรับน้ำคลองหลอด ก.ม. ๒ (S๕)  
 6. ปล่องอาคารรับน้ำสุขุมวิท ๑๐๑/๑ (S๖)  
 7. ปล่องอาคารรับน้ำสุขุมวิท ๖๖/๑ (S๗) 
 8. ปล่อง Inlet Shaft (S๘)   
 9. ปล่อง Outlet Shaft (S๙)   
 10. ปล่องอาคารทิ้งน้ำ (S๑๐)  

โดยปล่องอาคารรับน้ำ S๑, S๒, S๖, S๗, S๘, S๙ และ S๑๐ เป็นปล่องอาคารรับน้ำ         
แบบปล่องกลม และปล่องอาคารรับน้ำ S๓, S๔ และ S๕ เป็นปล่องอาคารรับน้ำแบบสี่เหลี่ยม ซึ่งปล่องอาคารรับ
น้ำทั้งหมดมีความลึกประมาณ ๔๐ เมตร จากผิวดินและมีอุโมงค์ระบายน้ำขนาดเส้นผ่านศูนย์กลางภายใน         
๕ เมตร วางตัวใต้ดินอยู่ที่ระดับ -๓๐.๐๐ ม.รทก. 

ในการปฏิบัติงานปล่องอาคารรับน้ำ S๑, S๘ และ S๙ เป็นปล่องใช้สำหรับทำงานชั่วคราว 
(Working Shaft) ในการขุดเจาะอุโมงค์ ซึ่งปล่อง S๖ และ S๑๐ เป็นปล่องสำหรับยกหัวเจาะขึ้น โดยผู้รับจ้าง       
ได้เริ่มการขุดเจาะอุโมงค์จากปล่อง S๑ ไปยังปล่อง S๖ และปล่อง S๘ ไปยังปล่อง S๖ จากนั้นยกหัวเจาะขึ้นไปลงปล่อง 
S๙ เพ่ือขุดเจาะจากปล่อง S๙ ไปยังปล่อง S๑๐ และยกหัวเจาะออก โดยปล่องอุโมงค์ที่หัวเจาะผ่านไปแล้วผู้รับจ้าง 
จะก่อสร้างเพ่ิมเติมเป็นอาคารรับน้ำลงอุโมงค์ ซึ่งผู้รับจ้างได้ทำการก่อสร้างอุโมงค์แล้วเสร็จเดือนตุลาคม        
๒๕๖๔ และเมื่อเดือนกุมภาพันธ์ ๒๕๖๕ ผู้รับจ้างกำลังดำเนินการตรวจสอบอุโมงค์ที่เจาะแล้วเสร็จ บริเวณปล่อง
อาคารรับน้ำ (S6) ไปยังปล่องอาคารรับน้ำ (S1) เพื่อตรวจสอบความตึงแน่นของสลักเกลียว (Bolt) ตามมาตรฐาน
ของชิ้นส่วนอุโมงค์ ตรวจสอบการซึมผ่านของน้ำภายในอุโมงค์ตามเกณฑ์กำหนด และอยู่ระหว่างก่อสร้าง  
ปากอุโมงค์ (Crater) ในปล่อง S๓ 

3. เมื่อวันที่ ๒๖ กุมภาพันธ์ ๒๕๖๕ เวลาประมาณ ๑๗.๐๐ น. ได้เกิดเหตุน้ำใต้ดินรั่วเข้า  
ปล่องอุโมงค์ของอาคารรับน้ำคลองเคล็ด (S3) ทำให้อุโมงค์ระบายน้ำเกิดการทรุดตัวมีความเสียหายประมาณ ๑๐๐ เมตร 
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รวมทั้งสะพานข้ามคลองเคล็ด ถนนอุดมสุข ระบบสาธารณูปโภค และบ้านเรือนที่อยู่อาศัยของประชาชน 
ตามแนวอุโมงค์ได้รับความเสียหายจากเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นผู้รับจ้างได้ดำเนินการ ดังนี้  

3.1 การแก้ไขไม่ให้อุโมงค์ทรุดตัวต่อเนื่อง ผู้รับจ้างได้เติมน้ำเข้าไปในอุโมงค์เพ่ือให้สมดุล
กับน้ำใต้ดินที่ระดับ - ๑๒.๐๐ ม.รทก. และได้สำรวจความเสียหายต่าง ๆ ที่เกิดขึ้น รวมถึงได้เจรจาชดเชยค่าเสียหาย        
แก่ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ 

3.2 ผู้รับจ้างได้ซ่อมแซมสาธารณูปโภค ถนน และสะพานชั่วคราวให้สามารถใช้ได้บางส่วน 
(ใช้ได้ ๒ ช่องจราจรจาก ๔ ช่องจราจร) โดยก่อสร้างถนนและสะพานชั่วคราวแล้วเสร็จ เปิดให้ใช้งานเมื่อ วันที่ ๗ 
เมษายน ๒๕๖๕ 

3.3 ผู้รับจ้างได้ทำการเจาะสำรวจดิน และสำรวจความเสียหายของอุโมงค์ พบว่าอุโมงค์   
ได้ทรุดตัวเป็นระยะทางประมาณ ๘๐ เมตร โดยทรุดตัวตามแนวดิ่งลงมากที่สุดประมาณ ๙.๖๓ เมตร ที่บริเวณหน้าปล่อง
อาคารรับน้ำคลองเคล็ด (S๓) ซึ่งผลการเจาะสำรวจดินตามแนวการทรุดตัวของอุโมงค์ พบว่าดินทรายอัดแน่นบริเวณ 
ใต้อุโมงค์เปลี่ยนสภาพเป็นดินทรายหลวม ซึ่งเป็นผลมาจากดินเหนือแนวอุโมงค์ทรุดตัวลงแทนที่ดินเดิมที่ไหลเข้า
อุโมงค์ ค่าชนิดของดิน (Soil Type) ยังคงเหมือนเดิมเป็นรูปแบบดินทราย แต่ค่าดัชนีชี้วัดพฤติกรรมของดิน (SPT-N)          
มีค่าลดลงบ่งชี้ว่าเป็นดินทรายที่มีความหลวมเพ่ิมมากขึ้น ดังนั้น ผู้รับจ้างจึงได้เสนอวิธีการซ่อมแซมความเสียหายของ
อุโมงค์และรายงานความเสียหายที่เกิดข้ึนว่าเหตุน้ำใต้ดินรั่วเข้าปล่องอุโมงค์นี้เป็นเหตุสุดวิสัย 

4. จากเหตุการณ์ที่เกิดขึ้นตามข้อ 3 ตามที่ผู้รับจ้างแจ้งว่าเป็นเหตุสุดวิสัยนั้น ตามสัญญาจ้าง
ข้อ ๑๐ กำหนดว่า  

 

  “ผู้รับจ้างจะต้องรับผิดต่ออุปัทวเหตุ ความเสียหาย หรือภยันตรายใด ๆ อันเกิดจากการ
ปฏิบัติงานของผู้รับจ้าง และจะต้องรับผิดต่อความเสียหายจากการกระทำของลูกจ้างของผู้รับจ้าง  
  ความเสียหายใด ๆ อันเกิดแก่งานที่ผู้รับจ้างได้ทำขึ้น แม้จะเกิดขึ้นเพราะเหตุสุดวิสัย นอกจากกรณี
อันเกิดจากความผิดของผู้ว่าจ้าง ผู้รับจ้างจะต้องรับผิดโดยซ่อมแซมให้คืนดีหรือเปลี่ยนให้ใหม่โดยค่าใช้จ่ายของผู้
รับจ้างเอง ความรับผิดของผู้รับจ้างดังกล่าวในข้อนี้จะสิ้นสุดลงเมื่อผู้ว่าจ้างได้รับมอบงาน  ครั้งสุดท้าย...” 

  5. สำนักการระบายน้ำ ได้มีหนังสือ ที่ กท 1002/ก.2498 ลงวันที่ 7 มิถุนายน 2565  
ถึงนายกวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.) เรื่อง ขอความอนุเคราะห์ให้ความเห็น  
แนวทางแก้ไขเหตุการณ์ดินทรุดตัว บริเวณสะพานคลองเคล็ด (S3) โครงการก่อสร้างอุโมงค์ระบายน้ำจากบึงหนอง
บอนลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา  

  6. สำนักงานเลขาธิการวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ได้มีหนังสือ ที่ วสท. 406/2565 
ลงวันที่ 29 สิงหาคม 2565 ให้ความเห็นแนวทางการแก้ไขเหตุการณ์การทรุดตัว ดังนี้  
   6.1 ผู้รับจ้างได้เสนอวิธีการก่อสร้างซ่อมแซมความเสียหายของอุโมงค์ ๔ ทางเลือก และ
เสนอขอใช้ทางเลือกที่ 4 ในการแก้ไข เหมาะสมหรือไม่ และจะส่งผลกระทบต่อประสิทธิภาพของการระบายน้ำ       
ของโครงการหรือไม่ เพียงใด วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ มีความเห็นว่าทางเลือกที่  ๔         
เป็นทางเลือกที่ปลอดภัยที่สุดในการก่อสร้าง เนื่องจากเป็นการก่อสร้างแบบ open-cut ในระดับความลึกปกติ           
ที่มีการก่อสร้างอยู่ในประเทศไทย และเชื่อได้ว่าทางเลือกอ่ืน ๆ  เป็นการก่อสร้างที่อันตรายมากกว่าเนื่องจากเป็น
การทำงานที่ระดับความลึกถึง -๓0.00 ม. ในชั้นดินใกล้บริเวณที่เกิดความเสียหายเดิม ซึ่งไม่อาจคาดการณ์อุปสรรค        
ที่จะเกิดขึ้นในบริเวณดังกล่าว 
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อนึ่งจากข้อมูลที่ได้รับ การใช้ทางเลือกที่ ๔ ยังเชื่อได้ว่าอุโมงค์จะยังคงส่งน้ำได้ แต่จะมี 
Head Loss ที ่เกิดขึ ้นในระบบเพิ่มมากขึ ้น ทำให้ต้องใช้พลังงานมากกว่าเดิมในการส่งน้ำจากต้นทางไปยัง
ปลายทาง 
   6.2 ผู้รับจ้างแจ้งไว้ในรายงานสรุปความเสียหายฯ ข้อ ๓ วิเคราะห์เหตุน้ำใต้ดินรั่วเข้าปล่อง
อุโมงค์ โดยระบุว่า “เป็นเหตุสุดวิสัย” นั้น เป็นจริงหรือไม่ วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์          
ได้พิจารณาเอกสารตามที่อ้างถึงพบว่าเอกสารดังกล่าว เป็นการเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาของโครงการฯ 
ตามเหตุการณ์ดินทรุดตัวบริเวณสะพานคลองเคล็ด แต่ไม่ปรากฏรายละเอียดของขั้นตอนการทำงานของการ
ก่อสร้างอุโมงค์รับน้ำและการทำงานอุโมงค์ระบายน้ำใต้ดิน  จึงไม่สามารถวินิจฉัยเหตุดังกล่าวได้ และวิศวกรรม
สถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ เสนอให้มีการจัดตั้งคณะกรรมการร่วมจากผู้แทนสำนักการระบายน้ำ 
กรุงเทพมหานคร, ผู้แทนกลุ่มวิศวกรที่ปรึกษาควบคุมงาน และวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ 
เพ่ือรับฟังคำชี้แจงจากผู้แทนผู้รับจ้างก่อสร้างและร่วมพิจารณาให้ความเห็นถึงสาเหตุต่อไป 
   6.3 จากการที่สำรวจพบชั้นดินมีสภาพเปลี่ยนแปลงจากเดิม และมีชั ้น Loose Sand   
ในระดับประมาณ -๓๐.๐0 ม.รทก. จำเป็นต้องแก้ไขหรือไม่ อย่างไร วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย            
ในพระบรมราชูปถัมภ์มีความเห็นว่าผลกระทบจากการรั่วไหลของน้ำ ทำให้เกิดสภาพ Loose Sand ในชั้นดิน
ดังกล่าวเป็นการชั ่วคราว น้ำหนักกดทับ (Overburden) ของชั ้นดินด้านบนที่ทับถมสูงประมาณ ๓0 เมตร             
จะทำให้ชั้นดินกลับสู่สภาพใกล้เคียงปกติเมื่อเวลาผ่านไปและจากข้อมูลที่ได้รับทราบว่าผลการตรวจวัดระดับช่วง
ที ่ผ่านมาการทรุดตัวลดลงและเริ ่มคงที ่ วิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ในพระบรมราชูปถัมภ์ แนะนำว่า           
“ไม่จำเป็น” ต้องมีการซ่อมแซมชั้นดินดังกล่าวแต่อย่างไร แต่มีข้อเสนอแนะว่าควรมีการตรวจวัดระดับ บริเวณ
ดังกล่าวต่อไปอีกไม่น้อยกว่า ๑๒ เดือน  

  7. สำนักการระบายน้ำ มีหนังสือ ด่วนที่สุด ที่ กท 1002/ก.4793 ลงวันที่ 12 ตุลาคม 
2565 ถึงนายกวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.) เรื ่อง ขอเสนอชื ่อผู ้แทนเป็น
คณะกรรมการร่วมกับวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์ (วสท.) เพ่ือร่วมพิจารณา              
ให้ความเห็นถึงสาเหตุดินทรุดตัวบริเวณสะพานคลองเคล็ด โครงการก่อสร้างอุโมงค์ระบายน้ำจากบึงหนองบอน  
ลงสู่แม่น้ำเจ้าพระยา  

  8. สำนักงานเลขาธิการวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทย ได้มีหนังสือ ที่ วสท.644/2565 
ลงวันที่ 28 พฤศจิกายน 2565 ถึงผู้อำนวยการสำนักการระบายน้ำ เรื่อง ความเห็นของผู้แทนวิศวกรรมสถาน
แห่งประเทศไทยในพระบรมราชูปถัมภ์  (วสท.) ต่อกรณีสาเหตุดินทรุดตัว บริเวณสะพานคลองเคล็ด                    
ในโครงการนี ้ว่า “การที่ผู ้รับจ้างได้ปฏิบัติตามหลักปฏิบัติและหลักวิชาการเมื ่อพบเหตุน้ำรั ่วซึมในอุโมงค์              
แต่เหตุดังกล่าวในขณะนั้นไม่เป็นที่สงสัยว่าจะพัฒนาต่อจนเกิดการวิบัติ ทั้งนี้ การปฏิบัติหน้าที่ของผู้รับจ้าง              
อยู่ภายใต้การกำกับดูแลของตัวแทนผู้ว่าจ้างโดยตลอดนั้น ผู้แทนวิศวกรรมสถานแห่งประเทศไทยในพระบรม
ราชูปถัมภ์ (วสท.) มีความเห็นว่าเหตุน้ำรั่วรุนแรงที่เกิดขึ้นนั้นเป็นไปอย่างรวดเร็วเกินป้องกันได้ ทั้งนี้ ผู้รับจ้าง             
ได้ดำเนินการป้องกันในทุกมิติเป็นอย่างดีแล้ว จึงมีความเห็นว่าเหตุการณ์ท่ีเกิดข้ึนเป็นเหตุสุดวิสัย”  
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แนวอุโมงค์และอาคารรับน้ำโครงการอุโมงค์ระบายน้ำจากบึงหนองบอนลงสู่แม่น้ำ
เจ้าพระยา 

 
 

รูปจำลองโครงสร้างปล่องอุโมงค์และช้ันดินโครงการอุโมงค์ระบายน้ำจากบึงหนองบอนลงสู่
แม่น้ำเจ้าพระยา  

 
รูปจำลองโครงสร้างปล่องอุโมงค์และชั้นดินก่อนการเกิดเหตุ 
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รูปจำลองโครงสร้างปล่องอุโมงค์และชั้นดินหลังการเกดิเหตุ 

 

แนวทางแก้ไขปัญหาอุโมงค์ระบายน้ำที่เสียหาย 

ผู้รับจ้างได้ขออนุมัติแนวทางแก้ไขอุโมงค์ระบายน้ำที่เสียหาย บริเวณสะพานคลองเคล็ด (S3) 
ด้วยวิธีขุดเจาะอุโมงค์ในแนวเส้นทางใหม่ จากปล่องอาคารรับน้ำคลองหนองบอน (S2) ไปปล่องอาคารรับน้ำ    
คลองเคล็ด (S3) โดยยกระดับของอุโมงค์ขึ้น และกลุ่มบริษัทที่ปรึกษาฯ ได้พิจารณาแล้ว มีความเห็นว่า             
แนวทางแก้ไข และแบบรูปรายการที่ผู้รับจ้างเสนอมีประสิทธิภาพการระบายน้ำของอุโมงค์ระบายน้ำไม่น้อยกว่าเดิม 
กล่าวคือ รูปแบบกายภาพที่ได้มีการแก้ไขปรับปรุงประสิทธิภาพการไหลของน้ำจะสามารถลดการสูญเสียพลังงาน  
ที่เกิดขึ้นในเส้นท่อ ทำให้เครื่องสูบน้ำหลักของสถานีสูบน้ำอุโมงค์บางอ้อสามารถเดินเครื่องสูบน้ำได้ในอัตราการสูบ
ไม่น้อยกว่า 60 ลบ.ม./วินาที และมีประสิทธิภาพไม่ต่ำกว่าร้อยละ 85 เป็นไปตามรายการก่อสร้างเฉพาะงานและ
ตามวัตถุประสงค์ของสัญญา ซึ่งการแก้ไขสัญญาในครั้งนี้ กรุงเทพมหานครไม่เสียประโยชน์แต่อย่างใดสำนักงาน
โครงการสามารถอนุมัติแบบรูปแก้ไขอุโมงค์ระบายน้ำที่ เสียหาย บริเวณสะพานคลองเคล็ด (S3) เพ่ือใช้
ประกอบการแก้ไขแบบรูปและสัญญาต่อไป 

สำนักการระบายน้ำพิจารณาแล้วเห็นว่าโครงการก่อสร้างอุโมงค์ระบายน้ำบึงหนองบอนลงสู่
แม่น้ำเจ้าพระยา จากกรณีเกิดเหตุน้ำใต้ดินรั่วเข้าปล่องอาคารรับน้ำคลองเคล็ด เป็นสาเหตุทำให้อุโมงค์ระบายน้ำ
ทรุดตัวเสียหายไม่สามารถใช้ระบายน้ำจากปล่องอาคารรับน้ำคลองหนองบอน (S2) ไปปล่องอาคารรับน้ำคลองเคล็ด 
(S3) ได้ รวมทั้งสะพานข้ามคลองเคล็ด ถนนอุดมสุข ระบบสาธารณูปโภคและบ้านเรือนที่อยู่อาศัยของประชาชน
ตามแนวอุโมงค์ได้รับความเสียหาย นั้น เป็นเหตุสุดวิสัย ซึ่งผู้รับจ้าง ได้ดำเนินการซ่อมแซมแก้ไขปัญหาเยียวยา  
ผู้ที่ได้รับผลกระทบ ได้แก่ เร่งดำเนินการก่อสร้างถนน สะพานชั่วคราว เพ่ือให้ประชาชนได้ใช้สัญจรโดยเร็ว      
การจัดหาที่พักชั่วคราว อาหารและน้ำดื่ม ให้แก่ผู้ที่ได้รับผลกระทบตรวจสอบและซ่อมแซมบ้านเรือนที่เสียหาย 
และจ่ายค่าชดเชยแก่ผู้ที่ได้รับผลกระทบ เป็นต้น โดยค่าใช้จ่ายของผู้รับจ้างเอง ถือว่าเป็นการรับผิดชอบต่อ  
ความเสียหายที่เกิดขึ้นตามสัญญาจ้างข้อ 10 ครบถ้วนแล้ว และจากเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น ผู้รับจ้างได้ทำการศึกษา
รายละเอียดและนำข้อมูลไปปรึกษาผู้เชี่ยวชาญทั้งในประเทศและต่างประเทศ ผู้เชี่ยวชาญให้ความเห็นว่า           
ควรดำเนินการตามรูปแบบวิธี ก่อสร้างแก้ไขอุโมงค์ โดยก่อสร้างแนวอุโมงค์ใหม่จากปล่อง อาคารรับน้ำคลองหนองบอน 
(S2) ไปยังปล่องอาคารรับน้ำคลองเคล็ด (S3) ความยาว 2,100 เมตร และบริษัทที่ปรึกษาฯ ได้พิจารณาเสนอให้
แก้ไขรูปแบบวิธีการก่อสร้างด้วยวิธีขุดเจาะอุโมงค์ในแนวเส้นทางใหม่จากปล่องอาคารรับน้ำคลองหนองบอน (S๒) 
ไปปล่องอาคารรับน้ำคลองเคล็ด (S๓) โดยยกระดับของอุโมงค์ขึ้นตามที่ผู้รับจ้างเสนอและคณะกรรมการฯ        
ได้ร่วมกันพิจารณาแล้วมีความเห็นสอดคล้องกับบริษัทที่ปรึกษาฯ คณะกรรมการฯ จึงมีความเห็นว่ามีความจำเป็น         
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ต้องแก้ไขสัญญาโดยเพ่ิม-ลดปริมาณงาน แบบรูปรายการและบัญชีแนบท้ายสัญญา เพ่ือให้มีความสมบูรณ์
สอดคล้องเหมาะสมเป็นไปตามวัตถุประสงค์ในการใช้งานและมีความมั่นคงแข็งแรงเป็นไปตามหลักวิศวกรรม         
การแก้ไขเปลี่ยนแปลงไม่ทำให้ประสิทธิภาพในการระบายน้ำลดลงและไม่ทำให้กรุงเทพมหานครเสียประโยชน์           
แต่อย่างใด และผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร (นายวิศณุ ทรัพย์สมพล รองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครปฏิบัติ
ราชการแทนผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร) อนุมัติให้แก้ไขสัญญา โดยเพ่ิม-ลดปริมาณงานฯ โดยวงเงินค่าก่อสร้าง
คงเดิม สัญญาแก้ไขเพ่ิมเติม  (ครั้งที่ 3) ลงวันที่ 25 ธันวาคม 2567  

 

มาตรฐานและความปลอดภัยในการก่อสร้าง รวมทั้งแผนการป้องกันเหตุที่อาจเกิดขึ้นจากการก่อสร้าง 

รายละเอียดมาตรฐานและนโยบาย การดำเนินการภายในโครงการ 

1 . ส่ ง เส ริ ม แ ล ะส ร้ า งส รรค์ ให้ มี ก ารท ำงาน 
อ ย่ า งป ล อ ด ภั ย ห น่ ว ย ง าน แ ล ะ รั ก ษ า ไว้  
ซึ่งสิ่งแวดล้อม 

- การสนทนาความปลอดภัย (Safety Talk) 
- จัดบอร์ดและป้ายประกาศความปลอดภัยต่าง ๆ 
  กิจกรรมรณรงค์ความปลอดภัย 

2. หน่วยงานถือว่าผู้ปฏิบัติงานทุกคนเป็นทรัพยากร
ที่มีคุณค่าของบริษัทฯ ดังนั้นความปลอดภัยของ 
ผู้ปฏิบัติงานจึงเป็นนโยบายที่สำคัญของบริษัทฯ 

- จัดอบรมปฐมนิเทศพนักงานใหม ่
- กำหนดระเบียบต่างๆให้เกิดความปลอดภัย 
- จัดให้มีประกันสังคมและกองทุนเงินทดแทน 

3. หน่วยงานให้การสนับสนุนเพ่ือก่อให้เกิดความ
ปลอดภัยในการทำงาน จัดให้มีสภาพการทำงาน
และวิธีการทำงานที่ปลอดภัย ตลอดจนให้ความรู้
แก่ผู้ปฏิบัติงาน 

- จัดหาอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล  
  ตามลักษณะงาน 
- อบรมผู้ปฏิบัติงานตามความเสี่ยง 
- อบรมผู้ปฏิบัติงานหลักสูตรตามที่กฎหมายกำหนด 

4. หน่ วยงานมีคณ ะกรรมการความปลอดภั ย  
อาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อม เพ่ือวางแผนงาน 
โครงการเกี่ยวกับความปลอดภัย ตลอดจนบริหาร
และพัฒนาแผนงานโครงการให้สัมฤทธิ์ผล  
อย่างมีประสิทธิภาพ 

- แต่งตั้งคณะกรรมการความปลอดภัยฯ  
- จัดประชุดคณะกรรมการความปลอดภัยฯ ประจำเดือน 
- ตรวจสอบความปลอดภัยประจำเดือน 

5.หน่วยงานมีนโยบายให้ผู้บังคับบัญชาทุกคนต้อง 
มีหน้าที่ดูแลรับผิดชอบในเรื่อง ความปลอดภัยใน
การทำงานของผู้ใต้บังคับบัญชาให้เป็นไปตาม
ระเบียบและกฎแห่งความปลอดภัยที่บริษัทฯ 
กำหนดขึ้นโดยเข้มงวดกวดขัน 

- ประกาศระเบียบข้อบั งคับความปลอดภัยใน 
  การทำงาน 
- กำกับควบคุมดูแลปฏิบัติงานตลอดเวลาการทำงาน 
 

6. หน่วยงานให้ผู้ปฏิบัติงานทุกคนต้องมีหน้าที่
รับผิดชอบในการปฏิบัติงานให้เกิดความปลอดภัย
แก่ตนเองและเพ่ือนร่วมงาน และเป็นไปตาม
ระเบียบกฎแห่งความปลอดภัยที่บริษัทฯ กำหนด
ขึ้นโดยเคร่งครัด 

- ป ระกาศกฎ ระ เบี ยบ ข้ อบั งคั บป ลอดภั ย ใน 
  การทำงาน 
- ผู้ ปฏิบั ติ งานสวมใส่อปุกรณ์ ป้องกัน อันตราย 
  ส่วนบุคคลชนิดต่าง ๆ ที่หน่วยงานจัดหาให้ 
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รายละเอียดมาตรฐานและนโยบาย การดำเนินการภายในโครงการ 

7. หน่วยงานให้พนักงานทุกระดับมีหน้าที่และมี  
ส่วนร่วมในการป้องกันและรักษาสิ่งแวดล้อม 
ค ว บ คุ ม แ ล ะ ป้ อ ง กั น ผ ล ก ร ะ ท บ ใด  ๆ  
ต่อสิ่งแวดล้อมภายใต้ขอบเขตที่กฎหมายกำหนด 
รวมถึ งให้ การสนับสนุนต่อการดำรงรักษา
สิ่งแวดล้อมตามนโยบายสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 

- จัดกิจกรรม Housekeeping ประจำสัปดาห์ 
- การตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมบริเวณพ้ืนที่ 
  ปฏิบัติงานประจำเดือน 
- การตรวจสอบสภาพแคมป์พักผู้อยู่อาศัย 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
    

 
การสนทนาความปลอดภัย       อบรมผู้ปฏิบัติงานหลักสูตรตาม 

      ที่กฎหมายกำหนดงานอับอากาศ 
 

 
ผู้ควบคุมมงานกำกับควบคุมดูแล       ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกัน 
ปฏิบัติงานตลอดเวลาการทำงาน                    อันตราย ตามลักษณะงาน 
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4. ถนนทรุดตัวหน้าโรงพยาบาลวชิรพยาบาล 

เหตุเกิดเมื่อวันที่ 24 กันยายน 2568 โดยไล่เรียงเหตุการณ์ที่เกิดขึ้น ดังนี้ 
1. เวลา 05.40 น. เริ่มมีรายงานถนนทรุดตัว บริเวณหน้าโรงพยาบาลวชิรพยาบาล ซึ่งเป็น

พ้ืนที่กอ่สร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน-ราษฎร์บูรณะ 

 
 
2. เวลา 07.00 - 07.15 น. หลุมเริ่มยุบตัวและมีขนาดกว้างขึ้นเรื่อย ๆ ทำให้มีเสาไฟฟ้า 4 ต้น 

และรถยกของสถานีตำรวจนครบาลสามเสนตกลงไปในหลุม รวมถึงรถยนต์รถเก๋ง ทะเบียน กฉ 5470 อ่างทองด้วย 

 
3. เวลา 07.15 - 09.00 น. เจ้าหน้าที่เร่งอพยพผู้ป่วยและประชาชนในพ้ืนที่ใกล้ เคียง

รวมถึงแฟลตที่พักอาศัย เพ่ือความปลอดภัย 
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4. เวลา 12.00 – 16.00 น. สถานการณ์ยังไม่นิ่ง มีรายงานว่ายังคงมีดินสไลด์ลงไปในหลุม
อย่างต่อเนื่อง 

 
5. เวลา 15.30 น. ผู้รับเหมาโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าฯ นำกระสอบทรายไปหย่อนลงใน

หลุมเพ่ืออุดรอยแตกของหลังคาอุโมงค์รถไฟฟ้าใต้ดิน มีการประกาศถอนเจ้าหน้าที่ออกจากจุดเสี่ยง เนื่องจากดิน
ยังคงสไลด์ลงมาอีก 

 
 

การดำเนินการและผลกระทบ 
การก่อสร้าง : การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) สั่งหยุดการก่อสร้างรถไฟฟ้า

สายสีม่วงใตบ้ริเวณดังกล่าวทันทีเพ่ือตรวจสอบหาสาเหตุ 
การจราจร : ปิดการจราจรถนนสามเสนตั้งแต่แยกวชิรพยาบาลถึงแยกซังฮ้ี เพ่ือให้เจ้าหน้าที่

เร่งแก้ไขสถานการณ ์และป้องกันอันตราย 
การจัดการ : กรุงเทพมหานครเตรียมประกาศพ้ืนที่หน้าโรงพยาบาลวชิรพยาบาลเป็นเขต 

ภัยพิบัติ เพ่ือเร่งดำเนินการป้องกันและดูแลผู้ได้รับผลกระทบ สถานการณ์ล่าสุดยังคงต้องเฝ้าระวังอย่างใกล้ชิด 
โดยเจ้าหน้าที่ยังคงประเมินสถานการณ์อย่างต่อเนื่องเพ่ือวางแผนการแก้ไขปัญหาต่อไป 
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รายละเอียดโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน – ราษฎรบ์ูรณะ (วงแหวนกาญจนาภิเษก) 
สัญญาที่ 1 

• กิจการร่วมค้า CKST-PL เป็นผู้รับจ้างงานออกแบบและก่อสร้างอุโมงค์ทางวิ่งและสถานีใต้ดิน 
ช่วงเตาปูน – หอสมุดแห่งชาติ 

• กลุ่มบริษัทที่ปรึกษาบริหารโครงการและควบคุมการก่ อสร้างงานโยธา 1 (ที่ปรึกษา
PMCSC1) เป็นผู้ควบคุมงาน 

• สถานีวชิรพยาบาล ตั้ งอยู่ บนถนนสามเสนบริเวณหน้ าโรงพยาบาลวชิรพยาบาล  
สถานีมีความกว้างประมาณ 30.50 เมตร ความยาวประมาณ 260 เมตร และความลึกประมาณ 29.90 เมตร 
โดยมีทางข้ึน-ลง 
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ขั้นตอนการแก้ปัญหาการทรุดตัวของถนน บริ เวณจุดก่อสร้างสถานี วชิรพยาบาล 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง เตาปูน-ราษฎร์บูรณะ สัญญาที่ 1 

 
 
ขั้นตอนที่ 1 ถมถุงทรายลงบริเวณช่องเปิดบนหลังคาอุโมงค์ เพ่ือปิดรอยรั่วของอุโมงค์

ประมาณ 40,000 ถุง (ประมาณ 100 ลบ.ม) แล้วเสร็จ 
ขั้นตอนที่ 2 เทคอนกรีต จำนวน 1,225 ลูกบาศก์เมตร ลงปิดตรงจุดที่อุโมงค์แยกออก  

โดยจะเทคอนกรีตเป็นช่วง ๆ เพ่ือลดน้ำหนักที่จะกระทบกับหลุมป้องกันการพังทะลายของดินด้านข้างเพ่ิมเติม 
ความหนาของชั้นคอนกรีตหยาบที่จะเททับประมาณ 5 เมตร จากหลังอุโมงค์รถไฟฟ้าเพ่ือเป็นการปิดตำแหน่ง 
ที่ชำรุดของอุโมงค์ให้น้ำไม่สามารถผ่านได้แล้วเสร็จ 

ขั้นตอนที่ 3 
3.1 ฉีดพ่นคอนกรีต (Shotcrete) เพ่ือป้องกันการพังทลายของดินบริเวณรอบข้าง และ

ดำเนินการเคลียร์พ้ืนที่ แล้วเสร็จ 
3.2 ถมทรายเพ่ือเตรียมพร้อมสำหรับการก่อสร้างคืนถนนต่อไป (อยู่ระหว่างดำเนินการ  

ใช้ระยะเวลา 6 วัน วันที่ 30 กันยายน - 5 ตุลาคม 2568 โดยเมื่อวันที่ 30 กันยายน 2568 ถมทรายได้จำนวน 
981.32 ลูกบาศก์เมตร ความหนาประมาณ 1.50 เมตร) 

ขั้นตอนที่ 4 ถมวัสดุดิน/ทราย/หินคลุกเพ่ือเป็นชั้นรองพ้ืนทางและเทแอสฟัลต์เพ่ือเตรียมการ
ก่อสร้างถนนให้สามารถใช้งานได้โดยเร็วที่สุดต่อไป (ใช้ระยะเวลา 3 วัน วันที่ 6 - 8 ตุลาคม 2568) 

คาดว่าจะสามารถคืนผิวจราจรได้อย่างน้อย 2 ช่องทางภายในวันที่ 8 ตุลาคม 2568 
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5. สรุปข้อสังเกตและข้อเสนอแนะของคณะกรรมการวิสามัญฯ  

  จากการประชุมของคณะกรรมการวิสามัญศึกษาตรวจสอบโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่ในความรับผิดชอบ
ของกรุงเทพมหานคร เพ่ือความปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชน มีข้อสังเกตและข้อเสนอแนะของ
คณะกรรมการวิสามัญฯ ดังนี้ 

1. กรณีเหตุเกิดจากการวางแผนและขั้นตอนในการก่อสร้าง สำนักการโยธาควรมีวิศวกร                  
ผู้ควบคุมงานและเจ้าหน้าที่ความปลอดภัยประจำโครงการ ควบคุมและกำชับขั้นตอนในการทำงานอย่างละเอียด 

2. กรณีเหตุเกิดจากความผิดพลาดของมนุษย์ ควรให้มีการตรวจสุขภาพผู้ปฏิบัติงานก่อน
ปฏิบัติงานทุกครั้ง เช่น ความดันโลหิต อัตราการเต้นของหัวใจ ฯลฯ เพ่ือลดข้อผิดพลาดจากมนุษย์ (Human 
error) ซึ่งจะเพ่ิมความปลอดภัยและประสิทธิภาพในการทำงานให้กับผู้ปฏิบัติงาน 

3. ผู้รับจ้างโครงการต้องมีการประสานงานกับกรุงเทพมหานคร รวมทั้งกองบัญชาการตำรวจนครบาล
และสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่ เพ่ือปิดเส้นทางการสัญจรก่อนปฏิบัติงานก่อสร้างทุกครั้ง เพ่ือความปลอดภัย
ของประชาชน  

4. กรุงเทพมหานครควรกำหนดมาตรการด้านความปลอดภัยต่าง ๆ ที่มีอยู่ในขอบเขตของงาน
จะต้องดำเนินการให้เข้มงวดขึ้น เช่น นโยบายระบบความปลอดภัยและการจัดการจราจรในระหว่างการก่อสร้าง 
โดยเน้นย้ำทุกฝ่ายที่เก่ียวข้องกับโครงการ 

5. กรุงเทพมหานครต้องประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องให้เข้มงวดกวดขัน ตรวจสอบน้ำหนัก
รถบรรทุก หากพบผู้ฝ่าฝืนต้องดำเนินการตามมาตรการอย่างเด็ดขาด  

6. กรุงเทพมหานครควรประชาสัมพันธ์  วิธีการ ขั้นตอนการก่อสร้าง การตรวจสอบ  
การกำหนดการก่อสร้าง และการแจ้งเวลาเปิด-ปิดถนนระหว่างการก่อสร้าง เพ่ือสร้างความม่ันใจให้กับประชน  

7. การดำเนินการโครงการก่อสร้างขนาดใหญ่กรุงเทพมหานครควรแต่งตั้งหรือว่าจ้างที่ปรึกษา
โครงการทุกครั้ง และควรกำหนดขอบเขตความรับผิดชอบของบริษัทที่ปรึกษา กรณเีกิดเหตุการณ์วิบัติ 

8. กรุงเทพมหานครควรมีมาตรการในการตรวจวัดค่าฝุ่นละอองจากรถบรรทุกดิน โดยเฉพาะ         
ในพ้ืนที่ที่มีการก่อสร้างโครงการต่าง ๆ เพ่ือป้องกันปัญหาฝุ่นละออง PM 2.5 ที่ส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและ
ประชาชนในพื้นท่ี และหน่วยงานที่เก่ียวข้องควรบังคับใช้กฎหมายอย่างเด็ดขาด   

9. กรุงเทพมหานครควรมีช่องทางในการรายงานอุบัติ เหตุหรืออุบัติการณ์ที่ อาจเกิดขึ้น 
ในโครงการผ่านทางโทรศัพท์และ Social Media (Line Group) เพ่ือความสะดวกรวดเร็ว และสามารถเข้าบริหาร
จัดการเหตุการณ์ได้อย่างมีประสิทธิภาพและทันท่วงที 

10. กรุงเทพมหานครควรมีมาตรการความปลอดภัยและลดผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นระหว่าง 
การก่อสร้างโครงการ กรณีเกิดเหตุการณ์วิบัติขึ้น กรุงเทพมหานครต้องดำเนินการประสานงานร่วมกับหน่วยงาน  
ที่เกี่ยวข้องอย่างทันท่วงที เพ่ือแก้ไขสถานการณ์ พร้อมทั้งกำหนดแนวทางป้องกันเพ่ือไม่ให้เกิดเหตุการณ์ซ้ำรอย  
ขึ้นอีกในอนาคต 

11. กรุงเทพมหานครควรกำหนดมาตรการให้หน่วยงานสาธารณูปโภคเมื่อดำเนินการก่อสร้าง
แล้วเสร็จ ต้องดำเนินการซ่อมแซมปรับปรุงโครงสร้างของถนนที่ชำรุดเสียหายให้มีสภาพที่แข็งแรงและดำเนินการ
ปรับระดับผิวถนนทุกช่องทางให้ได้ระดับและเรียบเสมอกัน ปรับปรุงทางเท้า ระบบระบายน้ำ  ป้ายเครื่องหมาย
จราจร และส่วนประกอบอื่น ๆ ให้คืนสู่สภาพที่ดีตามเดิม หากไม่สามารถปฏิบัติตามสัญญาหรือข้อตกลงได้ จะต้อง
ปรับตามสัญญาหรือข้อตกลงนั้น 
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ภาคผนวก 
 

 

 


