
สรุปผลงาน 
คณะกรรมการการจราจรและการขนส่ง 

ประจำปี พ.ศ. 2567 
(1 มกราคม – 31 ธันวาคม 2567) 

--------------------------------- 
   
 ในคราวประชุมคณะกรรมการการจราจรและการขนส่ง ครั้งที่ 8/2566 เมื่อวันอังคารที่ 10 
ตุลาคม 2566 มีการเปลี่ยนประธานกรรมการ และรองประธานกรรมการ คนที่หนึ่ง เนื่องจากประธานกรรมการ
และรองประธานกรรมการ คนที่หนึ่ง ได้ขอลาออกจากตำแหน่ง โดยครบตามกำหนดเวลาให้ประธานคณะกรรมการ
สามัญอยู่ในตำแหน่ง 1 ปี และท่ีประชุมได้มีมติเลือกนางสาวรัตติกาล แก้วเกิดมี เป็นประธานกรรมการ และ
นายไสว โชติกะสุภา เป็นรองประธานกรรมการ คนที่หนึ่ง (ตั้งแต่วันที่ 10 ตุลาคม 2566 – 17 สิงหาคม 
2567) โดยมีคณะกรรมการการจราจรและการขนส่ง ดังนี้ 

1. นางสาวรัตติกาล แก้วเกิดมี ประธานกรรมการ 
2. นายไสว โชติกะสุภา รองประธานกรรมการ คนที่หนึ่ง 
3. นายอนุรักษ์ เลิศวัฒนาไพบูลย์ รองประธานกรรมการ คนที่สอง 
4. นายจิรเสกข์ วัฒนมงคล      กรรมการ 
5. นายวิพุธ          ศรีวะอุไร        กรรมการ 
6. นางสาวศศิธร    ประสิทธิ์พรอุดม   กรรมการ 
7. นายศิริพงษ์ ลิมปิชัย         กรรมการ 
8. นายสัณห์สิทธิ์     เนาถาวร       กรรมการ 
9. นายสารัช          ม่วงศิริ          กรรมการ 
10. นางอนงค์        เพชรทัต กรรมการ 
11. นายอภิวัฒน์ ด่านศรีชาญชัย กรรมการ 
12. นายอานุภาพ ธารทอง กรรมการ 
 

เลขานุการ 
     นายสมชาย เวสารัชตระกูล เลขานุการ 
     (10 ตุลาคม 2566 – 17 สิงหาคม 2567) 

 
 คณะกรรมการฯ ได้ตั้งคณะอนุกรรมการจำนวน 12 คณะ ประกอบด้วย 
 1. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 1 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตราษฎร์บูรณะ เขตทุ่งครุ และเขตบางแค แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการ โดยมี  
นายไสว โชติกะสุภา เป็นประธานอนุกรรมการ 
 2. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 2 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตพระนคร เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย เขตสัมพันธวงศ์ และเขตราชเทวี แล้วรายงานผลการดำเนินงาน
ต่อคณะกรรมการ โดยมี นางสาวศศิธร ประสิทธิ์พรอุดม เป็นประธานอนุกรรมการ 
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 3. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตบางรัก เขตปทุมวัน เขตบึงกุ่ม และเขตคันนายาว แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการ 
โดยมี นายวิพุธ ศรีวะอุไร เป็นประธานอนุกรรมการ 
 4. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 4 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตวังทองหลาง เขตลาดพร้าว เขตบางกะปิ เขตลาดกระบัง เขตหนองจอก และเขตมีนบุรี แล้วรายงาน
ผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการ โดยมี นายอนุรักษ์ เลิศวัฒนาไพบูลย์ เป็นประธานอนุกรรมการ 
 5. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 5 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตธนบุรี เขตคลองสาน เขตบางกอกใหญ่ เขตบางกอกน้อย และเขตภาษีเจริญ แล้วรายงานผล 
การดำเนินงานต่อคณะกรรมการ โดยมี นายจิรเสกข์ วัฒนมงคล เป็นประธานอนุกรรมการ 
 6. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 6 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตวัฒนา เขตคลองเตย เขตสวนหลวง และเขตพระโขนง แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ
คณะกรรมการ โดยมี นายสัณห์สิทธิ์ เนาถาวร เป็นประธานอนุกรรมการ 
 7. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 7 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตดินแดง เขตห้วยขวาง และเขตหลักสี่ แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการ โดยมี 
นางอนงค์ เพชรทัต เป็นประธานอนุกรรมการ 
 8. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 8 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตบางขุนเทียน เขตบางบอน เขตจอมทอง และเขตหนองแขม แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ
คณะกรรมการ โดยมี นายสารัช ม่วงศิริ เป็นประธานอนุกรรมการ 
 9. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 9 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตสายไหม เขตบางเขน เขตดอนเมือง และเขตคลองสามวา แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ
คณะกรรมการ โดยมี นางสาวรัตติกาล แก้วเกิดมี เป็นประธานอนุกรรมการ 
 10. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 10 เพื่อทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจรการขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตดุสิต เขตบางซื่อ เขตบางพลัด เขตตลิ่งชัน และเขตทวีวัฒนา แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ
คณะกรรมการ โดยมี นายศิริพงษ ์ลิมปิชัย เป็นประธานอนุกรรมการ 
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 11. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 11 เพื่อทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตจตุจักร เขตพญาไท เขตประเวศ และเขตสะพานสูง แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการ 
โดยม ีนายอภิวัฒน์ ด่านศรีชาญชัย เป็นประธานอนุกรรมการ 
 12. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 12 เพื่อทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตสาทร เขตยานนาวา เขตบางคอแหลม และเขตบางนา แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการ  
โดยม ีนายอานุภาพ ธารทอง เป็นประธานอนุกรรมการ 
 
 ต่อมากรรมการในคณะกรรมการการจราจรและการขนส่งได้ขอลาออกจากตำแหน่ง และในคราว
ประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมวิสามัญ สมัยแรก (ครั้งที่ ๒) ประจำปีพุทธศักราช ๒๕๖๗ เมื่อวันพุธที่ 
๑๙ มิถุนายน ๒๕๖๗ ที่ประชุมได้มีมติตั้งกรรมการแทนตำแหน่งที่ว่างในคณะกรรมการสามัญประจำสภา
กรุงเทพมหานครดังกล่าว จึงแต่งตั้งกรรมการแทนตำแหน่งที่ว่างในคณะกรรมการการจราจรและการขนส่ง  
โดยแต่งตั้ง นายวิรัตน์ มีนชัยนันท์ เป็นกรรมการ แทน นายวิพุธ ศรีวะอุไร ประกอบกับในคราวประชุม
คณะกรรมการการจราจรและการขนส่ง ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันอังคารที่ 2 กรกฎาคม 2567 มีมตใิห้มี 
การเปลี่ยนพื้นที่เขตท่ีรับผิดชอบของคณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง และตั้งคณะอนุกรรมการ
การจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 แทนคณะเดิม ดังนี้ 
 คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 รับผิดชอบพื้นที่เขตมีนบุรี เขตบางรัก  
เขตปทุมวัน และเขตคันนายาว 
 คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 4 รับผิดชอบพ้ืนที่เขตวังทองหลาง เขตลาดพร้าว  
เขตบางกะปิ เขตบึงกุ่ม เขตลาดกระบัง และเขตหนองจอก 
 ต้ังคณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตมีนบุรี เขตบางรัก เขตปทุมวัน และเขตคันนายาว แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการ 
โดยมี นายวิรัตน์ มีนชัยนันท์ เป็นประธานอนุกรรมการ 
โดยคณะกรรมการฯ ดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 23 มกราคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 19 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 4 มิถุนายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 2 กรกฎาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
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ผลการดำเนินงาน 
 

1. พิจารณาข้อมูลรายการคำของบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณาข้อมูลรายการคำขอ
งบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 (ข้อมูล ณ วันที่ 22 มกราคม 2567) โดยสรุปดังนี้ 
 ในรายการที่ขอจัดสรรงบประมาณอุปกรณ์ป้องกันความปลอดภัยถึงแม้จะไม่สามารถป้องกันได้  
100 % แต่ลดความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุและป้องกันการเสียชีวิตได้ ซึ่งการเกิดอุบัติเหตุไม่ได้เกิดจาก
ปัจจัยทางกายภาพเป็นหลักเพียงอย่างเดียว แต่อาจเกิดจากพฤติกรรมของผู้ขับข่ีด้วย 
 การทาสีอุปกรณ์ลดอันตรายจะพิจารณาจากความกลมกลืนในพ้ืนที่ ส่วนสีที่มีการสะท้อนเข้าตา
จะลงพ้ืนที่เพ่ือไปสำรวจมุมหรือการสะท้อนของแสงและพิจารณาในเรื่องของสีไม่ให้สะท้อนรบกวนสายตาของ 
ผู้ขับขี่จนทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ 
 สำนักการจราจรและขนส่งจะดำเนินการประสานกับหน่วยงานที่เก่ียวข้องในบริเวณโดยรอบที่จะ 
ต้องทำทางข้ามทางม้าลาย เพ่ือให้สามารถทำการตีเส้นทางม้าลายควบคู่ไปกับการทำเกาะกลางถนนเพ่ือให้
ประชาชนสามารถใช้ข้ามถนนได้ 
 ในการดำเนินการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรที่ตำรวจจราจรร้องขอให้ติดตั้งในพ้ืนที่ซึ่งไม่ได้ขอ
งบประมาณประจำปีไว้นั้นจะพิจารณาขอจัดสรรในงบกลางต่อไป 
 สำนักการจราจรและขนส่งรับจะไปประสานกับ ขสมก. ให้กำกับดูแลในเรื่องของรถโดยสาร
ประจำทางที่วิ่งมาไม่ถึงในจุดที่มีประชาชนมาใช้บริการจำนวนมาก เนื่องจากวิ่งรถมาแล้วต้องเจอกับสภาพ
การจราจรติดขัดจึงไม่วิ่งมารับผู้โดยสาร 
 ให้สำนักการจราจรและขนส่งประสานกับบริษัทผู้รับจ้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงในการดำเนิน-
การปิดก้ันฝุ่นละอองจากการก่อสร้างโดยให้มีการฉีดพ่นน้ำตลอดเส้นทาง และกำชับให้ระมัดระวังในการผูกลวด
ขณะยกเหล็กขึ้นให้ดี เนื่องจากมีผู้ถูกเหล็กหล่นทับจนเสียชีวิตมาแล้ว 
 ให้สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด CCTV บริเวณริมคลองท่ีมี 
ผู้ไร้บ้านอาศัยอยู่ด้วยเพ่ือให้สามารถบันทึกภาพหากมีเหตุอันตรายเกิดข้ึน 
  
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ  
 1. กรณทีางม้าลายทีม่ีการตีเส้นจนสีซีดจางแล้ว แต่ไม่มีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้าม 
และเกาะกลางถนนไม่มีการดำเนินการใด ๆ ทำให้ประชาชนไม่สามารถข้ามถนนได้ 
 2. บริเวณปากซอยบนถนนเส้นเดียวแต่มีสัญญาณไฟจราจร 2 จุดทำให้รถติดขัดต่อเนื่อง 
 3. ให้สำนักการจราจรและขนส่งประสานกับ ขสมก. ในการเดินรถของรถโดยสารประจำทางให้
มารับ – ส่งผู้โดยสารตามเส้นทางที่กำหนด 
 4. ให้สำนักการจราจรและขนส่งประสานไปยังพ้ืนที่ก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วงในเรื่องของการปิด
กั้นฝุ่นละอองและควบคุมการก่อสร้างไม่ให้เกิดเหตุการณ์ประมาทเลินเล่อจนมีผู้เสียชีวิตอีก 
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2. พิจารณาผลการดำเนินการที่ผ่านมาของสำนักการจราจรและขนส่งในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณาผลการดำเนินการ 
ที่ผ่านมาของสำนักการจราจรและขนส่งในปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 (ข้อมูล ณ วันที่ 18 มีนาคม 2567)  
โดยสรุปดังนี้  
 ในการทาสีทางข้ามทางม้าลายจะมีการทำความสะอาดและบำรุงรักษาโดยบริษัทเอกชนที่มา
รับจ้างในกรอบระยะเวลาค้ำประกันงาน 2 ปี โดยจะมีเจ้าหน้าที่ออกไปสำรวจว่าจุดไหนมีสีซีดจางก็จะให้ 
ผู้รับจ้างไปทำความสะอาดและทาสีใหม่ และนอกจากนี้ยังมีช่องทางแจ้งจาก Traffy Fondue และสมาชิก 
สภากรุงเทพมหานคร และทางม้าลายสีขาว – แดงท่ีมีสีซีดจางเร็วหรือสีดำคล้ำสาเหตุเกิดจากความสกปรก 
บนผิวทาง ซึ่งโดยธรรมชาติสีแดงจะมีความคล้ำเข้มเร็วจึงทำให้เกิดความสกปรกได้ง่าย โดยสำนักการจราจร
และขนส่งจะทำการตรวจสอบคุณภาพของสีที่ใช้และจะกำชับให้หมั่นตรวจสอบสีของทางม้าลายให้ถี่ขึ้น รวมทั้ง
จะตรวจสอบปริมาณรถท่ีใช้ทำความสะอาดเพ่ือให้เพียงพอต่อการใช้งาน 
 ในการขอติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในพ้ืนที่ที่ยังไม่มีนั้นต้องมีการประสานขออนุญาตกับตำรวจ
จราจรในพื้นที่ก่อน หากได้รับการอนุญาตให้ติดตั้งจะดำเนินการขอจัดสรรงบประมาณในปีต่อไป  
 ในการให้สิทธิเอกชนในการทำป้ายโฆษณาสังเกตว่ามีป้ายโฆษณาจำนวนมากแต่ส่งรายได้ให้กับ
กรุงเทพมหานครจำนวนน้อย จึงต้องการให้ส่งรายละเอียดการให้สิทธิเอกชนในการโฆษณาให้คณะกรรมการฯ 
ได้พิจารณาในเรื่องของสัญญาดังกล่าวด้วย รวมถึงให้พิจารณาถึงความเหมาะสมในการติดตั้งป้ายหยุดรถ-
โดยสารประจำทาง เนื่องจากบางจุดไม่มีรถโดยสารวิ่งผ่านแต่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง และบางจุด 
มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางไปบดบังบริเวณหน้าอาคารพาณิชย์จึงควรย้ายจุด ซึ่งสำนักการจราจรและ
ขนส่งให้ข้อมูลว่าเป็นเพียงหน่วยงานสนับสนุนเท่านั้น ซึ่งบางครั้งอาคารพาณิชย์ก็ไม่ต้องการ แต่เพ่ืออำนวย
ความสะดวกในการเดินทางและทำให้คุณภาพชีวิตของประชาชนดีขึ้น 
 การติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด CCTV AI บริเวณแยกราชประสงค์เป็นโมเดลเพ่ือทำการทดลอง
ในการจับภาพผู้ฝ่าฝืนจอดรถกีดขวางบริเวณหน้าห้างสรรพสินค้า โดยเป็นระบบเทคโนโลยีส่งต่อข้อมูลไปยัง 
บก.จร.02 เพื่อทำการออกใบสั่งปรับ และมีแนวคิดที่จะนำราชประสงค์โมเดลขยายผลไปยังพื้นท่ีอ่ืนต่อไป 
รวมถึงการพิจารณาถึงความยั่งยืนของโครงการฯ และแนวทางการแก้ไขปัญหาในการถอดป้ายทะเบียนเพ่ือ
ไม่ให้กล้องฯ สามารถจับภาพได้ต่อไป   
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ  
                1. กรณีทางม้าลายสีแดงท่ีมีการทำเพ่ิมเติมในเขตต่าง ๆ พบปัญหาผ่านไปไม่นานก็ดำ หรือผ่านไป 
2 – 3 เดือน สีก็ซีดจางแล้ว จึงใหส้ำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาประเด็นปัญหาดังกล่าว เกิดจากสาเหตุใด
หรือเก่ียวข้องกับสีที่ใช้ทาทางม้าลายหรือไม่    
 2. ให้สำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาปัญหาของอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่ใช้ในงานด้านจราจรดังนี้  
     - หมุดล้มลุกพลาสติกไม่มีความทนทาน ติดเพียงไม่นานก็ชำรุดฉีกขาด  
     - ป้ายจราจรสะท้อนแสงให้คนข้ามถนนที่ใช้พลังงานจากโซล่าเซลล์ติดเพียงไม่นานก็ชำรุด
เสียหายใช้งานไม่ได้  
     - การติดตั้งกล้อง CCTV ควรใช้อย่างสมประโยชน์ เช่น กรณีการจับปรับรถจักรยานยนต์ที่วิ่ง
บนทางเท้า เป็นอันตรายกับประชาชนที่ใช้ทางเท้า  
 3. ในบางพื้นที่เขตไม่มีรถโดยสารประจำทางของ ขสมก. ให้บริการ แต่กลับมีป้ายหยุดรถโดยสาร
ประจำทาง โดยมีแต่รถของเอกชนให้บริการ ซ่ึงสำนักการจราจรและขนส่งไปดำเนินการติดตั้งป้ายหยุดรถโดยสาร
ประจำทางให้แล้ว 
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3. ติดตามความคืบหน้าการแก้ไขปัญหาการจราจรซอยสายไหม 85  
 สรุปประเด็นปัญหาการจราจรซอยสายไหม 85 จากการประชุมคณะอนุกรรมการการจราจรและ
การขนส่ง ชุดที่ 9 (เมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2567) มีข้อเสนอให้แก้ไขปัญหาจากคณะอนุกรรมการฯ จำนวน  
6 เรื่อง ดังนี้ 
 1. การปรับระบบสัญญาณไฟจราจรให้สอดคล้องกับแยกใกล้เคียงและซ่อมแซมปุ่มกดควบคุม
สัญญาณไฟจราจร โดยการแก้ไขปัญหาคือสำนักการจราจรและขนส่งแจ้งว่าดำเนินการแล้ว แต่ผู้แทนของ
หมู่บ้านแจ้งว่าดำเนินการไปเพียงบางส่วน แต่บริเวณทางแยกใหญ่ไม่ได้มาดำเนินการแก้ไข และให้สำนัก-
การจราจรและขนส่งจัดส่งรายละเอียดการปรับระบบสัญญาณไฟจราจร 
 2. การติดตั้งป้ายทางตันบริเวณปากซอยสายไหม 85 ควรให้มีขนาดใหญ่ขึ้นเพ่ือให้มองเห็น 
ไดช้ัดเจน โดยการแก้ไขปัญหาคือสำนักการจราจรและขนส่งรับจะมาติดตั้งภายในสัปดาห์ถัดจากวันประชุม
คณะอนุกรรมการฯ (เม่ือวันที่ 15 มีนาคม 2567) และให้สำนักการจราจรและขนส่งจัดส่งรายงานการดำเนิน-
การพร้อมรูปภาพประกอบ 
 3. การตีเส้นทแยงเหลืองบนสะพาน โดยการแก้ไขปัญหาคือสำนักการจราจรและขนส่งรับจะมา
ดำเนินการภายในสัปดาห์ถัดจากวันประชุมคณะอนุกรรมการฯ (เม่ือวันที่ 15 มีนาคม 2567) และให้สำนัก-
การจราจรและขนส่งแจ้งวันที่ที่จะไปดำเนินการติดตั้งเพ่ือจะได้ไปลงพ้ืนที่พร้อมผู้เกี่ยวข้อง 
 4. การติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 2 จุดคือช่วงคอสะพานที่มาจากลำลูกกา และถัดจากทางแยก
ปากซอยสายไหม 8 โดยการแก้ไขปัญหาคือสำนักการจราจรและขนส่งขอรับไปหารือแนวทางการติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจรใน 2 จุด และให้สำนักการจราจรและขนส่งแจ้งผลการหารือแนวทางการติดตั้งสัญญาณไฟ
จราจรภายใน 1 เดือน  
 5. การติดตั้งป้ายจำกัดขนาดรถและจำกัดความสูงโดยเริ่มตั้งแต่คอสะพานในซอยฯ ที่เป็นพื้นที่
ต่อเนื่องกับลำลูกกา จังหวัดปทุมธานี โดยการแก้ไขปัญหาคือสำนักการจราจรและขนส่งรับไปประสานกับ 
ทางลำลูกกาในการจัดทำป้ายฯ (สำนักงานเขตสายไหมรับไปประสานกับกรมชลประทานในการติดตั้งคานจำกัด
ความสูง) 
 6. การติดตั้งป้ายห้ามจอดรถขวางทางเข้าออกเพ่ือแก้ไขปัญหารถขวางทางเข้า – ออกทางเข้า
หมู่บ้านในซอย โดยการแก้ไขปัญหาคือสำนักการจราจรและขนส่งรับจะมาติดตั้งก่อนวันสงกรานต์ โดยให้สำนักฯ 
แจ้งวันที่ที่จะไปดำเนินการติดตั้ง เพื่อคณะอนุกรรมการฯ จะได้ไปลงพ้ืนที่พร้อมผู้เกี่ยวข้องดังนี้ 
     - การทาสีตีเส้นทางม้าลายหน้าโรงเรียน รวมถึงแก้ไขกรวยล้มลุกท่ีชำรุดเสียหาย 
     - สำนักการจราจรและขนส่งรับจะดำเนินการสำรวจและแก้ไขโดยร่วมกับสถานีตำรวจนครบาล
ในพ้ืนที่ 
     - สำรวจป้ายบอกทางที่ชำรุดเสียหาย หลุดลอก และติดตั้งป้ายใหม่ทดแทน 
     - สำนักการจราจรและขนส่งรับจะดำเนินการสำรวจและแก้ไข 
     - ถนนเทพรักษ์มีทางม้าลาย แต่ไม่มีการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร โดยสำนักฯ จะของบประมาณ
ดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 ให้สำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาในประเด็นการถอนสัญญาณไฟจราจรที่ซ้ำซ้อนกัน 2 จุด 
ให้เหลือเพียงจุดเดียว ซึ่งสถานีตำรวจนครบาลสายไหมได้เตรียมการอยู่แล้ว เพียงแต่สำนักการจราจรและขนส่ง 
ประสานงานไป โดยถ้าถอนสัญญาณไฟจราจรที่ซ้ำซ้อนกันออกไปก็จะแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณซอยสายไหม 85 
ได้ทันที  
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4. ติดตามความคืบหน้าโครงการนำร่องก่อสร้างศาลาที่พักผู้โดยสารรูปแบบใหม่ (Type C1, Type C2,  
    Type C3) 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือติดตามความคืบหน้าโครงการ
นำร่องก่อสร้างศาลาที่พักผู้โดยสารรูปแบบใหม่ (Type C1, Type C2, Type C3) (ข้อมูล ณ วันที่ 3 มิถุนายน
2567) โดยสรุปดังนี้ 
 เนื่องจากงบประมาณในการก่อสร้างศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจำทางมีจำกัดจึงจะพิจารณา
ติดตั้งในจุดที่มีการร้องเรียนในความเดือดร้อนของประชาชนหรือที่สำนักงานเขตร้องขอ ซึ่งการไปก่อสร้างก็จะ
มีทั้งผู้ร้องขอและผู้คัดค้านเนื่องจากไปบดบังหน้าร้านค้า แต่ก็ต้องไปติดตั้งเนื่องจากประชาชนเกิดความเดือดร้อน 
โดยได้มีการลดขนาดของศาลาที่พักฯ ลงมาจากเดิมที่เป็นศาลาประชากรไทยขนาด 12 เมตร ให้เหลือเพียง  
6 เมตร แต่หากจุดใดที่มีผู้มารอรถจำนวนมากก็จะติดตั้งศาลาที่พักฯ ขนาด 6 เมตรจำนวนหลายหลังต่อกัน 
ส่วนการกำหนดจุดหยุดรถโดยสารประจำทางจะเป็นไปตามพระราชบัญญัติการขนส่ง ซึ่งมีคณะกรรมการ
กำหนดตำแหน่งป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางโดยจะพิจารณาจากความเหมาะสมและจำเป็นโดยมีหลักให้มี
ระยะห่างไม่น้อยกว่า 500 เมตร 
 ให้สำนักการจราจรและขนส่งประสานกับ ขสมก. พิจารณาให้มีรถโดยสารประจำทางวิ่งผ่านในจุด 
ที่มีการติดตั้งศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจำทางแล้วแตย่ังไม่มีรถโดยสารประจำทางวิ่งผ่าน เนื่องจากหากไป 
ติดตั้งแล้วไม่มีรถโดยสารประจำทางวิ่งผ่านจะทำให้สิ้นเปลืองงบประมาณในการก่อสร้าง 
 ให้ส่งรายละเอียดรายรับที่ได้จากค่าโฆษณาที่ให้สิทธิเอกชนในการโฆษณา เนื่องจากเห็นว่ามี 
ความไม่เป็นธรรมกับร้านค้าที่มีป้ายหยุดรถโดยสารฯ มาบดบัง และเพ่ือจะได้ทราบถึงความคุ้มค่ากับรายได้ 
ที่ได้รับ โดยเห็นว่าศาลาที่พักฯ ไม่ควรเห็นแก่ค่าโฆษณา แต่ควรสร้างให้สามารถกันฝน กันแดด และด้านหลัง
ควรเป็นแบบโปร่งใสเพื่อไม่ให้บดบังหน้าร้านค้า 
 ศาลาที่พักผู้โดยสารฯ ที่จะก่อสร้างในรูปแบบใหม่จะไม่มีการให้สิทธิการโฆษณา เนื่องจากนโยบาย
ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครที่ไม่ต้องการให้มีสิ่งกีดขวางและเป็นที่รกหูรกตา โดยจะให้สำนักการจราจรและ
ขนส่งเป็นผู้ดูแลและไม่ให้มีการโฆษณาใด ๆ และในส่วนของป้ายหยุดรถโดยสารฯ ที่เกิดปัญหาต่าง ๆ สำนัก-
การจราจรและขนส่งจะรับไปประสานในการดำเนินการร่วมกับสำนักการโยธาต่อไป 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 1. ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางไม่จำเป็นต้องเน้นการโฆษณา แต่ควรเน้นให้สามารถกันฝุ่น  
กันฝน กันแดด และควรเป็นป้ายฯ ที่มีพ้ืนหลังเป็นลักษณะโปร่งใสเพื่อไม่ให้บดบังบริเวณหน้าร้านค้าและอาคาร
พาณิชย์ 
 2. ให้มีการตรวจสอบและซ่อมแซมป้ายรถโดยสารประจำทางที่ชำรุดและเพ่ิมไฟฟ้าส่องสว่างให้
เพียงพอ 
 
5. ความคืบหน้าการคืนพื้นผิวการจราจรและพื้นที่โดยรอบบริเวณโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีส้มและ 
    รถไฟฟ้าสายสีเหลือง 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการโยธา เพ่ือติดตามความคืบหน้าการคืนพ้ืนผิวการจราจร
และพ้ืนที่โดยรอบบริเวณโครงการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีส้มและรถไฟฟ้าสายสีเหลือง (ข้อมูล ณ วันที่ 3 
มิถุนายน 2567) โดยสรุปดังนี้   
 ในการคืนพ้ืนที่จะต้องให้มีการคืนสภาพผิวการจราจรให้เรียบร้อยทั้งหมดก่อนจึงจะสามารถ 
รับมอบพ้ืนที่ได้ แต่ในบางพ้ืนที่ไม่สามารถรอรับมอบพื้นท่ีได้จึงต้องเข้าไปดำเนินการเพ่ือแก้ไขปัญหาความ-
เดือดร้อนให้กับประชาชนก่อน โดยจะเว้นจุดที่มีปัญหาและให้ดำเนินการให้แล้วเสร็จจึงจะรับมอบคืนพ้ืนที่  
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ซึ่งสำนักการโยธารับจะไปประสานกับหน่วยงานภายนอกคือการไฟฟ้านครหลวงและการรถไฟฟ้าขนส่งมวลชน
แห่งประเทศไทยในการดำเนินการร่วมกัน และกรณีความล่าช้าของโครงการฯ เกิดจากแผนงานที่ไม่ได้ดำเนินการ 
ร่วมกันซึ่งมีในส่วนของหน่วยงานอื่นด้วยจึงทำให้เกิดความล่าช้า สำนักการโยธารับจะไปประสานกับหน่วยงาน
อ่ืนและจะไม่ให้มีกรณีอย่างนี้เกิดข้ึนอีก 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 หน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการดำเนินโครงการฯ ควรมีการหารือร่วมกันในส่วนที่เกี่ยวข้องกับการคืน
สภาพฯ เนื่องจากบริเวณบางแห่งมีการคืนสภาพฯ แล้วแต่หน่วยงานด้านสาธารณูปโภคจะขุดเจาะถนนเพ่ือวาง
สายต่าง ๆ ใต้ผิวจราจร ทำให้เกิดการสูญเสียงบประมาณโดยไม่เกิดประโยชน์ 
 
6. การพิจารณาความจำเป็นและความคุ้มค่าในการดำเนินโครงการรถโดยสารด่วนพิเศษ (Bus Rapid  
    Transit : BRT) 

 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณาความจำเป็นและ
ความคุ้มค่าในการดำเนินโครงการรถโดยสารด่วนพิเศษ (Bus Rapid Transit : BRT) (ข้อมูล ณ วันที่ 1
กรกฎาคม 2567) โดยสรุปดังนี้ 
 แม้โครงการฯ จะประสบกับปัญหาภาวะขาดทุนแต่ก็ยังให้บริการโดยไม่จัดเก็บค่าโดยสาร 
เนื่องจากเป็นการช่วยลดค่าใช้จ่าย เพ่ิมความสะดวก และมีทางเลือกในการเดินทาง โดยหากลดค่างานระบบตั๋ว
จะสมดุลกับค่าโดยสารที่ไม่จัดเก็บ แต่ในอนาคตจะมีการให้เอกชนดำเนินการและเก็บค่าโดยสารเอง สาเหตุของ
การขาดทุนคือเนื่องจากใช้เชื้อเพลิง NGV ซึ่งมีค่าใช้จ่ายสูงในการบำรุงรักษารถ รวมถึงเป็นรถเก่าใช้งานมาเป็น
เวลา 10 ปี โดยต่อไปจะใช้ระบบ EV จะทำให้ค่าบำรุงรักษาลดลงและขาดทุนน้อยลง ซึ่งระบบขนส่งมวลชน 
ที่ได้มาตรฐานและมีความสะดวก ปลอดภัยจะไม่มีกำไรเช่นเดียวกับ รฟท. รฟม. หรือ ขสมก.  
 ในการดำเนินโครงการฯ ได้ตัวผู้รับจ้างแล้ว เป็นสัญญาจ้างระยะเวลา 5 ปี ค่าจ้างเดือนละ  
8 ล้านบาท โดยบริษัท ระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพ จำกัด (มหาชน) วงเงิน 465 ล้านบาท ส่วนอัตราค่าโดยสาร
จะเป็นไปตามใบอนุญาต ถ้าจะปรับราคาก็ต้องแก้ไขใบอนุญาตโดยการแสดงต้นทุนรายรับ - รายจ่ายไปท่ี
คณะกรรมการขนส่งทางบกซึ่งเป็นผู้พิจารณาราคาค่าโดยสาร แต่ก็จะขึ้นอยู่กับนโยบายผู้บริหารกรุงเทพมหานคร
ด้วยว่าให้ปรับขึ้นค่าโดยสารหรือไม่ ซึ่งมีนโยบายต้องการให้ประชาชนได้ใช้รถที่มีมาตรฐานและราคาถูก 
 คณะกรรมการฯ ให้ความเห็นว่าในการพิจารณาความคุ้มค่าของโครงการฯ ต้องคำนึงถึงต้นทุน
ทั้งหมด วัตถุประสงค์ของโครงการ และความรอบคอบในการดำเนินโครงการ เนื่องจากกรุงเทพมหานครเป็น 
ผู้พิจารณางบประมาณในการดำเนินโครงการฯ โดยหากเป็นการเอ้ือประโยชน์ให้ BTS มีกำไรมากข้ึนควรให้
บริษัทฯ มาดำเนินการเอง และให้สำนัก-การจราจรและขนส่งพิจารณาในช่วงเวลาเร่งด่วนว่าจะทำให้การจราจร
ติดขัดหรือไม่ หากนำช่องจราจรของ BRT ออกจะทำให้การจราจรสะดวกรวดเร็วมากขึ้นหรือไม่ การจะพิจารณา
ถึงความคุ้มค่าสามารถไปตรวจสอบสภาพการจราจรจริงจากกล้องโทรทัศน์วงจรปิด CCTV ได้ว่าคุ้มค่ากับการเกิด
ปัญหาการจราจรติดขัด เสียค่าน้ำมันเชื้อเพลิง และเสียเวลาหรือไม่  
 ปัญหารถท่ีเบี่ยงเข้ามาในช่องจราจรของ BRT ควรให้ตำรวจจราจรมีการบังคับใช้กฎหมายอย่าง
เข้มงวด เนื่องจากมีข้อบังคับการจราจรกำหนดว่าไม่อนุญาตให้รถส่วนบุคคลเข้ามาวิ่งในช่องจราจรของ BRT  
 คณะกรรมการฯ ให้ข้อสังเกตว่าควรมีการมองในอีกด้านหนึ่ง ซึ่งหากไม่ดำเนินโครงการฯ จะทำให้
มีจำนวนรถกลับมาบนถนนอีกมาก เนื่องจากมีผู้มาใช้บริการเป็นหมื่นคนต่อวัน ซึ่งหากไม่ใช่เวลาเร่งด่วนก็สามารถ
เข้ามาใช้ช่องจราจรของ BRT ได้ โดยวัตถุประสงค์ของการดำเนินโครงการฯ เพ่ือให้ประชาชนลดการใช้รถส่วน
บุคคล คนใช้บริการที่อยู่ในเส้นทางรถ BRT ก็ให้ความเห็นว่าสะดวกไม่ต้องใช้รถส่วนบุคคล เป็นการลดปริมาณ
การจราจรบนท้องถนนได้ 
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 ในกรณีที่มีผู้ขับรถฝ่าฝืนเข้าไปในช่องจราจรของ BRT ตำรวจจราจรควรกวดขันและจับ ปรับ
บังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัดตามข้อบังคับจราจร และตำรวจจราจรขอเสนอให้มีรั้วเหล็กมากั้นไม่ให้รถฝ่าฝืน
เข้าไปในช่องจราจรของ BRT เนื่องจากมีกำลังพลไม่เพียงพอในการกวดขันจับ ปรับ ประกอบกับป้ายห้ามเข้า
ช่องจราจรของ BRT ที่ใช้มาเป็นเวลานานมีการลบเลือนและบางแห่งฟุตบาทมีระดับต่ำ 
 คณะกรรมการฯ มีความเห็นว่าในการพิจารณาดำเนินโครงการฯ ต่อไปควรมีการทำประชาพิจารณ์
ในภาพรวมของกรุงเทพมหานครเพ่ือให้คนที่ใช้และไม่ได้ใช้บริการได้แสดงความคิดเห็นว่าควรจะดำเนินโครงการฯ 
ต่อไปหรือไม่ และเนื่องจากมีการดำเนินโครงการฯ มาหลายปีแล้วควรตรวจสอบสภาพของสถานี ห้องน้ำ ระบบ
สาธารณูปโภคต่าง ๆ ซึ่งมีการชำรุดทรุดโทรม ขาดการบำรุงรักษา รวมถึงเส้นทางถนนในโครงการก็ทรุดโทรม 
ที่จอดรถมีการนำซากรถเก่ามาจอดทิ้งไว้ในที่จอดรถ ซึ่งอาจเป็นสาเหตุทำให้ผู้ใช้บริการลดลง ควรมีการปรับปรุง
สภาพทางกายภาพของโครงสร้างพ้ืนฐานในโครงการฯ ให้เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 1. สำนักการจราจรและขนส่งควรทำเอกสารที่มีข้อมูลรายละเอียดเพ่ิมเติมในบางประเด็นคือ  
รายละเอียดงบลงทุนทั้งหมดในโครงการนี้ตั้งแต่เริ่มต้นโครงการเป็นจำนวนเท่าไรและที่สำคัญคือวัตถุประสงค์
ของโครงการเป็นอย่างไร ซึ่งการพิจารณาถึงความคุ้มค่าของโครงการต้องคำนวณต้นทุนทั้งหมด เช่น  
การปรับปรุงถนน การปรับปรุงเลนพิเศษ รวมถึงต้องพิจารณาถึงความรอบคอบในการดำเนินโครงการด้วย 
เนื่องจากสภากรุงเทพมหานครต้องเป็นผู้พิจารณางบประมาณในโครงการรถโดยสารด่วนพิเศษรูปแบบใหม่ 
หรือ eBRT ด้วย 
 2. สาเหตุที่รถ BRT มีผู้ใช้บริการน้อยและประสบปัญหาการขาดทุน เนื่องมาจากปัญหารถท่ัวไป
สามารถเข้าไปวิ่งในเลน BRT ได้ ทำให้การจราจรติดขัด เป็นเหตุให้คนไม่ใช้บริการรถ BRT โดยปัจจุบันมี
ข้อบังคับจราจรกำหนดว่าไม่อนุญาตให้รถส่วนบุคคลเข้ามาวิ่งในเลน BRT แต่ปัญหาคือรถฝ่าฝืนวิ่งเข้าไป 
แล้วตำรวจจราจรไม่กวดขันจับ ปรับ ซึ่งตำรวจต้องบังคับใช้กฎหมายอย่างเคร่งครัด โดยถ้ารถ BRT สามารถ 
วิ่งได้โดยสะดวกรวดเร็ว ประชาชนก็จะหันมาใช้บริการรถ BRT จำนวนมากข้ึน 
 3. การทำประชาพิจารณ์ควรทำโดยไม่ต้องเลือกกลุ่ม โดยทำในภาพรวมของกรุงเทพมหานคร
ทั้งหมดรวมถึงตำรวจจราจรก็ควรมีสิทธิ์ในการทำประชาพิจารณ์ด้วย แล้วมาพิจารณาว่าโครงการขาดทุนปีละ 
๑๕0 ล้านบาท สมควรจะดำเนินโครงการต่อไปหรือไม่ 
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ผลการดำเนินงาน 
คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง  

--------------------------------- 
คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 2 

 โดยมีนางสาวศศิธร ประสิทธิ์พรอุดม เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบในพื้นที่เขตพระนคร 
เขตราชเทวี เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย และเขตสัมพันธวงศ์ โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 5 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 1 กุมภาพันธ์ 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตพระนคร 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 14 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 20 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตพระนคร 
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 25 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตราชเทวี 
 5. ครั้งที่ 5/2567 เมื่อวันที่ 8 กรกฎาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตป้อมปราบศัตรูพ่าย 

สำนักงานเขตพระนคร 
1. ปัญหาการจราจรบริเวณสถานที่ท่องเที่ยวสำคัญ และแนวทางการแก้ไขปัญหา  
 เขตพระนครเป็นจุดศูนย์กลางที่มีสถานท่ีท่องเที่ยวเป็นจำนวนมาก โดยจุดที่มีปัญหาการจราจร
ติดขัดเนื่องจากมีนักท่องเที่ยวจำนวนมาก ได้แก่ สนามหลวง พระบรมมหาราชวัง วัดพระเชตุพนวิมลมังคลาราม 
(วัดโพธิ์) และมิวเซียมสยาม ปัญหาที่พบเกิดจากรถแท็กซ่ีและรถสามล้อจอดขวางช่องทางจราจรทั้งจาก 
การจอดรอผู้โดยสารและจอดรับ - ส่งผู้โดยสารด้วยเช่นเดียวกัน เนื่องด้วยถนนบริเวณดังกล่าวมีขนาดพ้ืนผิว
จราจรค่อนข้างเล็ก หากมีการทำงานเชิงบูรณาการร่วมกับสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่เพ่ือจัดระเบียบและ
กวดขันรถสาธารณะที่จอดกีดขวางช่องทางจราจรได้คาดว่าปัญหาดังกล่าวจะเบาบางลงอย่างยิ่งทั้งนี้ปัญหา
การจราจรติดขัดในพื้นที่เขตพระนครที่ปัจจุบันเป็นผลมาจากการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วงที่กำลังดำเนินการ
ก่อสร้างอยู่ที่บริเวณถนนสามเสน และบางช่วงของถนนมหาไชยซึ่งมีประชาชนร้องเรียนปัญหาการจราจร 
ในบริเวณดังกล่าวเข้ามาจำนวนมาก โดยสำนักงานเขตพระนครได้ขอความร่วมมือสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่
ในการช่วยแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณดังกล่าว คาดว่า 6 – 8 เดือน เมื่อการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง 
เสร็จสิ้นปัญหาการจราจรในบริเวณดังกล่าวจะอยู่ในสภาพคล่องมากยิ่งข้ึน 
 
2. ติดตามสภาพป้ายจราจร  
 สำนักงานเขตพระนครมีการตรวจสอบสภาพป้ายจราจรเป็นประจำ โดยหากเป็นป้ายบริเวณถนน
ใหญ่ที่ชำรุดเสียหาย สำนักงานเขตฯ จะมีการประสานแจ้งสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือดำเนินการแก้ไขตาม
กระบวนการ และในส่วนของป้ายซอยเล็กสำนักงานเขตฯ ก็มีการสำรวจและปรับปรุงเป็นประจำ 
 
3. ไฟฟ้าส่องสว่างริมทางท่ีชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 สำนักงานเขตพระนครชี้แจงว่าเสาไฟฟ้าช่วงถนนมหาราชที่มีปัญหาชำรุดเสียหายจำนวนมาก 
ปัจจุบันได้มีการส่งเรื่องถึงสำนักการโยธาให้มีการรื้อถอนเสาไฟฟ้าบริเวณดังกล่าวออกทั้งหมด โดยผู้แทนจาก
สำนักการโยธา ได้ให้ข้อมูลว่าเสาไฟฟ้าบริเวณดังกล่าวและอีกหลายพ้ืนที่ในเขตพระนคร สำนักการโยธากำลัง
ดำเนินการทยอยปรับปรุงซึ่งอาจมีการล่าช้าเนื่องจากเป็นการเปลี่ยนแปลงวัสดุหลักท้ังหมดให้มีความทันสมัย
และได้มาตรฐานมากยิ่งข้ึน โดยปัจจุบันมีบางพ้ืนที่ที่ดำเนินการเสร็จสิ้นแล้ว ในส่วนของจุดที่ต้องการติดตั้ง
เพ่ิมเติม สำนักงานเขตฯ แจ้งว่าจะมีการติดตั้งเพ่ิมเติมในเฉพาะจุดที่เสี่ยงอันตรายเท่านั้น 
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4. ความปลอดภัยของการใช้ทางข้ามบริเวณหน้าสถานศึกษา 
 สำนักงานเขตพระนครชี้แจงว่าในส่วนของการทาสีตีเส้นทางข้ามจะต้องมีการประสานงานเพื่อให้
สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการให้ แต่ล่าสุดสำนักการจราจรและขนส่งแจ้งว่าอยู่ระหว่างการของบประมาณ
ทั้งนี้สำนักงานเขตฯ ได้จัดเจ้าหน้าที่เทศกิจไปอำนวยความสะดวกแก่ประชาชนทั่วไป โดยเฉพาะบริเวณโรงเรียน
เป็นประจำ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้มีการจัดซื้อกระจกโค้งสะท้อนภาพในงบประมาณเพ่ิมเติมปี 2568 จำนวนทั้งสิ้น 
3 จุด ได้แก่ ซอยเกษมศรี 1 จุดและวัดใหม่อมตรส 2 จุด  
 2. เห็นควรให้มีการติดตั้งสัญญาณไฟทางข้ามแบบปุ่มกด 2 จุด ได้แก่ บริเวณหน้าโรงเรียน
เบญจมราชาลัย ในพระบรมราชูปถัมภ์ และบริเวณหน้าธนาคารแห่งประเทศไทย 
                3. เห็นควรให้มีการติดตั้งทางม้าลายสีขาว – แดงเพ่ิมเติมบริเวณถนนราชดําเนิน วัดสุทัศน์ฯ และ
แยกเสาชิงช้า 
                4. เห็นควรให้มีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณปากซอยเจริญกรุง 1 ซึ่งบริเวณดังกล่าวเกิด
อุบัติเหตุจนมีผู้ถึงแก่ชีวิตหลายครั้งเนื่องจากแสงสว่างไม่เพียงพอ 
 
5. ติดตามความคืบหน้าการก่อสร้างและการจัดการจราจรบริเวณโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน -  
    ราษฎร์บูรณะ สัญญาที่ 2 แนวเส้นทางก่อสร้างสถานีบางขุนพรหมและสถานีผ่านฟ้าในพื้นที่เขตพระนคร 
 แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงเตาปูน – ราษฎร์บูรณะ สัญญาที่ 2 มี 3 สถานี 
ได้แก่ PP20 สถานีหอสมุดแห่งชาติ PP21 สถานีบางขุนพรหมและ PP22 สถานีผ่านฟ้า มีปล่องระบาย
อากาศ IVS02 ตั้งอยู่บริเวณข้างวัดบวรนิเวศวิหาร (วงเวียน 13 ห้าง) โดยมีระยะเวลาดำเนินการก่อสร้างตั้งแต่ 
25 เมษายน 2565 ถึง 29 ตุลาคม 2570 (2,005 วัน) แบ่งเป็น 6 ช่วงเวลา ดังนี้ 
 - ช่วงที่ 1 งานขุดสำรวจทางโบราณคดี งานเบี่ยงจราจร รื้อย้ายสาธารณูปโภค 
 - ช่วงที่ 2 งานกำแพงกันดิน (D-wall) งานเสาเข็ม 
 - ช่วงที่ 3 งานขุดดิน งานโครงสร้างคอนกรีตหลัก 
 - ช่วงที่ 4 งานโครงสร้างคอนกรีตภายในสถานี 
 - ช่วงที่ 5 งานสถาปัตยกรรม ไฟฟ้า เครื่องกลและสุขาภิบาล 
 - ช่วงที่ 6 งานเก็บรายละเอียด คืนสภาพ ส่งมอบงาน 
 ปัจจุบันดำเนินการอยู่ในช่วงที่ 3 ทั้งนี้ความคืบหน้าโครงการถึงสิ้นเดือนกุมภาพันธ์ 2567  
ที่วางแผนไว้อยู่ที่ 35.24% ดำเนินการก่อสร้างแล้ว 35.28% (+0.04%) ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างดำเนินการ
สร้างงานกำแพงกันดิน (D-Wall and Barrette) สถานีบางขุนพรหม (PP21) 63.08%, งานกำแพงกันดิน 
(D-Wall and Barrette) สถานีผ่านฟ้า (PP22) 67.23%, งานกำแพงกันดิน (D-Wall) ปล่องระบายอากาศ 
ที่ 2 (IVS02) ดำเนินการเสร็จสิ้นแล้ว, งานขุดดินสถานี (Soil Excavation) สถานีบางขุนพรหม (PP21) 
ดำเนินการแล้ว 0.86%, งานขุดดินสำหรับบ่อดัน Pipe Roof (Soil Excavation for Jacking pit) สถานี 
ผ่านฟ้า (PP22) 30.53% และงานขุดดินสถานี (Soil Excavation) ปล่องระบายอากาศที่ 2 (IVS02) 3.05% 
ในส่วนของการจัดการจราจรบริเวณโครงการ PP21 สถานีบางขุนพรหม และ IVS02–ปล่องระบายอากาศ 
หมายเลข 2 อยู่ในพ้ืนที่ความรับผิดชอบของสถานีตำรวจนครบาลชนะสงคราม PP22 สถานีผ่านฟ้าอยู่ในพ้ืนที่
ความรับผิดชอบของสถานีตำรวจนครบาลนางเลิ้ง เนื่องจากอยู่ระหว่างการดำเนินการก่อสร้างของโครงการ 
ทำให้มีผลกระทบกับการจราจรในพื้นที่ จึงได้มีการประชาสัมพันธ์ ดังนี้ 
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 1. การเบี่ยงจราจรบริเวณสถานีบางขุนพรหม (PP21) การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย 
(รฟม.) แจ้งปิดเบี่ยงการจราจรเพิ่มเติมบนถนนสามเสน บริเวณหน้าวัดเอ่ียมวรนุชเพ่ือดำเนินการก่อสร้าง
กำแพงสถานีบางขุนพรหมโดยกิจการร่วมค้า CKST-PL ตั้งแต่วันที่ 25 ธันวาคม 2566 – 31 มีนาคม 2567 
เวลา 22.00 น. เป็นต้นไป ตลอด 24 ชั่วโมงมีผลให้ถนนสามเสนบริเวณปิดเบี่ยงฝั่งมุ่งหน้าแยกบางลำพูสามารถ
สัญจรได้ 1 ช่องจราจร  
 2. การเบี่ยงจราจรบริเวณสถานีปล่องระบายอากาศที่ 2 (IVS02) รฟม. แจ้งขยายเวลาปิดเบี่ยง
การจราจรบนถนนพระสุเมรุ บริเวณธนาคารกสิกรไทย สาขาบางลำพู และบริเวณมูลนิธิมหามกุฎราชวิทยาลัย
ในพระบรมราชูปถัมภ์เพ่ือดำเนินงานก่อสร้างกำแพงกันดินบริเวณปล่องระบายอากาศที่ 2 ( IVS02 ) โดย
กิจการร่วมค้าCKST-PL ตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม – 31 มีนาคม 2567 เวลา 22.00 น. เป็นต้นไป ตลอด  
24 ชั่วโมง มีผลให้ถนนพระสุเมรุบริเวณปิดเบี่ยงฝั่งมุ่งหน้าแยกสะพานวันชาติเหลือ 2 ช่องจราจร และรถจาก
ถนนสิบสามห้างสามารถกลับรถเข้าสู่ถนนบวรนิเวศได้ 1 ช่องจราจร 
 3. การเบี่ยงจราจรบริเวณสถานีผ่านฟ้า (PP22) รฟม. แจ้งปิดเบี่ยงการจราจรบนถนนพระสุเมรุ 
บริเวณกลุ่มงานตกแต่ง สำนักการโยธา ถึง THE GEMS MALL และบริเวณซอยเจ้าพระยาศรีพิพัฒน์ถึงเทเวศ-
ประกันภัยเพื่อดำเนินงานก่อสร้างกำแพงสถานี บริเวณสถานีอนุสาวรีย์ประชาธิปไตยโดยกิจการร่วมค้าCKST-
PL ตั้งแต่วันที่ 1 มกราคม – 30 เมษายน 2567 เวลา 22.00 น. เป็นต้นไป ตลอด 24 ชั่วโมง มีผลให้ถนน
พระสุเมรุบริเวณปิดเบี่ยงฝั่งมุ่งหน้าแยกป้อมมหากาฬเหลือ 1 ช่องจราจร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ควรปรับเปลี่ยนวิธีการพ่นน้ำจากเดิมพ่นออกด้านนอกเป็นพ่นน้ำเข้าด้านในเพ่ือช่วยลดฝุ่นและ
ป้องกันไม่ให้ประชาชนที่สัญจรโดยรถจักรยานยนต์เกิดอุบัติเหตุลื่นล้ม โดยผู้แทนจากกิจการร่วมค้า CKST-PL 
รับทราบและจะนำไปทดลองปรับใช้ 
 2. ควรเคลื่อนย้ายแบริเออร์บริเวณซอยสามเสน 8/1 เนื่องจากบดบังกระจกโค้งและบดบัง 
ทัศนวิสัยของผู้ใช้ถนน 
 3. ควรปรับเปลี่ยนรูปแบบของแผ่นเหล็กปูทางจากแบบเรียบเป็นแบบกันลื่น เนื่องจากเมื่อมี 
การทำความสะอาดด้วยน้ำจะทำให้ประชาชนที่สัญจรไปมาเกิดอุบัติเหตุได้ 
 

สำนักงานเขตราชเทวี 
1. ติดตามสภาพป้ายจราจร 
 ปัญหาที่พบส่วนใหญ่เกิดจากตำแหน่งการติดตั้งป้ายจราจร ป้ายบอกสถานที่ต่าง ๆ กีดขวาง
ทางเดินเท้าและป้ายจราจรชำรุด ได้แก่ บริเวณถนนเพชรบุรีและถนนราชปรารภ ทั้งนี้สำนักงานเขตราชเทวี 
มีการตรวจสอบสภาพป้ายจราจรอยู่เสมอ หากเป็นป้ายบริเวณถนนใหญ่ที่ชำรุดเสียหาย สำนักงานเขตฯ จะมี
การประสานแจ้งสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือดำเนินการแก้ไขตามกระบวนการและในส่วนของป้ายซอยเล็ก 
สำนักงานเขตฯ ก็มีการสำรวจและปรับปรุงเป็นประจำ 
 
2. ปัญหาการจราจรบริเวณถนนเพชรบุรีและถนนราชปรารภและแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 ปัญหาการจราจรบริเวณถนนเพชรบุรีที่เป็นจุดหลักจะอยู่บริเวณหน้าศูนย์การค้าแพลตตินั่ม
ประตูน้ำ เนื่องจากรถสามล้อสาธารณะและรถแท็กซี่มักจะจอดแช่ต่อแถวรอรับผู้โดยสารทำให้สูญเสียช่องจราจร 
ซึ่งมีการแก้ไขปัญหาจราจร ดังนี้ 
 1. ประชุมผู้ขับขี่รถสามล้อรับจ้างสาธารณะ 
 2. ผลักดันให้หาสถานที่จอดในที่เอกชน (เช่น ศูนย์การค้าฯ) 
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 3. ย้ายป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง 
                4. ขยายช่องทางจราจร 
                5. ส่งเสริมให้ประชาชนโดยสารด้วยระบบขนส่งมวลชนแทนการใช้รถส่วนตัว 
                6. ส่งเสริมให้ภาคเอกชนสร้างจุดจอดรถ Smart Parking เพ่ือแก้ไขปัญหารถจอดบนไหล่ทาง 
                7. กวดขันจับ - ปรับ ผู้ฝ่าฝืนกฎหมายจราจร 
                8. ประชาสัมพันธ์เส้นทางช่วงเวลาเร่งด่วน ตดิป้ายบอกทาง วางกรวยจราจร หรือ การสลับ
สัญญาณไฟในช่องจราจร 
                9. ศึกษาปัญหาป้ายหยุดรถโดยสารพิจารณายุบหรือติดตั้งใหม่ ให้สอดคล้องกับปัญหาจราจรและ
ความต้องการของประชาชน 
 10. จัดระเบียบรถรับจ้างสาธารณะ เช่น รถสามล้อสาธารณะ รถแท็กซี่ 
 11. ปิดจุดที่เอ้ือต่อการกลับรถท่ีประชาชนมักฝ่าฝืน สร้างปัญหาจราจรและเสี่ยงอุบัติเหตุ เช่น 
ก่อนขึ้นสะพานข้ามแยกประตูน้ำ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้ปรับปรุงแก้ไขป้ายจราจรที่มีสีซีดจางตามจุดต่าง ๆ 
 2. เห็นควรกำหนดพื้นที่ค้าขายและผลักดันแนวทางเท้าใต้ BTS ราชเทวีเป็นถนนเศรษฐกิจเพื่อ
ลดการค้าขายที่ไม่เป็นระเบียบบนทางเท้า 
 3. เห็นควรให้เจ้าหน้าที่เทศกิจลงพ้ืนที่จัดระเบียบทางเท้าและกวดขันร้านอาหารบริเวณซอย
เพชรบุรี 14 
                4. เห็นควรให้ประสานสถานีตำรวจนครบาลในท้องที่จัดสายตรวจไปกวดขันรถสามล้อสาธารณะ
และรถแท็กซี่ที่จอดแช่บริเวณหน้าศูนย์การค้าแพลตตินั่ม ประตูน้ำ 
                5. ควรนำเทคโนโลยี AI ควบคุมสัญญาณไฟจราจรและตั้งสัญญาณเตือนกวดขันวินัยจราจร  
                6. เห็นควรติดตั้งฉากกั้นบริเวณริมบึงมักกะสัน ถนนจตุรทิศ เพื่อป้องกันไม่ให้ผู้ที่ประสบอุบัติเหตุ
ตกลงไปในบึงมักกะสัน 
 

สำนักงานเขตป้อมปราบศัตรูพ่าย 
1. ติดตามสภาพป้ายจราจร 
 เปลี่ยนป้ายจราจรใหม่บริเวณปากซอยบุรีรมย์ 1 จำนวน 3 ป้ายและล้างทำความสะอาดป้าย
บริเวณหน้าโรงแรมมัสแตงบลู ถนนไมตรีจิตต์ จำนวน 1 ป้าย 
 
 2. ปัญหาการจราจรและแนวทางการแก้ไข 
 1. บริเวณถนนหลานหลวงมีการจราจรติดขัดชว่งเยน็ทำให้รถตดิสะสมต่อเนื่องจากแยกจักรพรรดิพงษ์ 
มีสภาพปัญหาการจราจร ดังนี้ 
     - เครื่องหมายจราจรไม่ชัดเจนทำให้ผู้ขับข่ีเกิดความสับสน 
     - จังหวะสัญญาณไฟจราจรไม่เหมาะสมกับปริมาณการจราจรทำให้รถเกิดการชะลอตัว 
     - ไม่มีสัญญาณไฟจราจรสำหรับคนข้าม 
โดยมีแนวทางแก้ไขปัญหาเบื้องต้น ดังนี้ 
     - ประสานเจ้าหน้าที่ตำรวจสถานีตำรวจนครบาลนางเลิ้งกวดขันวินัยจราจรและปรับรอบ
สัญญาณไฟจราจรให้เหมาะสม 
      - จัดเจ้าหน้าที่เทศกิจอำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
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 สำนักงานนโยบายและแผนการขนส่งและตำรวจจราจรได้เสนอแนวทางการปรับปรุงบริเวณ 
แยกจักรพรรดิพงษ์ ดังนี้ 
 - ทาสีตีเส้นและปรับปรุงเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางให้ชัดเจนเพื่อลดความสับสนของผู้ขับขี่ 
 - ปรับจังหวะและรอบสัญญาณไฟจราจรใหม่ให้เหมาะสมสอดคล้องกับปริมาณการจราจร 
โดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน 
 - ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรสำหรับคนข้ามที่มุมทางแยก ซึ่งสอดคล้องกับจังหวะสัญญาณไฟจราจร
เพ่ือเพ่ิมความปลอดภัยในการเดินเท้า 
 2. บริเวณถนนเจริญกรุงมีสภาพปัญหาการจราจร ดังนี้ 
     - มีรถจอดข้างทาง 
      - ฝ่าฝืนสัญญาณไฟจราจรคนข้าม (คนเดินข้ามถนนฝ่าฝืน) 
     - มีการรับ – ส่งสินค้าตลอดท้ังวัน 
โดยมีแนวทางแก้ไขปัญหาเบื้องต้น ดังนี้ 
     - ประสานเจ้าหน้าที่ตำรวจสถานีตำรวจนครบาลพลับพลาชัย 1 กวดขันวินัยจราจรและ
อำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
     - จัดเจ้าหน้าที่เทศกิจกวดขันห้ามไม่ให้ขายหรือจำหน่ายสินค้า รวมถึงการตั้งวางสิ่งของ 
ในที่สาธารณะและอำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
 3. บริเวณถนนนครสวรรค์มีสภาพปัญหาการจราจร ดังนี้ 
     - มีคนข้ามทางข้ามเพ่ือเข้าตลาดนางเลิ้งเป็นจำนวนมาก 
     - ระยะทางระหว่างแยกสั้น ประกอบกับมีทางข้ามหลายแห่ง 
โดยมีแนวทางแก้ไขปัญหาเบื้องต้น ดังนี้ 
     - ประสานเจ้าหน้าที่ตำรวจสถานีตำรวจนครบาลนางเลิ้งปรับรอบสัญญาณไฟจราจรและ
กวดขันวินัยจราจร 
     - จัดเจ้าหน้าที่เทศกิจกวดขันห้ามไม่ให้ขายหรือจำหน่ายสินค้า รวมถึงการตั้งวางสิ่งของใน 
ที่สาธารณะและอำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เสนอให้เปิดช่องทางเดินรถสาธารณะบริเวณแยกจักรพรรดิพงษ์ ถนนหลานหลวง 
 2. เห็นควรให้ใช้ทางลาดชั่วคราวแบบพับเก็บได้เมื่อใช้งานแล้วเสร็จ เพ่ือไม่ให้กีดขวางพ้ืนผิวจราจร 
 3. เห็นควรเลื่อนทางข้ามบริเวณแยกเสาชิงช้าให้ถอยไปข้างหลัง เนื่องจากเป็นจุดอับทำให้รถที่
เลี้ยวมองไม่เห็นผู้ที่ข้ามถนน 
 4. เห็นควรให้ทาสีตีเส้นขาว – แดงใหม่บริเวณถนนหลานหลวง ถนนนครสวรรค์และถนนเลียบ-
คลองผดุงกรุงเกษม 
 5. เมื่อเกิดอัคคีภัยเห็นควรให้เจ้าหน้าที่เปิดทางให้รถที่มีอุปกรณ์หาบหามเข้าพ้ืนที่ก่อนเสมอ                    
 

สำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ 
1. ติดตามสภาพป้ายจราจร  
 สภาพป้ายจราจรที่พบในเขตสัมพันธวงศ์ ได้แก่ ตำแหน่งติดตั้งป้ายจราจรและป้ายบอกสถานที่
ต่าง ๆ กีดขวางทางเดินเท้า และป้ายจราจรชำรุดเสียหาย โดยสำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ได้มีแนวทางแก้ไข 
ในบางจุดตามรายละเอียดดังนี้ 
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 - ป้ายบังคับให้ข้ามถนนในทางม้าลายชำรุดบริเวณถนนเจริญกรุงก่อนถึงถนนผดุงด้าว สำนักงาน-
เขตฯ มีแนวทางแก้ไขโดยรื้อถอนป้ายออกเนื่องจากบริเวณดังกล่าวมีแนวเหล็กกั้นบังคับให้ข้ามทางม้าลาย 
 - ป้ายห้ามจอดบริเวณถนนจักรวรรดิก่อนถึงแยกวัดตึก กีดขวางทางเดินเท้า สำนักงานเขตฯ มี
แนวทางการแก้ไขโดยย้ายตำแหน่งป้ายให้ชิดกับบริเวณคันหินทางเท้า 
 - ป้ายบอกทางโรงเรียนวัดชัยชนะสงคราม บริเวณถนนจักรวรรดิ กีดขวางทางเดินเท้า สำนักงาน-
เขตฯ มีแนวทางการแก้ไขโดยย้ายป้ายให้ชิดกับบริเวณคันหินทางเท้า และลดความสูงของป้าย 
 - ป้ายบอกทางศูนย์บริการสาธารณสุข 13 ไมตรีวาณิช บริเวณถนนราชวงศ์ ตั้งกีดขวางทางเท้า 
แก้ไขโดยการนำป้ายออกและนำตัวป้ายมาติดที่ตัวเสาไฟ ซึ่งสำนักงานเขตฯ ได้ไปดำเนินการแล้ว 
 - ป้ายห้ามจอด บริเวณตรงข้ามถนนเยาวพานิช ถนนทรงวาด กีดขวางทางเดินเท้า แก้ไขโดย 
การย้ายตำแหน่งป้ายให้ชิดแนวคันหิน ปัจจุบันอยู่ระหว่างการดำเนินการ 
 - ป้ายบอกทางเดินรถบริเวณหัวมุมถนนทรงวาด ตัดถนนราชวงศ์ชำรุดเสียหาย สำนักงานเขตฯ  
มีแนวทางการแก้ไขโดยการรื้อถอนป้ายออก ปัจจุบันป้ายดังกล่าวไม่มีความจำเป็น เนื่องจากบนพ้ืนจราจร 
มีเส้นบอกทางเดินรถแล้ว  
 - ป้ายบอกทางวัดปทุมคงคา บริเวณตรงข้ามวัดปทุมคงคา ถนนทรงวาดกีดขวางทางเดินเท้า 
สำนักงานเขตฯ มีแนวทางการแก้ไขด้วยการลดเสาป้าย เนื่องจากป้ายดังกล่าวมีเสาป้าย 2 ต้น โดยจะลดเป็น  
1 เสา รวมถึงทำการเพ่ิมความสูงป้าย 
 - ป้ายบอกค่าธรรมเนียมที่จอดรถ บริเวณถนนทรงวาดก่อนถึงถนนทรงสวัสดิ์ ตั้งกีดขวางทางเท้า 
สำนักงานเขตฯ มีแนวทางการแก้ไขโดยย้ายตำแหน่งป้ายให้อยู่ตรงกับแนวต้นไม้ 
 
2. ปัญหาการจราจรบริเวณถนนเยาวราช และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 1. ปัญหาการจราจรบริเวณถนนเยาวราชซ่ึงถนนเยาวราชเป็นเส้นทางหลักในการใช้สัญจรผ่านไป
ยังพ้ืนที่เขตชั้นในของกรุงเทพมหานครเพ่ือไปยังสถานที่ท่องเที่ยวและสถานที่สำคัญต่าง ๆ รวมถึงเป็นเส้นทาง
เชื่อมต่อในการเดินทางไปยังฝั่งธนบุรี ประกอบกับพ้ืนที่เขตสัมพันธวงศ์เป็นแหล่งการค้าที่มีชื่อเสียงทั้งในการค้า
ส่งและการค้าปลีก ทั้งยังมีแหล่งวัฒนธรรมดั้งเดิมทำให้มีประชาชนและนักท่องเที่ยวเดินทางมาซ้ือขายสินค้า
และเยี่ยมชมแหล่งท่องเที่ยวเชิงวัฒนธรรมเป็นจำนวนมาก จากปัจจัยข้างต้นจึงส่งผลให้การจราจรบนถนน
เยาวราชเกิดปัญหาด้านการจราจรจำนวนมาก จากรถที่สัญจรผ่าน รถท่ีจอดซื้อหรือรอรับ – ส่งสินค้า ทั้งการ
จอดรถซ้อนคัน การจอดรถในที่ห้ามจอด และรถบริการสาธารณะที่จอดขวางเพ่ือรอรับ – ส่งผู้โดยสาร ทำให้
การจราจรในบริเวณถนนเยาวราชเกิดการชะลอตัวและติดขัดอย่างมากท้ังในช่วงวันปกติ และจะมีปัญหาอย่าง
มากในช่วงเทศกาล ทั้งนี้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องได้มีการบูรณาการการทำงานร่วมกัน จัดเจ้าหน้าที่ไปอำนวย
ความสะดวกยังจุดต่าง ๆ พร้อมทั้งบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวดเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรบนถนนเยาวราช 
โดยมีแนวทางการแก้ไขดังนี้ 
     - ควบคุม ตรวจสอบ และบังคับให้ผู้ทำการค้าตั้งวางในพ้ืนที่ที่กำหนด และผลักดันผู้ทำการค้า
นอกจุดผ่อนผันให้เข้าทำการค้าบริเวณจุดที่จัดให้เป็นโครงการ Hawker Center ซึ่งเป็นพ้ืนที่ทำการค้าท่ี
กรุงเทพมหานครมีนโยบายให้จัดระเบียบผู้ทำการค้านอกจุดได้ มีพ้ืนที่ทำการค้าเป็นหลักแหล่งและมีความ 
เป็นระเบียบเรียบร้อยในทุกเขตทั่วกรุงเทพมหานคร 
     - จัดทำแผงกั้นเป็นพื้นท่ีความปลอดภัยในช่วงการดำเนินงานโครงการ Street Food 
Yaowaraj 
     - จัดเจ้าหน้าที่เทศกิจและเจ้าหน้าที่ตำรวจในพ้ืนที่ทั้ง 2 สถานีร่วมบูรณาการดูแลความ
ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สินของประชาชนและนักท่องเที่ยวพร้อมทั้งอำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
     - จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์โครงการต่าง ๆ ให้ประชาชนได้รับทราบ 
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     - ประชาสัมพันธ์เลี่ยงเส้นทางช่วงเทศกาลประจำถิ่น เช่น เทศการงานเจ และเทศกาล 
งานตรุษจีน 
     - ประชาสัมพันธ์เส้นทางเลี่ยงถนนเยาวราชถึงผู้สัญจรที่ต้องการสัญจรผ่านถนนเยาวราชไปยัง
พ้ืนที่อ่ืน ๆ โดยรถที่ใช้ถนนพระรามท่ี 4 ขาเข้ามุ่งหน้าไปยังฝั่งธนบุรี แนะนำให้ใช้เส้นทางเลี่ยง 3 เส้นทาง ดังนี้ 
       เส้นทางที่ 1 ใช้ถนนพระรามที่ 4 – ขวาแยกหมอมี – ถนนมิตรพันธ์ – วงเวียน 22 กรกฎา –
ไมตรีจิตต์ – ห้าแยกพลับพลาไชย – ถนนหลวง –ซ้ายแยกวรจักร – เข้าถนนวรจักร – ไปสะพานพระปกเกล้าฯ 
       เส้นทางท่ี 2 ใช้ถนนพระรามที่ 4 – ถนนมิตรภาพไทย – จีน – วงเวียนโอเดียน– ซ้าย  
ถนนเจริญกรุง – ขวาถนนทรงวาด – ขวา ถนนทรงสวัสดิ์ – ซ้ายแยกเฉลิมบุรีเยาวราช – แยกราชวงศ์ 
เส้นทางท่ี 3 ใช้ถนนพระรามที่ 4 – ถนนมิตรภาพไทย – จีน – วงเวียนโอเดียน– ซ้าย ถนนจริญกรุง – ขวา 
ถนนทรงวาดตลอดสาย – ขวา ถนนราชวงศ ์
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. จากแนวทางการแก้ไขปัญหาป้ายจราจรกีดขวางทางเท้าของสำนักงานเขตฯ จะเห็นว่ามี 
หลายจุดที่มีแนวทางแก้ไขโดยการย้ายป้ายให้ชิดกับขอบคันหินทางเท้า ซึ่งกรณีดังกล่าวอาจทำให้ตัวป้ายล้ำ 
เข้าไปกีดขวางบริเวณถนนได้ เห็นควรให้มีการตรวจดูระยะห่างให้เหมาะสมก่อนจะดำเนินการย้ายป้าย 
 2. แผงก้ันเป็นพื้นที่ความปลอดภัยบริเวณถนนเยาวราชจากที่เห็นยังมีบางจุดที่ไม่มีแผงเหล็กกั้น 
เห็นควรให้มีการติดตั้งตลอดแนวเพ่ือความปลอดภัยของประชาชนและความเป็นระเบียบเรียบร้อย ทั้งนี้
สำนักงานเขตฯ ได้ชี้แจงว่าพื้นที่บางส่วนที่ยังไม่มีการติดตั้งแผงเหล็กเนื่องจากอยู่ระหว่างรอการส่งมอบจาก
สำนักการจราจรและขนส่ง 
 3. เห็นควรให้มีการออกแบบป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางให้มีความเหมาะสมกับแต่ละพ้ืนที่ 
ในกรุงเทพมหานคร เนื่องจากเขตสัมพันธวงศ์มีขนาดพ้ืนที่ทางเท้าท่ีค่อนข้างเล็กกว่าพื้นที่เขตอ่ืน ๆ หากติดตั้ง
ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางที่มีขนาดเท่ากับพ้ืนที่เขตอ่ืน ๆ จะส่งผลกับพ้ืนที่สัญจรบนทางเท้าของประชาชน 
 4. เห็นควรให้ปรับปรุงแก้ไขป้ายจราจรที่มีสีซีดจางตามจุดต่าง ๆ 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 
 โดยมีนายวิพุธ ศรีวะอุไร เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตบางรัก เขตปทุมวัน 
เขตบึงกุ่ม และเขตคันนายาว (ระหว่างเดือนมกราคม – มิถุนายน 2567) โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 
8 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 12 กุมภาพันธ์ 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตบางรัก 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 1 เมษายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตปทุมวัน 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 18 เมษายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตบางรัก 
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 30 เมษายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา  
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2ดินแดง 
 5. ครั้งที่ 5/2567 เมื่อวันที่ 7 พฤษภาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 6. ครั้งที่ 6/2567 เมื่อวันที่ 14 พฤษภาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 7. ครั้งที่ 7/2567 เมื่อวันที่ 20 พฤษภาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
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 8. ครั้งที่ 8/2567 เมื่อวันที่ 5 มิถุนายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 

สำนักงานเขตบางรัก 
1. การส่งเสริมการเดินทางโดยจักรยานและจักรยานไฟฟ้าในพื้นที่เขตบางรัก รวมทั้งรายละเอียดเส้นทาง 
    จักรยานที่สำนักงานเขตบางรักกำหนด  
 โดยเขตบางรักได้ดำเนินการส่งเสริมการเดินทางโดยรถจักรยานและรถจักรยานไฟฟ้า โดยได้มี
การนำร่องในเขตที่เป็นเขตเศรษฐกิจอย่างเทศบาลนครภูเก็ต ซึ่งการใช้จักรยานมีข้อดีคือไม่ใช่แค่การจราจรหรือ
การขนส่งสาธารณะแต่ใช้ในทางเศรษฐกิจได้ โดยที่ต้องการจะส่งเสริมคือเส้นทางที่มีผู้ขับขี่เดิมอยู่แล้วเป็น
เส้นทางท่ีขับขี่ได้มากกว่าเดิมและเพ่ิมแรงจูงใจให้ผู้ที่ใช้รถสาธารณะหรือเป็นการเดินเท้าหันมาใช้จักรยานที่เป็น
พลังงานสะอาด (Zero Carbon) ซึ่งเป็นเรื่องที่ต้องศึกษาพอสมควรเพราะหลายเขตในกรุงเทพมหานครจะไม่มี
การทำในเชิงลักษณะนี้ยิ่งเป็นจักรยานไฟฟ้าเป็นแนวคิดใหม่ ซึ่งได้เชิญบริษัท ไทย เพอโซนอล โมบิลิตี้ที่เป็น
บริษัทแรกที่นำเข้ามาในประเทศไทย ซึ่งก่อนหน้านี้ได้จัดทำที่ประเทศเกาหลีใต้โดยทั่วไปถ้าไม่ใช้การโดยสาร 
รถสาธารณะจะใช้เวลาจากบ้านไปสถานที่ทำงานเป็นเวลานาน ถ้านำสกู๊ตเตอร์หรือรถจักรยานเข้ามาใช้จะ
สามารถลดระยะเวลาในการเดินทางได้ ในส่วนของการทำงานจะออกแบบให้มีการใช้งานได้ง่ายคือจะค้นหา
จักรยานที่จะนำมาใช้ก่อนนำมาตั้งค่าเปิดกล้องและถ่ายรูปส่งเพื่อให้ทีมงานหารถจักรยานทำงานได้ง่ายขึ้น  
แต่รถจักรยานจะมีเรื่องของ IOT และ GPS ทำงานคู่กันเพ่ือความสะดวกและง่ายต่อการค้นหารถจักรยาน 
ซ่ึงได้ประชุมกับท่านผู้ว่าฯ บริษัทฯ จะลงทุนห้างฯ ใหญ่ในกรุงเทพฯ จำนวน 5,000 ล้านบาท แต่สุดท้าย 
ที่ประชุมจะให้ใช้ฟรี 1 ชั่วโมง จักรยานปั่นคันละ 2,000 บาท ค่าบริการที่กรุงโซลลงทุนเอง จักรยานธรรมดา 
50,000 คันขาดทุน 350 ลา้นบาท ประชาชนทุกคนกล่าวว่าเป็นขยะอยู่บนถนน เนื่องจากสู้กับเอกชนไม่ได้
เพราะเอกชนรู้ว่าต้องพัฒนาอย่างไรให้รู้ค่าของสิ่งที่ทำ ซึ่งได้แนะนำท่านผู้ว่าฯ ว่าถ้าประเทศไทยจะจัดทำและ
จะอยู่ได้ 3 ปี ปีแรกจะลงทุน 20,000 คัน ค่าบริการถูกกว่าเมืองนอก 70 เปอร์เซ็นต์ และมีประกันของ
บริษัททิพยประกันภัย จำกัด (มหาชน)เรื่อง TOR ยอมรับไม่ได้จริง ๆ ซึ่งสนใจลงทุนในกรุงเทพมหานคร  
แต่สุดท้ายก็ไม่สามารถทำได้ ซึ่งประธานคณะอนุกรรมการฯ ทราบหลังจากท่ีเรื่องทุกอย่างจบไปแล้วและไม่เห็น
ด้วยในหลาย ๆ เรื่องเพราะว่าสุดท้ายก็ไม่ประสบความสำเร็จเท่าที่คาดหวังไว้ แต่เส้นทางต้องพัฒนาไปเรื่อย ๆ 
ทำอย่างไรให้ได้ประโยชน์ทั้ง 2 ฝ่าย ทั้งประชาชนและกรุงเทพมหานคร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้มีการกำหนดพ้ืนที่การให้บริการแต่ละพ้ืนที่อย่างชัดเจนเพื่อป้องกันการขัดแย้ง
ระหว่างผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์สาธารณะ 
 2. เห็นควรให้มีการมอบหมายให้ฝ่ายเทศกิจทั้ง 50 เขต มีการเตรียมข้อมูลให้กับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์สาธารณะ เพื่อเตรียมความพร้อมก่อนการรับงานผ่านแอปพลิเคชัน 
 3. เห็นควรให้กรุงเทพมหานครพิจารณาให้ความช่วยเหลือบริษัทผู้พัฒนาแอปพลิเคชันในช่วง
เปิดตัว เพื่อแบ่งเบาภาระของบริษัทผู้พัฒนาแอปพลิเคชันในช่วงเปิดตัวแอปพลิเคชันเพ่ือดึงดูดผู้ใช้บริการ และ
เป็นการประชาสัมพันธ์ให้แอปพลิเคชันเป็นที่รู้จักมากขึ้น 
 
2. หารือมาตรการการใช้ AI ในการจับภาพรถรับจ้างในพื้นที่สาธารณะท่ีกระทำผิดกฎจราจรย่านการค้า 
    ในเขตบางรัก 
 หลังจากการปรับปรุงถนนสีลมเสร็จสิ้นจะมีการติดตั้งกล้องฯ AI เพ่ือแก้ปัญหารถจักรยานยนต์ 
ฝ่าฝืนกลับรถบริเวณทางคนข้ามโดยฝ่ายเทศกิจ สำนักงานเขตบางรักได้รวบรวมข้อมูลจุดเสี่ยงอุบัติเหตุและ 
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จุดที่มักพบผู้ขับขี่ฝ่าฝืนกฎจราจรบริเวณถนนสีลมเพื่อเสนอขอให้มีการติดตั้งกล้อง AI จำนวนทั้งสิ้น 8 จุด 
ดังต่อไปนี้ 1. ทางข้ามบริเวณซอยสีลม 2 2. ทางข้ามปากซอยคอนแวนต์ 3. ทางข้ามหน้าบริษัทไทยกรุ๊ป  
4. ทางข้ามหน้าธนาคารกรุงเทพฯ 5. ทางข้ามบริเวณซอยละลายทรัพย์ 6. ทางข้ามบริเวณแยกนรารมย์  
7. ซอยจินดาถวิลถึงแยกสะพานเหลือง ถนนพระรามที่ 4 8. แยกสะพานเหลือง โดยทั้ง 8 จุดเป็นจุดที่
สำนักงานเขตบางรักได้ทำการสำรวจแล้วพบปัญหารวมถึงได้รับเรื่องร้องเรียนผ่านระบบ Traffy fondue  
แต่ข้อเท็จจริงคือการติดตั้งกล้องฯ อย่างเดียวอาจไม่ช่วยในการแก้ไขปัญหาได้อย่างมีประสิทธิภาพเพราะ 
เมื่อติดตั้งกล้องฯ แล้วแต่ไม่ได้มีการดำเนินคดีตามกฎหมาย ผู้กระทำผิดก็ยังคงทำความผิดซ้ำ ๆ จึงขอเสนอ
แนวทางดำเนินการที่รวดเร็วและมีประสิทธิภาพมากกว่าในการแก้ไขปัญหาดังกล่าวด้วยการติดตั้งแผงเหล็กก้ัน
ไม่ให้รถจักรยานยนต์กลับรถได้ แต่ประชาชนรวมถึงรถวีลแชร์ยังสามารถใช้งานทางข้ามได้ตามปกติ ซึ่งเป็น
ลักษณะเดียวกับท่ีมีการติดตั้งแล้วบริเวณทางข้ามด้านหน้าซอยสีลม 2 ซึ่งจากที่เห็นเป็นการแก้ไขปัญหาได้
อย่างมีประสิทธิภาพมาก จากที่ก่อนจะมีการติดตั้งแผงเหล็กในจุดดังกล่าวจะพบเห็นรถจักรยานยนต์ฝ่าฝืน 
ขับข้ึนมาแทรกระหว่างประชาชนที่กำลังยืนรอข้ามถนนอยู่เป็นประจำโดยเฉพาะชั่วโมงเร่งด่วน รวมถึงถนน
เจริญกรุงที่มีเพียง 2 ช่องจราจร เมื่อมีรถจอดแช่จึงงส่งผลให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดอย่างหนักดังนั้นหากมี
การนำกล้องฯ AI มาใช้บริเวณดังกล่าวโดยมีการจับภาพพร้อมทั้งมีมาตรการที่มีประสิทธิภาพสามารถจับ ปรับ 
ลงโทษผู้กระทำผิดจะสามารถแก้ไขปัญหาบริเวณดังกล่าวได้  
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ติดตั้งกล้องฯ พร้อมทั้งการใช้ AI ในการจับภาพผู้กระทำความผิดบริเวณถนนสีลมเพราะเป็น
ถนนที่มีประชากรมากท่ีสุด 
 2. บริเวณหน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสันบางรักต้องมีการเพ่ิมเสาป้ายเตือน 
 3. กล้อง CCTV บริเวณหน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสันบางรักจะต้องติดให้อยู่ในมุมที่มองเห็นได้
ชัดเจน 
 4. ต้องการให้มีการจัดเจ้าหน้าที่เพ่ิมบริเวณหน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสันบางรัก 
 5. จัดทำสัญญาณไฟจราจรแบบปุ่มกดหน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสันบางรักบริเวณซอยเจริญกรุง 46 
 6. จัดทำสัญญาณไฟจราจรแบบปุ่มกดบริเวณทางม้าลายหน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสันบางรัก 
 
3. ขอความอนุเคราะห์จากสำนักการจราจรและขนส่งในการดำเนินการเรื่องเส้นทางจราจร เครื่องหมาย  
    ป้ายบอกทาง การตเีส้นและซอยที่จะปรับปรุงใหม่ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 ของสำนักงานเขตบางรัก 
 เขตบางรักได้รับงบประมาณปรับปรุงปี 2567 จำนวน 7 รายการที่ดำเนินการปรับปรุงแล้วเสร็จ
ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 มีจำนวน 4 รายการ ได้แก่  
 1) ซอยประดิษฐ์ ความกว้างประมาณ 10.4 – 11 เมตร ความยาวประมาณ 236 เมตร  
ผิวจราจรกว้างประมาณ 8 เมตร  
 2) ซอยพุทธโอสถ (ช่วงต้นซอย) ความกว้างเขตทางประมาณ 6 เมตร ความยาวประมาณ 895 
เมตร  
 3) ซอยจินดาถวิล เขตทางกว้างประมาณ 9.2 เมตร ความยาวประมาณ 270 เมตร ผิวจราจร
กว้างประมาณ 5.5 เมตร  
 4) ซอยสาทร 2 (ช่วงต้นซอย) ความกว้างเขตทางประมาณ 10 เมตร ความยาวประมาณ 150 
เมตร ผิวจราจรกว้างประมาณ 6 เมตร  
 ในส่วนที่อยู่ระหว่างดำเนินการขอจัดสรรงบประมาณปรับปรุงในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568  
มีจำนวน 3 รายการ ได้แก่  
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 1) ซอยสันติภาพ เขตทางกว้างประมาณ 8 เมตร ความยาวประมาณ 420 เมตร ผิวจราจรกว้าง    
4 เมตร  
 2) ตรอกเฟรเซอร์แอนด์นีฟ เขตทางกว้างประมาณ 4.5 เมตร ความยาวประมาณ 90 เมตร 
 3) ซอยศาลาแดง 1/1 เขตทางกว้างประมาณ 5 – 11.8 เมตร ความยาวประมาณ 520 เมตร  
ซึ่งถนนที่มีการดำเนินการแล้วเสร็จยังไม่มีการทาสีตีเส้นจราจรและเป็นถนนที่มีการขับรถสวนช่องจราจรได้จึง
ต้องมีการทาสีตีเส้นแบ่งช่องจราจรให้ชัดเจน ซ่ึงปัญหาที่พบคือสำนักการโยธาได้ทำการปรับปรุงเส้นทางที่อยู่ใน
เขตหลายส่วน แต่การทาสีตีเส้นผู้ปรับปรุงของสำนักการโยธาควรจะแจ้งสำนักการจราจรและขนส่งในหลาย ๆ 
ส่วนที่อยู่ระหว่างดำเนินการ เช่นเมื่อได้ไปตรวจสอบพ้ืนที่พบว่าบางช่วงที่ทำการรื้อป้ายสัญญาณจราจรต่าง ๆ 
ที่ถูกนำออกและได้มีประชาชนร้องเรียนว่าไม่ได้นำป้ายไว้ที่เดิมหรือสีที่ซีดจางจากการที่ทาปูนทับไปแล้วขัดออก 
ซึ่งผู้รับจ้างคือสำนักการโยธาแต่สำนักการจราจรและขนส่งน่าจะดำเนินการในส่วนนี้ได้ แต่ประเด็นเรื่องป้าย
เก่าท่ีซีดจางสำนักงานเขตฯ ต้องออกสำรวจอยู่แล้ว ในส่วนการนัดหมายที่จะทาสีตีเส้นหากแจ้งเป็นหนังสือ 
หรือโทรศัพท์ติดต่อโดยตรงจะจัดทำให้อยู่แล้ว เพราะประชาชนที่อยู่บริเวณนั้นก็ต้องการความเจริญหรือ 
ความสะดวกในการใช้งานเพียงแต่ว่าการประสานงานผู้ปฏิบัติมีผู้ที่จะประสานกับสำนักงานเขตฯ โดยตรง
หรือไม่ เพราะสำนักงานเขตฯ ไม่เคยปฏิเสธในการที่จะนำทีมเข้าไปดำเนินการ เรื่องนี้เป็นปัญหาที่สำนักงาน
เขตฯ ได้พบอยู่เสมอ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ป้าย LED แยกวัดหัวลำโพงชำรุดเสียหายเห็นควรให้มีการซ่อมแซมหรือนำป้ายใหม่มาเปลี่ยน
ทดแทนของเดิม 
 2. ทางลาดผู้พิการบริเวณช่วงสีลมซอย 2 – 4 ขวางเส้นทางระบายน้ำทำให้มีน้ำขังในซอยเห็นควร
ให้มีการปรับปรุงแก้ไข 
 3. เห็นควรให้ตีเส้นทแยงเหลืองบริเวณซอยจินดาวิล ฝั่งถนนสี่พระยา 
 4. เห็นควรให้ทาสีตีเส้นแบ่งช่องจราจรบริเวณซอยวัดแก้ว – ซอยสว่าง เนื่องจากบริเวณดังกล่าว
เกิดอุบัติเหตุบ่อย 
 

สำนักงานเขตปทุมวัน 
1. หารือมาตรการการใช้ AI ในการจับภาพรถรับจ้างในพื้นที่สาธารณะท่ีกระทำผิดกฎจราจรย่านการค้า 
    ในเขตปทุมวัน 
 การใช้ AI น่าจะเป็นการใช้เทคโนโลยีในการช่วยเจ้าหน้าที่ทำงานได้เป็นอย่างดีโดยสำนักการจราจร
และขนส่งได้ลงพื้นที่บริเวณราชประสงค์ในโครงการ “ราชประสงค์โมเดล” ครั้งแรกจะเป็นลักษณะการเข้าไป
พิจารณาเพ่ือที่จะดำเนินการแก้ไขปัญหาโดยสำนักการจราจรและขนส่งร่วมกับบริษัทที่ให้การสนับสนุนกับ
กรุงเทพมหานครเพ่ือทดลองใช้มาตรการ AI ในปี 2567 ได้รับงบประมาณท่ีจะดำเนินการในเรื่องของอุปกรณ์
อิเล็กทรอนิกส์ (Software) อย่างเป็นทางการ ชุดนี้เป็นชุดที่เริ่มต้นหลังจากที่มีโครงการ Kick Off ซึ่งจะสังเกต
ได้ว่าจะตรวจจับรถท่ีมาจอดบริเวณท่ีห้ามจอดในบริเวณราชประสงค์ท้ังฝั่งห้างฯ บิ๊กซีและฝั่งห้างฯ เซ็นทรัล
เวิลด์แต่ประเด็นปัญหาที่ได้พบคือกรณีที่มาจอดรถลักษณะนี้ยังไม่ทราบว่าผิดกฎหมายข้อใด ซึ่งเป็นปัญหา 
ที่สำนักการจราจรและขนส่งไม่สามารถท่ีจะเชิญหน่วยงานที่เก่ียวข้อง เช่น สำนักงานตำรวจแห่งชาติหรือสถานี
ตำรวจนครบาลลุมพินีในการเข้ามาช่วยดำเนินการได้ ขณะนี้เป็นการทำในลักษณะการแจ้งเตือนให้ทราบ ซึ่ง
ระบบในขณะนี้ค่อนข้างดีแล้วและข้อมูลที่จะดำเนินการเก็บ เช่น หมายเลขทะเบียนรถแท็กซ่ีจะเก็บอัตลักษณ์
ของรถแท็กซ่ี หากมาจอดทุกวันพฤติกรรมลักษณะนี้เข้าข่ายพระราชบัญญัติใดที่จะจัดการบุคลเหล่านี้ได้ ซึ่งใน
วันพุธที่ 3 เมษายน 2567 จะเชิญหน่วยงานที่เกี่ยวข้องมาร่วมกันหารือที่จะดำเนินการต่อในเรื่องของการเก็บ
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แผ่นป้ายทะเบียนรถแล้วจะดำเนินการต่ออย่างไร ผิดกฎหมายข้อใดและพระราชบัญญัติใดบ้าง ทั้งพระราชบัญญัติ
ขนส่ง พระราชบัญญัติจราจรสามารถจัดการกับกลุ่มผู้กระทำความผิดได้หรือไม่ ในเบื้องต้นได้จัดทำในลักษณะ
แจ้งเตือนและต้องการเชิญสถานีตำรวจนครบาลเข้าร่วมในการดำเนินการด้วย 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้มีการยกระดับคุณภาพของกล้องฯ AI เพ่ือให้สามารถบันทึกอัตลักษณ์ของรถและ 
ผู้ขับขี่ที่กระทำผิดได้อย่างแม่นยำ 
 2. มาตรการใช้ AI ในการจับภาพรถรับจ้างในพ้ืนที่สาธารณะที่กระทำผิดกฎจราจรเป็นลักษณะ
การดำเนินการที่ทันสมัยและหากนำมาใช้งานได้อย่างครบวงจรจะช่วยแก้ไขปัญหาการจราจรในกรุงเทพมหานคร
ได้อย่างมาก แต่เนื่องจากยังติดขัดเรื่องระบบการเชื่อมโยงข้อมูลไปยังสำนักงานตำรวจแห่งชาติ เห็นควรให้
สำนักการจราจรและขนส่งบรรจุรายละเอียดลงในงบประมาณปี พ.ศ.2568 เพ่ือเป็นการผลักดันให้มาตรการ
ดังกล่าวบรรลุผลต่อไป 
 3. ปัจจุบันผู้ขับข่ีรถสาธารณะที่กระทำผิดกฎจราจรมักมีการถอดป้ายทะเบียน ติดตั้งอุปกรณ์
ปิดบังป้ายทะเบียน รวมถึงติดตั้งป้ายทะเบียนปลอม เห็นควรให้เจ้าหน้าที่ตรวจสอบกรณีดังกล่าวเพ่ิมเติม 
 4. ทางเดินเท้าบริเวณริมคลองผดุงกรุงเกษมที่เคยได้มีการดำเนินการปรับภูมิทัศน์ ปัจจุบันต้นไม้
และดอกไม้บางส่วนไม่ได้รับการดูแลจนทำให้ต้นไม้และดอกไม้ตายจำนวนมาก เห็นควรให้สำนักงานเขตฯ 
ดำเนินการดูแลในเรื่องดังกล่าว 
 

สำนักการจราจรและขนส่ง 
- หลักการการจัดทำช่องทางเดินรถประจำทางยกเว้นรถจักรยานรถจักรยานยนต์วิ่งร่วมได้ในชั่วโมงเร่งด่วน 
  ช่วงเช้าและช่วงเย็นบนถนนสาทรเหนือและถนนสาทรใต้ จากแยกสาทร – นราธิวาสถึงแยกวิทยุชิดทาง 
  ด้านซ้าย 
 โครงการ BRT ขณะนี้ดำเนินการอยู่ 12 สถานี เริ่มต้นที่สถานีสาทรมุ่งหน้าถนนนราธิวาสฯ เข้า
ถนนพระรามที่ 3 ข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสะพานกรุงเทพหรือสะพานพระราม 3 สิ้นสุดที่ราชพฤกษ์หรือ
ท่าพระเชื่อมต่อกับรถไฟฟ้า BTS ปัจจุบันเชื่อมอยู่ทั้ง 2 ด้าน ด้านแรกเชื่อมกับช่องนนทรีและอีกด้านเชื่อมกับ
ท่าพระ ปัจจุบันโครงการดำเนินการมาแล้ว 10 ปี โดยใช้รถ NGV เมื่อ 10 ปีที่แล้วพลังงานที่บริสุทธิ์สำหรับ
รถยนต์มากที่สุดคือ NGV แต่ปัจจุบันมี EV เข้ามาทดแทนจึงเปลี่ยนมาใช้รถ EV มีการปรับรูปแบบเส้นทาง
เพ่ือให้ประชาชนเดินทางได้สะดวกข้ึน จึงต้องมีการปรับปรุงตัวช่องจราจรและเส้นทางที่เรียกว่าช่องทาง 
รถประจำทาง (Bus lane) ไม่ได้จำกัดว่าต้องเป็น BRT เท่านั้น แต่ให้รถโดยสารประจำทางสาธารณะ รถสองแถว 
ทั้งนี้ยังให้รถจักรยานยนต์และจักรยานวิ่งด้วย โดยให้เป็นช่องทางรถโดยสารประจำทาง ในช่วงเวลาเร่งด่วน 
06.00 – 09.00 น. และ 16.00 – 19.00 น. นอกนั้นรถทุกประเภทเข้าใช้ได้ โดยรายละเอียดทางสำนัก-
วิศวกรรมจราจรจะเป็นหน่วยงานที่ดำเนินการต่อไป จากแยกนราธิวาสฯ – สาทรไปถึงแยกลุมพินีระยะทาง
ประมาณ 1.5 กิโลเมตร ไป – กลับมีระยะทางประมาณ 3 กิโลเมตร โดยเส้นทางรถโดยสารสาธารณะ หมวด 1 
(รถเมล์) บนช่วงถนนสาทรเหนือ – ใต้ จำนวน 8 เส้นทาง ดังนี้ 
 1) สาย 162 ปากน้ำ – สีลม 
 2) สาย 22 ถนนตก – แฮปปี้แลนด์ 
 3) สาย 62 สาธุประดิษฐ์ – อนุสาวรีย์ชัยฯ 
 4) สาย 167 เคหะธนบุรี – สวนลุมพินี 
 5) สาย 17 บิ๊กซีพระประแดง – อนุสาวรีย์ชัยฯ 
 6) สาย 149 อู่บรมราชชนนี – เอกมัย 
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 7) สาย 195 A แฟลตทุ่งครุ – อู่คลองเตย 
 8) สาย 1240 สี่แยกวิทยุ – ถนนพระรามที่ 3 
รถโดยสารสาธารณะ ทางหมวด 4 (สองแถว) จำนวน 1 เส้นทางคือสาย 1240 สี่แยกวิทยุ – ถนนพระรามที่ 3 
 ในข้อมูลที่ทำการสำรวจในชั่วโมงเร่งด่วน 07.00 – 08.00 น. จะมีจำนวนรถโดยสารสาธารณะ 
12 คัน รถสองแถว 30 คัน BRT 6 คัน กรณีท่ีได้รับอนุญาตเพ่ิมเติม รถจักรยานยนต์ 2,800 คัน ฉะนั้นถ้านำ
รถจักรยานยนต์มาวิ่งช่องทางเดียวกับรถโดยสารสาธารณะด้วยใน 1 ช่องจราจรจะมีประชาชนมาใช้บริการ
ประมาณ 3,000 คนต่อชั่วโมงเป็นอย่างน้อย ในส่วนนี้เป็นแนวคิด ฉะนั้นรถจักรยานยนต์จะไม่ถูกบังคับ 
สามารถกลับรถได้เสมอ เนื่องจากในส่วนนี้จะจำกัดเพียงรถโดยสารสาธารณะเท่านั้น ในชั่วโมงเร่งด่วน 17.00 – 
18.00 น. รถจักรยานยนต์จะเหลือเพียง 2,200 คัน ต่อชั่วโมง โดยรูปแบบเส้นจราจรและกำหนดรถที่ใช้บน
ผิวจราจรมีดังนี้ 
 1) ทาสีบนพื้นเพ่ือระบุประเภทและเวลา 
 2) ทาสีบนพื้นเพ่ือระบุจุดจอดรถโดยสารสาธารณะ 
 3) มีป้ายกำหนดสิทธิช่องเดินรถโดยสารและรถจักรยานยนต์ก่อนเข้าและสิ้นสุดบนช่องเดินรถ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรส่งเสริมให้ประชาชนใช้รถสาธารณะเพ่ือลดปัญหาการติดขัดด้านการจราจร 
 2. เห็นควรขอความร่วมมือกับสถานีตำรวจนครบาลลงพ้ืนที่ในช่วงเวลาเร่งด่วนเพ่ือความปลอดภัย
ของประชาชน หากมีผู้กระทำความผิดให้จับ ปรับ ตามกฎหมาย 
 
2. แพลตฟอร์มยกระดับมาตรฐานรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
 กรุงเทพมหานครได้ริเริ่มแนวคิดในการปรับปรุงคุณภาพการให้บริการของรถจักรยานยนต์รับจ้าง
สาธารณะในชื่อโครงการแอปพลิเคชันสำหรับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์สาธารณะของกรุงเทพมหานคร ซึ่งเป็น
ความร่วมมือระหว่างสำนักการจราจรและขนส่งร่วมกับบริษัท กรุงเทพธนาคม จำกัด โดยมีจุดมุ่งหมายเพ่ือให้
รถจักรยานยนต์รับจ้างให้บริการอย่างมีมาตรฐาน รวมถึงกำหนดจุดจอดท่ีเหมาะสมเพ่ือความเป็นระเบียบ
เรียบร้อย และเพ่ือเพ่ิมทางเลือกในการสัญจรให้กับประชาชน สำนักการจราจรและขนส่งได้ร่วมกับบริษัท 
กรุงเทพธนาคม จำกัด ในด้านการพัฒนาแอปพลิเคชัน การลงพื้นที่และการทดสอบระบบต่าง ๆ ซึ่งสำนัก-
การจราจรและขนส่งมีหน้าที่ประสานงานและจัดทำเอกสารต่าง ๆ ส่วนบริษัท กรุงเทพธนาคม จำกัด มีหน้าที่
พัฒนาและจัดหาผู้สนใจทำแอปพลิเคชันดังกล่าว โดยกลุ่มรถจักรยานยนต์รับจ้างเป็นกลุ่มขนาดใหญ่และมี
ความสำคัญมากต่อประชาชนในกรุงเทพมหานคร ดังนั้นจะทำอย่างไรเพ่ือสามารถนำเทคโนโลยีมาใช้ทำให้ 
การบริการและคุณภาพของรถจักรยานยนต์รับจ้างดีขึ้น สามารถเข้าถึงประชาชนได้สะดวกสบายมากยิ่งขึ้น 
ฉะนั้นจึงนำรถจักรยานยนต์รับจ้างเข้ามาในแอปพลิเคชัน โดยพยายามรักษาประโยชน์สำหรับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์รับจ้างไว้ ต่างกับแอปพลิเคชันอ่ืนที่คิดค่าบริการกับผู้ขับขี่ ส่วนค่าบริการที่เก็บจากประชาชน
ผู้ใช้บริการนั้นเป็นไปตามกฎหมาย ฟังก์ชันของแอปพลิเคชันผู้ใช้บริการสามารถเรียกรถจักรยานยนต์รับจ้าง 
มารับถึงท่ีอยู่อาศัยได้เลย สามารถบอกตำแหน่งที่จะเดินทางไป รู้เส้นทาง ค่าบริการ การชำระเงิน รวมถึงผู้ใช้ 
บริการสามารถแสดงความคิดเห็นต่อผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างเพ่ือเป็นการปรับปรุงการให้บริการให้ดียิ่งขึ้น 
ซึ่งผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์รับจ้างสาธารณะของกรุงเทพมหานครที่ลงทะเบียนขับขี่อย่างถูกต้อง (ป้ายเหลือง) 
ต้องลงทะเบียนในแอปพลิเคชัน เมื่อลงทะเบียนเรียบร้อยแล้วแต่ละวินจะมีพ้ืนที่ให้บริการเป็นของวินเอง 
ซึ่งใกล้เคียงกับที่เป็นอยู่ในปัจจุบัน สามารถลงคิวในแต่ละวันได้ เมื่อประชาชนเรียกใช้บริการก็สามารถให้ 
บริการได้ ไม่ได้มีการบังคับ หากวันใดว่างก็สามารถลงคิวไว้ หากวันใดไม่ว่างก็ไม่ต้องลงคิว ในอนาคตหากมีการ
ใช้บริการแอปพลิเคชันเป็นจำนวนมาก อาจมีการเพ่ิมฟังก์ชันการให้บริการอ่ืนเพ่ิมเติม เช่น การส่งของ ทั้งนี้ 



- 22 - 
 

จะยังคงรักษาผลประโยชน์ของผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์รับจ้างเป็นหลัก และผู้ใช้บริการก็ต้องจ่ายค่าบริการ 
ที่เป็นไปตามกฎหมาย ที่ผ่านมามีเอกชนผู้พัฒนาแอปพลิเคชันให้ความสนใจหลายราย โดยได้คัดเลือกผู้ที่มี
ความสามารถและมีความเข้าใจในเรื่องการบริหารจัดการรถจักรยานยนต์รับจ้าง จำนวน 4 ราย มีการกำหนด
พ้ืนที่ใช้จริงในรูปแบบ SANDBOX 4 เขตพ้ืนที่ของกรุงเทพมหานคร ดังนี้ 
  1. บริษัท เอไอ สมาร์ท วิน จำกัด  พื้นที่เขตพญาไท 
 2. บริษัท อีทราน (ไทยแลนด์) จำกัด พื้นที่เขตจตุจักร 
 3. ทีมวินวิน พ้ืนที่เขตบางรัก 
 4. บริษัท ไอทีอีคอมพิวเตอร์ ซิสเต็ม จำกัด พ้ืนที่เขตวัฒนา 
ซึ่งผู้พัฒนาแอปพลิเคชันได้ใช้แอปพลิเคชันทำการตลาด และให้ประชาชนได้ทดลองใช้งานแอปพลิเคชันสำหรับ
เรียกรถจักรยานยนต์รับจ้างสาธารณะ โดยได้สรุปผล SANDBOX เมื่อสิ้นเดือนเมษายน 2567 และขั้นตอน
ต่อไปเป็นการลงนาม MOU ระหว่างกรุงเทพมหานครและผู้พัฒนาแอปพลิเคชัน ทั้งนี้ กรุงเทพมหานครจะเริ่ม
เปิดตัวแอปพลิเคชันดังกล่าวในงาน BBK EXPO 2024 ระหว่างวันที่ 20 – 23 มิถุนายน 2567 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้มีการกำหนดพ้ืนที่การให้บริการแต่ละพ้ืนที่อย่างชัดเจนเพื่อป้องกันการขัดแย้ง
ระหว่างผู้ขับข่ีรถจักรยานยนต์สาธารณะ 
 2. เห็นควรให้มีการมอบหมายให้ฝ่ายเทศกิจทั้ง 50 เขต มีการเตรียมข้อมูลให้กับผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์สาธารณะ เพื่อเตรียมความพร้อมก่อนการรับงานผ่านแอปพลิเคชัน 
 3. เห็นควรให้กรุงเทพมหานครพิจารณาให้ความช่วยเหลือบริษัทผู้พัฒนาแอปพลิเคชันในช่วง
เปิดตัว เพื่อแบ่งเบาภาระของบริษัทผู้พัฒนาแอปพลิเคชันในช่วงแรก 
 4. เห็นควรให้มีการจัดโปรโมชั่นในช่วงเปิดตัวแอปพลิเคชันเพ่ือดึงดูดผู้ใช้บริการ และเป็น 
การประชาสัมพันธ์ให้แอปพลิเคชันเป็นที่รู้จักมากข้ึน 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 
 โดยมีนายวิรัตน์ มีนชัยนันท์ เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตมีนบุรี เขตบางรัก 
เขตปทุมวัน และเขตคันนายาว (ระหว่างเดือนกรกฎาคม – กันยายน 2567) โดยดำเนินการประชุม 
รวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 19 กรกฎาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 20 กันยายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
1. ปัญหาการจราจรและแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 สำนักงานเขตมีนบุรี ได้มีการลงพ้ืนที่สำรวจร่วมกับสำนักการโยธาพบว่าการแก้ไขปัญหาการจราจร
ในพ้ืนที่เพ่ือทำการผายปากซอยบริเวณปากซอยรามอินทรา 117 , 127 และปากทางถนนบึงขวางอยู่ระหว่าง
ดำเนินการขออนุญาตใช้พ้ืนที่กับกรมทางหลวงและไม่ต้องจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ส่วนปากทางหทัยราษฎร์และถนน
รามคำแหงช่วงกลับรถใต้สะพานคลองสองต้นนุ่นสำนักการโยธาเห็นควรยกเลิกโครงการ เนื่องจากลักษณะทาง
กายภาพในปัจจุบันไม่เหมาะสม 
 สำนักงานเขตบางรัก ปัญหาการจราจรในพื้นที่ส่วนใหญ่เกิดขึ้นในชั่วโมงเร่งด่วน รถบางคันวิ่งมา
ด้วยความเร็วตัดกระแสจราจรบริเวณเส้นทึบหรือเกาะสี การเกิดอุบัติเหตุจากการจอดรับผู้โดยสารในพื้นท่ีห้าม
จอด การขับรถออกจากทางแยกโดยขาดความระมัดระวัง ทั้งนี้ ทางสำนักงานเขตฯ ร่วมกับสำนักการจราจร
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และขนส่งได้ดำเนินการแก้ไขปัญหาด้วยการติดตั้งป้ายหัวเกาะพลังงานแสงอาทิตย์ ติดตั้งเสาจราจรล้มลุก 
ติดตั้งป้ายแจ้งเตือน ติดตั้ง Reflective sheeting ทาสี Barrier Concrete ติดตั้งแผ่นแสงกันตาพร่า (Anti 
Glare board) ติดตั้ง Reflective sheeting และติดตั้ง Lane Block 
 สำนักงานเขตปทุมวัน ปัญหาการจราจรในพ้ืนที่ จากกายภาพโดยรอบจะเป็นห้างสรรพสินค้าและ
ทางข้ึนลงจากด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษเพลินจิต (คอขวด) ทำให้มีปัญหาการจราจรติดขัด ทั้งในเรื่องของรถ
เลี้ยวเข้าห้างสรรพสินค้า การจอดรับผู้โดยสารของรถแท็กซ่ีหรือรถสาธารณะในพ้ืนที่ห้ามจอดและปัญหารถ 
รอเข้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษฯ ทั้งนี้ทางสำนักงานเขตฯ ได้แก้ไขปัญหาโดยการติดตั้งป้ายจราจรรถเลี้ยวซ้าย
รอสัญญาณไฟ ติดตั้งกรวยจราจรหรือเสาอ่อนล้มลุก ทาสีตีเส้นช่องจอดรถโดยสารบนพ้ืนทางโดยห้ามรถแท็กซี่
จอด กวดขันวินัยจราจร การบังคับใช้ช่องจราจรสำหรับรถสาธารณะ และปรับช่อง Easy Pass เป็นช่องจ่าย 
เงินสดเพิ่มสำหรับด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษเพลินจิต (คอขวด) 
 สำนักงานเขตคันนายาว ปัญหาโดยภาพรวมเกิดจากในบางพ้ืนที่มีการชะลอตัวของรถเพ่ือเลี้ยว
เข้าห้างสรรพสินค้าและโรงพยาบาล ปัญหาการจอดรถรับส่งของรถร่วม รถโดยสารสาธารณะและปัญหา
การจราจรที่หนาแน่นในชั่วโมงเร่งด่วน ทั้งนี้ทางสำนักงานเขตฯ ได้แก้ไขปัญหาโดยการขอความร่วมมือ
เจ้าหน้าที่ตำรวจจากสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่รับผิดชอบช่วยระบายรถและกวดขันวินัยจราจรในช่วงชั่วโมง
เร่งด่วนทุกเช้า - เย็นและกวดขันวินัยจราจรรถรับจ้างสาธารณะในการหยุดรับ – ส่งผู้โดยสารให้เป็นระเบียบ 
 
2. ผลการสำรวจข้อมูลในถนนที่สำนักงานเขตรับผิดชอบเกี่ยวกับป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร ทางม้าลาย  
    สะพานลอย กระจกโค้งสะท้อนภาพ คันชะลอความเร็ว และจำนวนกล้อง CCTV 
 สำนักงานเขตมีนบุรี จากผลการสำรวจข้อมูลของถนนที่สำนักงานเขตฯ รับผิดชอบพบว่ามีกล้อง 
CCTV จำนวน 408 จุด จำนวน 1,684 ตัว สะพานลอยคนข้ามท้ังหมด 34 แห่ง ในความรับผิดชอบของ 
กรมทางหลวง จำนวน ๒๐ แห่ง และในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตฯ จำนวน 14 แห่ง เครื่องหมาย
จราจร ทางม้าลายในพ้ืนที่เขตฯ มีจำนวน 14 แห่ง งบประมาณปี พ.ศ. 2567 ปรับปรุง 12 แห่ง งบประมาณ
ปี พ.ศ. 2568 ปรับปรุง 2 แห่ง (โรงเรียนสุเหร่าบางชันและโรงเรียนบ้านเกาะ) 
 สำนักงานเขตบางรัก จากผลการสำรวจข้อมูลในถนนที่สำนักงานเขตฯ รับผิดชอบพบว่า 
ป้ายจราจร เครื่องหมายจราจรมีจำนวน 315 แห่ง ทางม้าลายมีจำนวน 111 แห่ง สะพานลอย จำนวน 4 แห่ง 
กระจกโค้งสะท้อนภาพ 42 แห่ง คันชะลอความเร็ว 105 แห่งและกล้อง CCTV จำนวน 117 จุด จำนวน 
729 ตัว 
 สำนักงานเขตปทุมวัน จากผลการสำรวจข้อมูลในถนนที่สำนักงานเขตฯ รับผิดชอบพบว่ามีป้าย
จราจรที่ชำรุดเสียหายบริเวณถนนสารสิน แขวงลุมพินี จำนวน 1 จุด ปัจจุบันได้ประสานแจ้งสำนักการจราจร
และขนส่งดำเนินการแก้ไขเรียบร้อยแล้ว ทางม้าลายในพ้ืนที่มีจำนวนทั้งสิ้น 100 แห่ง สะพานลอยมีจำนวน 
17 แห่ง กระจกโค้งมีจำนวน 28 จุด คันชะลอความเร็วมีจำนวน 12 จุด กล้อง CCTV มีจำนวน 1,186 กล้อง 
 สำนักงานเขตคันนายาว จากผลการสำรวจข้อมูลในถนนที่สำนักงานเขตฯ รับผิดชอบพบว่าไม่พบ
ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น ทางม้าลายในพ้ืนที่มีจำนวน 19 จุด สะพานลอย
มีจำนวน 8 จุด กระจกโค้งสะท้อนภาพมีจำนวน 29 จุด คันชะลอความเร็วได้รับการร้องเรียนจากประชาชน
ขอติดตั้ง 2 จุด ดำเนินการประชาพิจารณ์เสร็จแล้ว ขณะนี้อยู่ระหว่างจัดทำหนังสือประสานสำนักการจราจร
และขนส่ง กล้อง CCTV มีจำนวน 4 จุด 
 ในที่ประชุมประธานคณะอนุกรรมการฯ ได้กล่าวถึงการแบ่งอำนาจหน้าที่ควรมีความชัดเจน
ระหว่างสำนักงานเขตและสำนักการจราจรและขนส่ง เพื่อความสะดวกรวดเร็วของการดำเนินงาน โดยยกเรื่อง
ของการทำคันชะลอความเร็วและการเชื่อมโยงกล้อง CCTV ในกรุงเทพมหานครในการบูรณาการร่วมกัน 
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 โดยทางตัวแทนจากสำนักการจราจรและขนส่งชี้แจงว่าในการดำเนินการเรื่องคันชะลอความเร็ว
สํานักการโยธาเป็นผู้ดําเนินการ หากให้สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการจะมีขั้นตอนและระยะเวลาในการ
ดำเนินการล่าช้า ปัจจุบันเพ่ือให้เกิดความรวดเร็วขึ้นโดยหลังจากที่ประชาชนร้องเรียนเข้ามาเม่ือสำนักงานเขต 
มีการลงพ้ืนที่เพ่ือกำหนดจุดของคันชะลอความเร็วและสอบถามความคิดเห็นของประชาชนโดยยึดหลักเกณฑ์
ของการจัดทําคันชะลอความเร็ว การจํากัดความเร็วตามข้อบังคับของตํารวจนครบาลว่าด้วยการกําหนด
ความเร็วของถนนหรือซอย การกำหนดอำนาจหน้าที่และการจัดทำคันชะลอความเร็ว ซึ่งในขณะนี้เป็นภารกิจ
ของสำนักงานเขตโดยใช้หลักเกณฑ์ของสํานักการจราจรและขนส่ง เมื่อพิจารณาแล้วเห็นสมควรสำนักงานเขต
สามารถจัดทำคันชะลอความเร็วได้เองหรือประสานไปยังสํานักการโยธาได้โดยตรงเพ่ือลดขั้นตอนการดําเนิน-
การให้รวดเร็วขึ้น ส่วนปัญหาการบูรณาการการเชื่อมต่อกล้อง CCTV นั้น ทางกรุงเทพมหานครมีการเชื่อมโยง
ไปที่สำนักงานเขตทั้งหมด โดยในแต่ละสำนักงานเขตจะมีเครื่องดูภาพ 3 จอ ส่วนการเชื่อมโยงกล้อง CCTV ไป
ตามสถานีตำรวจนครบาลนั้น ทางกรุงเทพมหานครพยายามทําข้อตกลงขอความอนุเคราะห์โดยการทำ MOU 
ร่วมกับทางตำรวจเพ่ือเชื่อมโยงกล้องของกรุงเทพมหานครไปทั้งหมด แต่เนื่องจากมีพระราชบัญญัติคุ้มครอง
ข้อมูลส่วนบุคคล พ.ศ. 2562 ในปัจจุบันจึงทำให้ยังไม่มีการดำเนินการในส่วนนี้ และในปี 2567 กรุงเทพ-
มหานครได้รับงบประมาณเกี่ยวกับศูนย์บริหารจัดการกล้องโทรทัศน์วงจรปิด (CCTV) ซึ่งจะรวมภาพจาก 
CCTV ทั้งหมดเป็นรูปแบบซอฟต์แวร์ ฉะนั้นแล้วทุกเขตจะสามารถเข้าดูกล้องได้โดยผ่านซอฟต์แวร์ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ให้สำนักงานเขตฯ สำรวจซอยในพ้ืนที่เพ่ือพิจารณาจุดที่ยังขาดแคลนทางข้ามทางม้าลาย  
รวมไปถึงการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรควบคู่กับทางม้าลายหรือการตีเส้นจราจรห้ามจอดในพ้ืนที่ 
 2. เนื่องจากบางเขตมีการใช้สะพานลอยที่ลดลง ประชาชนใช้ประโยชน์จากทางม้าลายมากกว่า 
เห็นควรกำหนดจุดการทำทางม้าลายโดยคำนึงถึงพ้ืนที่ความต้องการของประชาชน ระยะห่างของแต่ละพ้ืนที่ 
โดยให้เป็นไปตามหลักวิศวกรรมจราจร 
 

เขตมีนบุรี 
1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น 
 ขณะนี้ในพ้ืนที่เขตมีนบุรีไม่มีป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น 
 
2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน 
 โดยในพื้นท่ีเขตมีนบุรีมีจำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณโรงเรียนคลองสองต้นนุ่นและบริเวณโรงเรียน
สุเหร่าบางชัน ซึ่งได้ดำเนินการแก้ไขแล้วทั้ง 2 จุด 
 
3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 ในพ้ืนที่เขตมีนบุรีมีประชาชนร้องขอกระจกโค้งสะท้อนภาพ จำนวน 40 แห่ง และสำรองไว้ติดตั้ง
เพ่ิมจำนวน 30 แห่ง ซึ่งขณะนี้รอการส่งมอบจากสำนักการจราจรและขนส่ง (สจส.) เบื้องต้น สจส. รับทราบถึง
ความต้องการแล้วโดยจะดำเนินการตรวจสอบกระจกโค้งสะท้อนภาพที่ยังคงมีสำรองไว้และส่งมอบให้สำนักงาน
เขตฯ นำไปติดตั้งต่อไป 
 
4. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยง ท่ีต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 จากข้อมูลในพ้ืนที่เขตมีนบุรีมีกล้อง CCTV จำนวน 408 จดุ จำนวน 1,684 ตัว จุดที่ต้องการ
ติดตั้งเพ่ิมมีจำนวน 16 แห่ง จำนวน 34 ตัว และจำนวนกล้องฯ ที่ชำรุดใช้การไม่ได้และจุดอับ จุดเสี่ยง  
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ที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม โดยสำนักงานเขตมีนบุรีแจ้งว่าไม่สามารถตรวจสอบกล้องฯ ที่เสียได้ เนื่องจากมีผู้ดูแล
ระบบประจำอยู่ที่สำนักงานเขตฯ โดยประธานคณะอนุกรรมการฯ เล็งเห็นถึงความสำคัญการเชื่อมโยงสัญญาณ
กล้อง CCTV ของกรุงเทพมหานครเพ่ือให้สำนักงานเขตฯ สามารถตรวจสอบกล้อง CCTV ที่ชำรุดเสียหายได้ 
ด้านสำนักการจราจรและขนส่ง ได้ชี้แจงว่าสำนักงานเขตมีนบุรีมี Monitor room ที่สามารถใช้ในการตรวจสอบ
กล้อง CCTV ที่ชำรุดเสียหายผ่านจอภาพได้ทันที 
 
5. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 สำนักงานเขตมีนบุรีชี้แจงว่าบริเวณปากซอยรามอินทรา 117 , 127 และปากทางถนนบึงขวาง
ได้มีการผายปากทางเพ่ือแก้ไขปัญหาการจราจร อยู่ระหว่างดำเนินการขออนุญาตใช้พ้ืนที่กับกรมทางหลวงและ
ไม่ต้องจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ส่วนปากทางถนนหทัยราษฎร์และถนนรามคำแหงช่วงกลับรถใต้สะพานคลองสองต้นนุ่น 
สำนักการโยธาเห็นควรยกเลิกโครงการฯ เนื่องจากลักษณะทางกายภาพในปัจจุบันไม่เหมาะสม และโครงการ
ทำทางลัดทางเชื่อม จำนวน 2 แห่ง บริเวณซอยหทัยราษฎร์ 3 เชื่อมรามอินทรา 127 และซอยร่มเกล้า 3 
เชื่อมถนนบึงขวาง ขณะนี้อยู่ระหว่างการกำหนดแนวเขตสาธารณะ โดยได้ประสานไปยังสำนักการโยธาแล้ว 
 
6. การขยายจุดกลับรถบริเวณถนนราษฎร์อุทิศ – เลียบวารี 
 สำนักงานเขตมีนบุรีชี้แจงว่าได้มีการปรับปรุงแก้ไขท้ัง 2 จุดแล้ว โดยประธานคณะอนุกรรมการฯ 
มีความเห็นว่าการขยายจุดกลับรถในบริเวณอ่ืนนอกเหนือจากนี้เห็นควรให้เกาะกลางถนนมีขนาดท่ีเล็กลง เพื่อ
เพ่ิมพ้ืนที่ผิวจราจรที่กว้างขึ้น เป็นการลดปัญหาการจราจรที่ติดขัดได้ 
 
7. ปัญหาและอุปสรรคในการก่อสร้างทางขึ้น – ลงรถไฟฟ้าสายสีส้มและทางข้ามแยกบริเวณถนนรามคำแหง 
    และถนนสีหบุรานุกิจ 
 ทางสำนักงานเขตฯ ได้รับการร้องเรียนจากประชาชนในพื้นที่ผ่านระบบ Traffy Fondue ถึง
ปัญหาการสัญจรบริเวณใต้รถไฟฟ้าฯ ในการหารือร่วมกับสำนักการโยธา และตัวแทนจากการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ได้ข้อสรุปดังนี้ 
 - ปัญหาบริเวณรถไฟฟ้าสายสีส้มมีการระบายน้ำไปตกค้างที่ท่อบ่อพักจนน้ำทะลักขึ้นมาบน 
ผิวจราจรเห็นควรให้มีการหาแนวทางท่ีจะชะลอบ่อพักน้ำบริเวณทางเท้าเก่า เนื่องจากแรงดันน้ำสูงส่งผลให้ 
บ่อพักเต็ม มีน้ำล้นขึ้นมาบริเวณผิวจราจรและไม่สามารถระบายออกได้ ควรมีการชะลอบ่อพักใต้ท่อ ทั้งนี้ 
สำนักการโยธาชี้แจงเกี่ยวกับกรณีดังกล่าวว่า รฟม. มีการดำเนินการตามรูปแบบมาตรฐาน กรณีท่ีบ่อพักน้ำ 
เกิดการอุดตัน สำนักการโยธาจะขอรับไปประสานกับ รฟม. เพื่อให้ไปสำรวจบ่อพักน้ำและหาแนวทางลด 
การเกิดปัญหาสิ่งอุดตัน 
 - ปัญหาการกั้นพ้ืนที่สำหรับก่อสร้างรถไฟฟ้าฯ เห็นควรให้สำนักการโยธาประสาน รฟม. ให้กั้น
พ้ืนที่ก่อสร้างโดยเว้นระยะพ้ืนที่ให้ประชาชนสามารถเดินผ่านได้ เนื่องจากทางเท้าบางจุดมีพ้ืนที่น้อย ประชาชน
เดินไม่สะดวกควรมีการกำหนดเงื่อนไขให้รัดกุม โดยสำนักการโยธาชี้แจงว่าตามรูปแบบเงื่อนไขอนุญาตให้  
รฟม. ดำเนินการ ทางเดินเท้าต้องมีขนาด 1.50 เมตร หากมีขนาดน้อยกว่า 1.50 เมตร ต้องดำเนินการเวนคืน 
โดยประธานอนุกรรมการฯ กำชับไปยังการทำเงื่อนไขการเวนคืนที่ดินต้องมีความรัดกุม เพ่ือป้องกันการเกิดเหตุ
เช่นเดียวกับการเวนคืนพ้ืนที่รถไฟฟ้าฯ ที่เขตธนบุรี 
 
 
 
 



- 26 - 
 

 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) ให้รถไฟฟ้าสายสีชมพูกับ
รถไฟฟ้าสายสีเหลืองจัดทำแผนการอพยพฉุกเฉิน กรณีเกิดความขัดข้องของการเดินรถพร้อมนำเสนอแก่
คณะอนุกรรมการฯ และจัดซ้อมเหตุเคลื่อนย้ายผู้โดยสารระหว่างทางสถานี เนื่องจากสถานีของรถไฟฟ้า 
ทั้ง 2 สาย ไม่มีทางเดินเฉพาะ จึงควรมีการฝึกซ้อมเพ่ือความปลอดภัย 
 2. เห็นควรให้สำนักการโยธา สำนักงานเขตมีนบุรี รวมถึงหน่วยงานที่เกี่ยวข้องร่วมกันลงพ้ืนที่
บริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าสายสีชมพูเพ่ือหารือแนวทางการดำเนินการตามนโยบายฟุตบาทสวยของผู้ว่าราชการ
กรุงเทพมหานครเนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นพื้นที่ตลาดซึ่งมีสภาพไม่สะอาดจากผู้ค้าท่ีลักลอบตั้งแผงขายของ 
หากมีการพิจารณาติดตั้งรั้วกั้นให้เป็นสัดส่วนเพื่อป้องกันการลักลอบตั้งแผงขายของในบริเวณดังกล่าวได้จะเป็น
การดี 
 3. เห็นควรให้มีการติดตั้งแผงกั้นป้องกันคนข้ามถนนบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าสายสีชมพู เนื่องจาก
บริเวณดังกล่าวได้มีการปรับภูมิทัศน์ ซึ่งมีการจัดสวนและปลูกต้นไม้ไว้อย่างสวยงาม แต่ประชาชนบางส่วนเดิน
ฝ่าสวนเพื่อจะข้ามถนนจึงส่งผลให้เกิดความเสียหายและยังเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุต่อประชาชนที่ฝ่าฝืนข้าม
ถนนบริเวณดังกล่าวด้วย 
 4. เห็นควรให้สำนักการโยธาพิจารณาย้ายจุดทางคนข้ามบริเวณตรงข้ามโรงรับจำนำมีนบุรี  
ตลาดนัดจตุจักร 2 โดยขยับกลับไปที่จุดเดิมบริเวณใต้ตัวสถานีรถไฟฟ้าฯ เนื่องจากมีประชาชนร้องเรียนเข้ามา
ว่าจุดเดิมมีความสะดวกต่อผู้สัญจรที่ใช้งานสถานีรถไฟฟ้าฯ 
 5. ปัญหาบ่อพักน้ำบริเวณใต้สถานีรถไฟฟ้าสายสีชมพูบริเวณป้ายรถเมล์ฝั่งสีหบุรานุกิจไปมีนบุรี
บริเวณสถานีฯ มีน้ำล้นส่งผลให้พื้นทางเท้าใต้สถานีฯ เสียหาย เห็นควรให้ประสานไปยังการรถไฟฟ้าขนส่ง
มวลชนแห่งประเทศไทย (รฟม.) เพื่อดำเนินการแก้ไข เบื้องต้นสำนักการโยธาชี้แจงเกี่ยวกับกรณีดังกล่าวว่า 
ถนนสีหบุรานุกิจบริเวณตั้งแต่แยกมีนบุรีถึงคลองสามวาได้มีการส่งมอบแล้ว ตามหลักการ รฟม. จะมีหน้าที่
แก้ไขส่วนที่ชำรุดบกพร่องหรือแก้ไขปัญหาในส่วนที่ทางประชาชนร้องเรียนมา ทั้งนี้กองแผนงานฯ จะขอรับ
หน้าที่ในการประสานเร่งรัดให้ รฟม. ดำเนินการปรับปรุงแก้ไขปัญหาดังกล่าว 
 6. เห็นควรให้สำนักการโยธา และสำนักการจราจรและขนส่งแก้ไขปัญหาจุดกลับรถบริเวณแยก
ร่มเกล้าตัดถนนสุวินทวงศ์ เนื่องจากพ้ืนที่ดังกล่าวเกิดอุบัติเหตุบ่อย 
 7. เห็นควรให้หน่วยงานที่เกี่ยวข้องเวนคืนพ้ืนที่บริเวณแยกเข้าถนนนิมิตรใหม่เพ่ือเพ่ิมผิวจราจร
ให้สามารถเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดได้ เนื่องจากบริเวณดังกล่าวมีปัญหาการจราจรติดขัดมาก รวมถึงขอให้มีการเพ่ิม
สัญญาณไฟจราจรทางข้าม พร้อมทั้งติดตั้งป้ายเตือนทางข้ามให้ชัดเจนและการทาสีตีเส้นทางข้ามในบริเวณ
ดังกล่าวให้ชัดเจน 
 8. เห็นควรให้สำนักการโยธาพิจารณาเรื่องการออกแบบทางเท้าสำหรับหมู่บ้านหรือส่วนราชการ 
เนื่องจากการตัดทางเท้าบางจุดสำหรับจุดที่รถเข้า – ออกรถใหญ่ไม่สามารถตีวงเลี้ยวได้ทำให้ฟุตบาททางเท้า
ได้รับความเสียหาย 
 9. เห็นควรให้ดำเนินการรื้อถอนตู้ควบคุมสัญญาณไฟเก่าบริเวณทางเท้าที่ไม่ใช้งานแล้วเพ่ือป้องกัน
การเข้าไปลักสายไฟ ป้องกันการเกิดไฟฟ้าช๊อตและกระแสไฟฟ้ารั่วในช่วงที่มีน้ำท่วมขัง โดยสำนักการโยธาจะ
นำไปประสานส่วนที่เกี่ยวข้องให้ไปรื้อถอน หากยังไม่มีการรื้อถอนสำนักการโยธาจะดำเนินการรื้อถอนเอง โดย
เก็บค่าใช้จ่ายจากหน่วยงานนั้น 
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คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 4 
 โดยมีนายอนุรักษ์ เลิศวัฒนาไพบูลย์ เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตวังทองหลาง 
เขตลาดพร้าว เขตบางกะปิ เขตลาดกระบัง เขตหนองจอก และเขตมีนบุรี โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 
7 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 29 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตบางกะปิ 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 9 เมษายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตมีนบุรี 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 19 เมษายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตลาดกระบัง 
                4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 22 เมษายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตหนองจอก 
                5. ครั้งที่ 5/2567 เมื่อวันที่ 29 เมษายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตลาดพร้าว 
                6. ครั้งที่ 6/2567 เมื่อวันที่ 3 พฤษภาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตวังทองหลาง 
                 7. ครั้งที่ 7/2567 เมื่อวันที่ 9 พฤษภาคม 2567 ณ ห้องประชุม 1 อาคารไอราวัตพัฒนา                     
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 

สำนักงานเขตบางกะปิ 
1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น 
 จากการสำรวจในพื้นที่เขตบางกะปิพบว่าบริเวณตรงข้ามซอยลาดพร้าว 101 แยก 24 และแยก 
25 อยู่ภายในซอยถนนลาดพร้าว 101 ไม่มีรถโดยสารประจำทางสัญจรแต่ยังคงมีป้ายรถโดยสารประจำทาง
กีดขวางทางเท้า และบริเวณถนนลาดพร้าวและถนนรามคำแหง สัญญาณไฟคนข้ามทางม้าลายชำรุดเสียหาย 
เนื่องจากปัจจุบันถนนลาดพร้าวมีการก่อสร้างโครงการรถไฟฟ้าสายสีเหลืองและถนนรามคำแหงมีงานก่อสร้าง
โครงการรถไฟฟ้าสายสีส้ม 
 
2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน 
                จากการตรวจสอบพบว่ามีสถานีตำรวจในพ้ืนที่เขตบางกะปิจำนวน 2 แห่ง ได้แก่ สถานีตำรวจ 
นครบาลลาดพร้าวมีทางม้าลายชัดเจน และสถานีตำรวจนครบาลหัวหมากไม่มีทางม้าลาย สำหรับสถานศึกษา
ในพ้ืนที่เขตบางกะปิ สังกัดกรุงเทพมหานคร จำนวน 11 แห่ง มีรายละเอียดดังนี้ 
 1) ไม่มีทางม้าลาย ได้แก่ โรงเรียนลำสาลี โรงเรียนไขศรีปราโมทย์อนุสรณ์ โรงเรียนคลองกระจะ 
โรงเรียนสุเหร่าหัวหมากน้อย โรงเรียนสุเหร่าคลองจั่น และโรงเรียนวัดบึงทองหลาง 
 2) ไม่มีทางม้าลายแต่มีสะพานลอยคนข้าม ได้แก่ โรงเรียนบ้านบางกะปิ โรงเรียนมัธยมบ้านบางกะปิ 
โรงเรียนวัดเทพลีลา โรงเรียนวัดศรีบุญเรือง และโรงเรียนสุเหร่าวังใหญ่  
 สำหรับวัดในพื้นที่เขตบางกะปิจำนวน 5 แห่งซึ่งไม่มีทางม้าลาย ได้แก่ วัดศรีบุญเรือง วัดเทพลีลา 
วัดพระไกรศรี (น้อย) วัดจันทวงศาราม และวัดบึงทองหลาง  
                สำหรับมัสยิดไม่มีทางม้าลาย จำนวน 8 แห่ง ได้แก่ มัสยิดฟัตฮุ้ลบารี (ถนนรามคำแหง) มัสยิด 
ซีรออุ้ลอีบาดะห์ (ถนนพระรามเก้า) มัสยิดนูรุ้ลอิบาดะห์ (ถนนพระรามเก้า) มัสยิดดารุ้ลอิบาด๊ะห์ (หัวหมากน้อย)
มัสยิดนูรุ้ลอิสลาม (วังใหญ่) มัสยิดริดวานุ้นอิสลาม (ซอยลาดพร้าว130) มัสยิดยามิอุ้ลมุตตะกีน (ถนนกรุงเทพ
กรีฑา) และมัสยิดยามีอุ้ลอิสลาม (ซอยรามคำแหง 53) 
 สำหรับทางม้าลายที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจนบนถนนต่าง ๆ จากการสำรวจพบว่าถนนรามคำแหงได้
คืนพ้ืนผิวจราจรพร้อมทางม้าลาย (ช่วงตั้งแต่แยกถนนรามคำแหง – ซอยรามคำแหง 85) ตลอดเส้นสีหลุดลอก
และไม่มีสภาพเนื่องจากมีการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีส้ม บริเวณสี่แยกสำนักงานเขตบางกะปิถนนลาดพร้าว 
ตัดถนนพ่วงศิริ บริเวณสี่แยกสำนักงานเขตบางกะปิถนนพ่วงศิริตัดถนนรามคำแหง บริเวณซอยรามคำแหง 60 
บริเวณถนนรามคำแหง (แยกสวนสน) บริเวณสี่แยกสำนักงานเขตบางกะปิถนนลาดพร้าว บริเวณถนนพ่วงศิริ
และถนนนวมินทร์ ซึ่งปัจจุบันอยู่ระหว่างการก่อสร้างสะพานข้ามแยกบางกะปิถนนเสรีไทย – ลาดพร้าว 
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บริเวณสี่แยกกรุงเทพกรีฑาตัดถนนศรีนครินทร์ร่มเกล้า และบริเวณซอยกรุงเทพกรีฑา 7 ตัดถนนศรีนครินทร์
ร่มเกล้า 
 
3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
                เนื่องจากสำนักงานเขตฯ มีการสำรวจอย่างสม่ำเสมอ ปัจจุบันจึงไม่พบว่ามีจุดที่ชำรุดเสียหาย 
 
4. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยงท่ีต้องการติดตั้งเพิ่มเติม  
 ปัจจุบันพื้นที่เขตบางกะปิได้ดำเนินการสำรวจพบว่าไม่พบกล้อง CCTV ที่ชำรุดเสียหาย แต่ขอ
ติดตั้งเพ่ิมเติมจำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณทางเดินริมคลองแสนแสบ ซอยรามคำแหง 111 – 115 และบริเวณ
ทางเดินริมคลองแสนแสบ ใต้สะพานถนนพ่วงศิริ 
 
5. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 จากการสำรวจพบจุดเสี่ยงอาชญากรรม จำนวน 4 จุด ได้แก่ บริเวณทางเดินริมคลองแสนแสบ
ช่วงซอยรามคำแหง 111 – 115 บริเวณทางเดินริมคลองแสนแสบใต้สะพานพ่วงศิริ บริเวณสวนพฤกษชาติ
คลองจั่น และบริเวณถนนแฮปปี้แลนด์ สาย 1 ซึ่งมีแนวทางแก้ไขโดยจัดเจ้าหน้าที่เทศกิจตรวจจุดเสี่ยงอย่างน้อย
วันละ 2 ครั้ง ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องแก้ไขความเสี่ยง เช่น ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างเพ่ิม ติดตั้งกล้อง CCTV 
และปรับปรุงทางด้านกายภาพ รวมถึงประสานข้อมูลอาชญากรรมกับสถานีตำรวจนครบาลในท้องที่ทุกเดือน
เพ่ือนำข้อมูลมาประเมินผลการดำเนินการ มีจุดเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณสามแยก 
หน้าตลาดบางกะปิและสี่แยกบางกะปิ ดำเนินการแก้ไขโดยประสานสถานีตำรวจนครบาลในท้องที่บังคับตาม
กฎหมายอย่างเข้มงวดและต่อเนื่อง ประสานหน่วยงานที่เก่ียวข้องแก้ไขปรับปรุงด้านกายภาพบริเวณจุดเสี่ยง 
และยกเลิกจุดกลับรถบริเวณสามแยกหน้าตลาดบางกะปิ เมื่อการก่อสร้างสกายวอล์คแล้วเสร็จ และคืนช่องจราจร
ครบทุกช่อง รวมถึงปรับรอบสัญญาณไฟจราจรในชั่วโมงเร่งด่วนให้สัมพันธ์กับปริมาณรถ 
   จากการสำรวจพบจุดฝืดมีจำนวน 4 แห่ง ได้แก่ บริเวณถนนลาดพร้าวทางเข้าปากซอยลาดพร้าว 
101 บริเวณถนนลาดพร้าวช่วงซอย 103 – 105 บริเวณจุดกลับรถปากซอยลาดพร้าว 130/2 ถนนลาดพร้าว 
และบริเวณถนนหัวหมาก (ซอยรามคำแหง 24) ช่วงตั้งแต่แยกกวนอู – มหาวิทยาลัยเอแบค ดำเนินการแก้ไข
โดยประสานสถานีตำรวจนครบาลในท้องที่ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรให้เป็นไปตามปริมาณรถในช่วงเวลา
เร่งด่วน รวมทั้งบังคับตามกฎหมายอย่างเข้มงวดและต่อเนื่อง ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องปรับปรุงด้านกายภาพ
บริเวณจุดเสี่ยง และจัดเจ้าหน้าที่ตรวจตราหากพบปัจจัยที่ทำให้เกิดการจราจรติดขัดให้ประสานหน่วยงานที่
เกี่ยวข้องแก้ไขโดยเร็ว 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้อนุกรรมการฯ สำนักงานเขตฯ สถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่ และสำนักการจราจร
และขนส่งร่วมกันลงพ้ืนที่สำรวจทางม้าลายบริเวณหน้าสถานศึกษา วัด และมัสยิดว่ามีจุดใดที่เหมาะสมหรือ 
ไม่เหมาะในการติดตั้งทางม้าลาย 
 2. เห็นควรให้สำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาเรื่องการจัดซื้อกระจกโค้งสะท้อนภาพให้กลับ 
มาเป็นภารกิจของสำนักการจราจรและขนส่ง เนื่องจากหากให้สำนักงานเขตแต่ละเขตรับผิดชอบราคาและวัสดุ
อาจแตกต่างกัน ไม่เป็นมาตรฐานเดียวกัน 
 3. เห็นควรให้มีการปรับปรุงทางม้าลายให้มีความชัดเจน 
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สำนักงานเขตมีนบุรี 
1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น 
 สำนักงานเขตมีนบุรีมีการตรวจสอบสภาพป้ายจราจรอยู่เสมอ หากเป็นป้ายบริเวณถนนใหญ่ 
ที่ชำรุดเสียหาย สำนักงานเขตฯ จะมีการประสานแจ้งสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือดำเนินการแก้ไขตาม
กระบวนการและในส่วนของป้ายซอยเล็ก สำนักงานเขต ฯ ก็มีการสำรวจและปรับปรุงเป็นประจำ  
 
2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน  
 จากการตรวจสอบพบว่าบริเวณถนนรามคำแหงยังไม่ได้คืนพ้ืนที่เพราะอยู่ในระหว่างการก่อสร้าง
สถานีรถไฟฟ้าสายสีส้มจึงไม่สามารถทำทางม้าลายได้มีการติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจนครบาล
มีนบุรี สถานีตำรวจนครบาลร่มเกล้า และสถานีตำรวจนครบาลฉลองกรุงทางม้าลายบริเวณหน้าโรงเรียนทุกแห่ง
ที่ติดถนนใหญ่ได้เปลี่ยนเป็นสีขาวแดงทั้งหมดและได้ติดตั้งป้ายเตือนพร้อมทั้งเส้นชะลอความเร็วบริเวณทางม้าลาย
บริเวณวัด มัสยิดได้ติดตั้งทางม้าลายแล้ว ยกเว้นสถานที่ท่ีมีการก่อสร้างใหม่ที่จะขอติดตั้งเพ่ิมเติม 
 
3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 เนื่องจากสำนักงานเขตฯ มีการสำรวจอย่างสม่ำเสมอ ปัจจุบันจึงไม่มีชำรุดเสียหาย 
 
4. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยงท่ีต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 ปัจจุบันพื้นที่เขตมีนบุรีได้ดำเนินการสำรวจพบว่าไม่พบกล้อง CCTV ที่ชำรุดเสียหาย เนื่องจาก         
มีเจ้าหน้าที่สำรวจกล้อง CCTV ตลอดเวลาถ้ามีการชำรุดเสียหายจึงมีการซ่อมแซมภายใน 24 ชั่วโมง 
 
5. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 จุดเสี่ยงบริเวณหน้าถนนหทัยราษฎร์ตั้งแต่ซอย 7 ถึงซอย 23 เนื่องจากรถฝ่าฝืนกลับรถในที่ห้าม
กลับรถและรถจักรยานยนต์ขับขี่ด้วยความเร็วขณะรถติดทำให้ไม่เห็นรถท่ีเลี้ยวออกจากซอยทำให้เฉี่ยวชนกัน 
การแก้ไขปัญหา ตีเส้นชะลอความเร็ว ติดตั้งป้ายเตือนด้านหน้าเกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้งและติดตั้งป้ายห้ามกลับรถ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
                1. รณรงค์เรื่องการใช้ถนนและกวดขันวินัยจราจร 
                2. จัดทำคันชะลอความเร็วบริเวณซอยต่างๆในเขตมีนบุรี 
                3. ติดตั้งกล้อง CCTV บริเวณสะพานลอย อุโมงค์ทางลอดและบริเวณสวนสาธารณะ 
                4. ขอให้สำนักงานเขตมีนบุรีสำรวจเรื่องป้ายต่าง ๆ ที่บดบังทัศนวิสัยในการมองเห็นเพ่ือลด
อุบัติเหตุบริเวณทางเท้า 
 

สำนักงานเขตลาดกระบัง 
1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น  
                สำนักงานเขตลาดกระบังพบว่าป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหาย ได้แก่ ป้ายห้ามกลับรถชำรุดเสียหาย
บริเวณแยกกิ่งแก้ว ถนนลาดกระบัง และป้ายห้ามกลับรถบริเวณปากซอยร่มเกล้า 23 ถนนร่มเกล้า สีหลุดลอก    
ไม่ชัดเจน 
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2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน  
 จากการสำรวจพบว่ามีทางม้าลายที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน จำนวน 5 จุด ได้แก่บริเวณหน้าศูนย์บริการ
สาธารณสุข 46 (กันตารัติอุทิศ) บริเวณหน้าโรงเรียนพร้อมบริเวณปากทางแยกซอยเคหะร่มเกล้า 6 บริเวณ
โรงเรียนอรรถญาสาธิต ภายในซอยเคหะร่มเกล้า 6 และบริเวณหน้าสถานีตำรวจนครบาลร่มเกล้า มีจุดที่
ต้องการติดตั้งทางม้าลายเพ่ิมเติม จำนวน 1 จุดคือมัสยิดดารุ้ลมูฮิบบีน 
 
3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
                เนื่องจากสำนักงานเขตฯ มีการสำรวจอย่างสม่ำเสมอ ปัจจุบันจึงไม่มีชำรุดเสียหาย แต่มีชุมชนที่
ต้องการติดตั้งกระจกโค้งสะท้อนภาพเพ่ิมเติม จำนวน 88 จุด และมีมัสยิดและวัดที่ต้องการติดตั้งกระจกโค้ง
สะท้อนภาพเพ่ิมเติม จำนวน 6 จุด 
 
 4. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยงท่ีต้องการติดตั้งเพิ่มเติม  
                ปัจจุบันในพื้นที่เขตลาดกระบังมีกล้อง CCTV จำนวน 1,428 จุด จากการสำรวจพบว่าไม่มีกล้อง 
CCTV ชำรุดเสียหาย เนื่องจากมีการตรวจสอบทุกวันอย่างสม่ำเสมอ มีจุดเสี่ยงที่ต้องการติดตั้งกล้อง CCTV 
เพ่ิมเติม ได้แก่ พ้ืนที่จุดอับและจุดเสี่ยง จำนวน 8 จุด ในพ้ืนที่ชุมชน จำนวน 72 จุด ในพ้ืนที่มัสยิด จำนวน 
17 จุด ในพื้นที่วัด จำนวน 38 จุด ในพื้นที่จุดเสี่ยงที่มีการลักลอบทิ้งขยะ จำนวน 13 จุด 
 
5. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
                จุดฝืดในพ้ืนที่เขตลาดกระบังคือบริเวณแยกมอเตอร์เวย์ แอร์พอตลิงค์ แนวทางการแก้ไขปัญหา
คือจัดเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรประจำจุดเพ่ือกวดขันวินัยจราจรและบริหารสัญญาณไฟจราจรตามความเหมาะสม
และตามสถานการณ์ในแต่ละวัน 
                จุดเสี่ยงในพ้ืนที่เขตลาดกระบังคือบริเวณจุดกลับรถหน้าห้างสรรพสินค้าสยาม พรีเมี่ยม เอาท์เล็ต 
กรุงเทพ ถนนหลวงแพ่ง มีแนวทางการแก้ไขปัญหาคือจัดเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรประจำจุดเพ่ือกวดขันวินัย
จราจรตามสถานการณ์ในแต่ละวัน และควรมีการติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ ป้ายชะลอความเร็ว ป้ายจำกัด
ความเร็ว หรือสัญลักษณ์จราจรเตือนให้ชะลอหรือลดความเร็วอย่างใดอย่างหนึ่งตามความเหมาะสม เพราะ
บริเวณนี้ยังไม่มีการติดตั้งป้ายหรือสัญลักษณ์จราจร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
                1. เห็นควรให้มีการจัดทำสะพานลอยแบบบันไดเลื่อนบริเวณหน้าห้างสรรพสินค้าเดอะพาซิโอ
มอลล์ ลาดกระบัง 
                2. ติดตั้งกล้อง CCTV บริเวณสวนสาธารณะถนนศรีนครินทร์ – ร่มเกล้า 
                3. เห็นควรให้เชิญกรมทางหลวงเข้าร่วมหารือในการแก้ไขปัญหาการจราจรในพ้ืนที่เขตลาดกระบัง 
เนื่องจากพ้ืนที่ดังกล่าวมีพ้ืนที่ที่กรมทางหลวงรับผิดชอบ 
 
6. การขอติดตั้งกล้อง CCTV ในพื้นที่จุดอับ จุดเสี่ยงบริเวณสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ ลาดกระบัง 
 เนื่องจากบริเวณนี้มีการสัญจรของประชาชนเป็นจำนวนมาก เพราะเป็นจุดเชื่อมต่อในการเดินทาง
จึงทำให้เป็นจุดเสี่ยงที่ทำให้รถสูญหายเป็นประจำ เบื้องต้นได้จัดเจ้าหน้าที่เทศกิจลงตรวจตราเพื่อป้องกันและ
ลดอัตราการเกิดอาชญากรรมในพ้ืนที่เขตลาดกระบัง 
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 ข้อมูลกล้องวงจรปิดในพ้ืนที่แอร์พอร์ต เรลลิ้งค์ ลาดกระบังทั้งหมด 10 จุด จำนวน 20 ตัว ได้แก่ 
จุดที่ 1 บริเวณแยกโค้งลานจอดรถแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ เข้ามอเตอร์เวย์พระราม 9 มีกล้องที่ติดตั้งอยู่บนเสาไฟฟ้า 
2 ตัว จุดที่ 2 บริเวณในลานแยกโค้งลานจอดรถแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ เข้ามอเตอร์เวย์พระราม 9 มีกล้องฯ ที่
ติดตั้งอยู่บนเสาไฟฟ้า 2 ตัว จุดที่ 3 บริเวณลานจอดรถจักรยานยนต์บนทางเท้าออกมอเตอร์เวย์มีกล้องฯ 
ติดตั้งบนเสาไฟฟ้า 2 ตัว จุดที่ 4 บริเวณลานจอดจักรยานยนต์บนทางเท้าออกมอเตอร์เวย์มีกล้องฯ ติดตั้งบน 
เสาไฟฟ้า 2 ตัว มีกล้อง 360 องศา 1 ตัว กล้องฯ สี่เหลี่ยม 1 ตัว จุดที่ 5 บริเวณลานจอดรถจักรยานยนต์บน 
ทางเท้าออกมอเตอร์เวย์มีกล้องฯ ติดตั้งบนเสาไฟฟ้า 2 ตัว มีกล้อง 360 องศา 1 ตัว กล้องสี่เหลี่ยม 1 ตัว  
จุดที่ 6 บริเวณลานจอดรถจักรยานยนต์บนทางเท้าออกมอเตอร์เวย์มีกล้องฯ ติดตั้งบนเสาไฟฟ้า 2 ตัว มีกล้อง 
360 องศา 1 ตัว กล้องฯ สี่เหลี่ยม 1 ตัว จุดที่ 7 บริเวณลานจอดรถสองแถวข้างทางรถไฟมีกล้องฯ ติดตั้งบน
เสาไฟฟ้า 2 ตัว มีกล้อง 360 องศา 1 ตัว กล้องฯ สี่เหลี่ยม 1 ตัว จุดที่ 8 บริเวณโค้งทางออกคู่ขนานมุ่งหน้า
ไปบริษัท ฤทธา จำกัด มีกล้องฯ ติดตั้งบนเสาไฟฟ้า 2 ตัว เป็นกล้องฯ สี่เหลี่ยม 2 ตัว จุดที่ 9 บริเวณลานจอด
รถจักรยานยนต์ข้างทางรถไฟฟ้า 2 ตัว มีกล้อง 360 องศา 1 ตัว กล้องฯ สี่เหลี่ยม 1 ตัว และจุดที่ 10 บริเวณ
ป้ายหยุดรถประจำทางขาออกสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ต เรล ลิงก์ มุ่งหน้าซอยร่มเกล้า 27 มีกล้องฯ ติดตั้งบน
เสาไฟฟ้า 2 ตัว เป็นกล้องฯ สี่เหลี่ยม 2 ตัว 
 
7. การจัดทำสะพานลอยคนข้ามบริเวณสุขสมาน (แยกสนามบิน) ในพื้นที่เขตลาดกระบัง 
   กรุงเทพมหานครได้กำหนดหลักเกณฑ์การพิจารณากำหนดจุดก่อสร้างสะพานคนเดินข้าม ได้แก่ 
ด้านกายภาพพ้ืนที่ ด้านสถิติข้อมูลจราจร และด้านการสำรวจความคิดเห็นของประชาชน โดยให้สำนักงานเขตฯ      
เป็นผู้รับผิดชอบในการจัดทำแบบสอบถามเพ่ือสำรวจความคิดเห็นของประชาชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสียกับการก่อสร้าง
สะพานคนเดินข้าม กรณีที่ไม่เป็นไปตามหลักเกณฑ์ให้พิจารณาจากปัจจัยสนับสนุนอ่ืน ๆ เช่น อยู่ใกล้กับตำแหน่ง
ของศาลาที่พักผู้โดยสาร วัด โรงเรียน ตลาด ย่านร้านค้า หรือหน่วยงานราชการ 
 
                ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 - เห็นควรให้เจ้าหน้าที่ที่เก่ียวข้องลงพ้ืนที่ร่วมกันเพ่ือสำรวจจุดติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ือป้องกัน 
การเกิดอาชญากรรม 
 

สำนักงานเขตหนองจอก 
1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น  
                จากสำรวจในพื้นที่เขตหนองจอกไม่พบป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหาย 
 
2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน  
                โดยมีทางม้าลายบริเวณหน้าโรงเรียนที่มีสภาพสีหลุดลอกไม่ชัดเจน จำนวน 26 จุด ซึ่งดำเนินการ
แล้ว 19 จุด ยังไม่ได้ดำเนินการ 7 จุด ส่วนที่ดำเนินการแล้วก็มีบางส่วนที่สีเริ่มหลุดลอกไม่ชัดเจน และทางม้าลาย
บริเวณหน้าวัด มัสยิดและศูนย์เด็กเล็กท่ีทางม้าลายหลุดลอกไม่ชัดเจน จำนวน 15 จุด ซึ่งดำเนินการแล้ว 7 จุด   
ยังไม่ได้ดำเนินการ 8 จุด ส่วนที่ดำเนินการแล้วก็มีบางส่วนที่สีเริ่มหลุดลอกไม่ชัดเจน สำนักงานเขตหนองจอก
ได้มีหนังสือประสานสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือพิจารณาดำเนินการในส่วนที่เกี่ยวข้องแล้ว ทั้งนี้มีจุดที่
ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณแยกสกุลดี และบริเวณหน้าหมู่บ้านนันทวัน 1  
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3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
                เนื่องจากสำนักงานเขตหนองจอกได้รับการจัดสรรกระจกโค้งฯ จำนวน 50 ชุด ซึ่งได้ติดตั้งแล้ว
จำนวน 25 ชุด และปัจจุบันมีการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 6 จุด ได้แก่ บริเวณถนนเลียบคลอง 13 ซอย 15 
บริเวณซอยเชื่อมสัมพันธ์ 22 จำนวน 2 จุด บริเวณซอยร่วมพัฒนา 1 บริเวณซอยร่วมพัฒนา 6 และบริเวณ
มัสยิดลำหินใต้ 
 
4. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยงท่ีต้องการติดตั้งเพิ่มเติม  
                ปัจจุบันในพื้นที่เขตหนองจอกมีกล้อง CCTV จำนวน 546 จุด 2,206 ตัว จากการสำรวจพบว่า
ไม่มีกล้อง CCTV ชำรุดเสียหาย เนื่องจากมีการตรวจสอบทุกวันอย่างสม่ำเสมอ และจุดมีจุดที่ต้องการติดตั้ง
เพ่ิมเติม จำนวน 4 จุด ได้แก่ บริเวณชุมชนเคหะหนองจอก ซอยมิตรไมตรี 12/2 ถนนมิตรไมตรี แขวงคู้ฝั่งเหนือ 
บริเวณซอยสกุลดี 5 ถนนสกุลดี แขวงหนองจอก บริเวณซอยสุวินทวงศ์ 42 ถนนสุวินทวงศ์ แขวงลำผักชี และ
บริเวณซอยเลียบวารี 21 ถนนเลียบวารี แขวงโคกแฝด  
 
5. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 ปัญหารถติดสะสมบริเวณสามแยกถนนสกุลดีถึงบริเวณสี่แยกไฟแดงหน้าสำนักงานเขตหนองจอก 
เนื่องจากในช่วงเวลาเร่งด่วนมีปริมาณรถมากประกอบกับบริเวณดังกล่าวมีเพียง 2 ช่องจราจร การแก้ไขปัญหา
คือทำการขยายช่องจราจรเพ่ิมเป็น 3 ช่องจราจร เพ่ือให้มีช่องจราจรสำหรับจอดรอรถที่ต้องการเลี้ยวขวา ทำให้
รถที่ต้องการเลี้ยวซ้ายสามารถเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดได้และทำให้รถไม่ติดสะสม 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรติดตั้งป้ายเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดบริเวณถนนเชื่อมสัมพันธ์จากสี่แยกสำนักงานเขตหนองจอก 
 2. เสนอให้ติดตั้งป้ายแนะนำเส้นทางบริเวณแยกสกุลดี 
 3. เห็นควรให้ติดตั้งสัญญาณไฟแบบปุ่มกด 3 จุด ได้แก่ บริเวณหน้าซอยเลียบวารี 27/1 บริเวณ
หน้าห้างฯ บิ๊กซีหนองจอก และบริเวณหน้าซอยเลียบวารี 85 
 4. เห็นควรให้จัดทำทางม้าลายหน้าวัดพระยาปลา 
 5. บริเวณถนนอยู่วิทยาเห็นควรให้ขยายช่องจราจรทั้ง 2 ฝั่ง พร้อมทั้งเพ่ิมช่องทางเลี้ยวซ้าย 
ผ่านตลอดและขยับป้ายรถโดยสารสาธารณะให้อยู่ในจุดที่เหมาะสม 
 6. เห็นควรให้ติดตั้งป้ายแนะนำเส้นทางบริเวณสะพานข้ามแยกมหานครเพ่ือไม่ให้ผู้ใช้เส้นทาง       
เกิดความสับสน 
 

สำนักงานเขตลาดพร้าว 
1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น  
                จากการดำเนินการสำรวจในพื้นที่เขตลาดพร้าว พบว่ามีป้ายห้ามจอดชํารุด บริเวณหน้าร้านซูชิ- 
ไข่หวาน ถนนประดิษฐ์มนูธรรม จำนวน 1 ป้าย 
 
2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน  
                 จุดติดตั้งทางม้าลายสีหลุดลอกไม่ชัดเจน จำนวน 5 จุด ได้แก่ บริเวณซอยนาคนิวาสตัดถนน               
สังคมสงเคราะห์ บริเวณปากซอยนาคนิวาส 48 บริเวณซอยลาดปลาเค้า 33 บริเวณซอยลาดปลาเค้า 51 – 
53 และบริเวณลาดพร้าววังหิน 63 – 65 รวมทั้งมีจุดที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณ
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สวนสาธารณะหมู่บ้านเสนานิเวศน์โครงการ 1 ถนนเสนานิคม 1 และบริเวณถนนเสนานิคม 1 (หมู่บ้านเสนา-
นิเวศน์โครงการ 1) ตัดซอยประเสริฐมนูกิจ 18 
 
3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 จากการสำรวจพบว่ามีกระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชํารุดเสียหาย จำนวน 5 จุด ได้แก่ บริเวณซอย 
สุคนธสวัสดิ์ 1 บริเวณซอยโชคชัย 4 ซอย 55 แยก 8 – 6 บริเวณซอยประเสริฐมนูกิจ 12 บริเวณซอย
ประเสริฐมนูกิจ 14 และซอยโชคชัย 4 ซอย 54 ทั้งนี้สำนกังานเขตลาดพร้าวได้ดำเนินการแก้ไขครบทุกจุด
แล้ว และมีจุดที่ต้องการติดตั้งกระจกโค้งฯ เพิ่มเติม จำนวน 38 จุด ได้แก่ บริเวณหมู่บ้านเลิศอุบล 4 จำนวน 
6 จุด บริเวณซอยลาดปลาเค้า 24 จำนวน 6 จุด บริเวณหมู่บ้านเพ่ิมพูน จำนวน 2 จุด บริเวณหมู่บ้านเสนา-
นิเวศน์ โครงการ 2 จำนวน 3 จุด บริเวณหมู่บ้านราณี 2 จำนวน 4 จุด บริเวณหมู่บ้านเรือนทอง 3 จำนวน  
3 จุด บริเวณหมู่บ้านเสนานิเวศน์ โครงการ 1 จำนวน 1 จดุ บริเวณชุมชนพุ่มโพธิ์กลาง จำนวน 2 จุด บริเวณ
หมู่บ้านจิรัฐติกร 7 จำนวน 4 จุด บริเวณซอยนาคนิวาส 48 แยก 7 แยกทางเข้าแฟลต กทม. จำนวน 1 จุด 
บริเวณหมู่บ้านเนียมกล่ำ จำนวน 4 จุด และบริเวณหมู่บ้านโอษธิศ 2 จำนวน 2 จุด 
 
4. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยงท่ีต้องการติดตั้งเพิ่มเติม  
                ปัจจุบันในพื้นที่เขตลาดพร้าวมีกล้อง CCTV จำนวน 269 จุด 967 ตัว จากการสำรวจในพื้นที่
เขตลาดพร้าวพบว่ากล้อง CCTV ที่ชํารุดใช้การไม่ได้ จำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณซอยนาคนิวาส 16  และ
บริเวณซอยสังคมสงเคราะห์ 8 ทั้งนี้มีจุดที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 3 จุด ได้แก่ บริเวณหมู่บ้านเสนา-
นิเวศน์ โครงการ 1บริเวณหมู่บ้านเสนานิเวศน์ โครงการ 2 และบริเวณหมู่บ้านอมรพันธ์ 9 
 
5. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
                จุดฝืดในพ้ืนที่เขตลาดพร้าวคือบริเวณถนนประเสริฐมนูกิจตัดถนนสุคนธสวัสดิ์ โดยมีแนวทาง 
การแก้ไข ได้แก่ ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรให้มีความสอดคล้องกับปริมาณการจราจรในแต่ละช่วงเวลา ติดตั้ง
ป้ายบอกทางลัดทางเชื่อม ป้ายจราจร และตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางภายในซอยสุคนธสวัสดิ์ 11 เพื่อ
ใช้เป็นเส้นทางลัดจากถนนสุคนธสวัสดิ์ไปถนนประเสริฐมนูกิจ ประสานกรมทางหลวงขยายผิวจราจรบริเวณท่ี
เลี้ยวเข้า – ออกสู่ถนนหลัก และกวดขันวินัยจราจร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
             1. เห็นควรมีเส้นชะลอความเร็วก่อนถึงทางม้าลาย 
 2. ลักษณะทางกายภาพของถนนแต่ละเส้นไม่เหมือนกันในการพิจารณาอาจจะต้องใช้หลักเกณฑ์
แตกต่างกันไป 
 3. เห็นควรเพิ่มระยะเวลาสัญญาณไฟบริเวณแยกสุคนธสวัสดิ์เลี้ยวขวาไปห้างฯ แฟชั่นไอส์แลนด์
ให้มากขึ้น   
 4. เห็นควรมีป้ายประชาสัมพันธ์เส้นทางลัดจากถนนสุคนธสวัสดิ์ไปถนนประเสริฐมนูกิจ และ 
ถนนเกษตร – นวมินทร์ 
  5. เห็นควรติดตั้งกล้อง CCTV บริเวณถนนสุขสวัสดิ์เพ่ือดูปริมาณจราจร เป็นการช่วยให้การจัดการ
จราจรดียิ่งขึ้น 
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สำนักงานเขตวังทองหลาง 
1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น  
 จากการดำเนินการสำรวจในพ้ืนที่เขตวังทองหลางมีป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหาย จำนวน 11 จุด 
ได้แก่ บริเวณซอยลาดพร้าว 64 แยก 10บริเวณซอยลาดพร้าว 64 แยก 13 บริเวณซอยลาดพร้าว 64  
แยก 14 บริเวณซอยลาดพร้าว 67 แยก 3 บริเวณซอยลาดพร้าว 67 แยก 4 – 9 บริเวณซอยลาดพร้าว 67 
แยก 16 บริเวณซอยลาดพร้าว 67 แยก 38 บริเวณซอยลาดพร้าว 80 แยก 10 บริเวณซอยลาดพร้าว 122 
แยก 4 บริเวณซอยลาดพร้าว 122 แยก 22 และบริเวณซอยลาดโชคชัย 4 แยก 9 โดยสำนักงานเขตฯ ได้ทำ
หนังสือแจ้งไปยังสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือให้ดำเนินการแก้ไขแล้ว    
 
2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน  
 ในพ้ืนที่รับผิดชอบของสถานีตำรวจนครบาลวังทองหลางมีจุดติดตั้งทางม้าลายสีหลุดลอกไม่ชัดเจน 
จำนวน 30 จุดและได้มีการทำหนังสือแจ้งรายละเอียดไปยังสำนักการจราจรและขนส่งแล้ว           
 
3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 เนื่องจากสำนักงานเขตวังทองหลางได้รับข้อร้องเรียนจากประชาชนจึงทำให้มีการแก้ไขปรับเปลี่ยน
อย่างสม่ำเสมอ 
 
4. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยงท่ีต้องการติดตั้งเพิ่มเติม  
                จากการสำรวจพบว่าไม่มีกล้อง CCTV ชำรุดเสียหาย เนื่องจากมีการตรวจสอบอย่างสม่ำเสมอ 
 
5. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา 
                โดยพื้นที่เขตวังทองหลางมีจุดฝืด จำนวน 3 จุด ได้แก่ บริเวณจุดกลับรถซอยลาดพร้าว 80 
บริเวณจุดกลับรถซอยลาดพร้าว 93 และบริเวณจุดกลับรถซอยลาดพร้าว 122 ซึ่งมีการดำเนินการแก้ไขจุดฝืด
โดยสำนักงานเขตวังทองหลางประสานงานกับสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่เพ่ือกวดขันวินัยจราจร 
 จุดเสี่ยงในพ้ืนที่เขตวังทองหลางมีจำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณซอยลาดพร้าว 102 (ซอยเปี่ยม
จันทร์) พบว่าบริเวณหน้าโรงแรมภัทรสิราและปากซอยมีการจอดรถกีดขวางการจราจรทำให้เกิดการเฉี่ยวชนได้
และบริเวณซอยลาดพร้าว 114 ถนนลาดพร้าว มีป้ายห้ามจอดเป็นช่วงเวลา มีป้ายบังคับจำกัดความเร็วที่  
30 กิโลเมตร/ชั่วโมง และมีถนนชำรุดหน้าอาคารศิริเพลสแมนชั่น ซึ่งทำให้เกิดอุบัติเหตุแล้วหลายครั้ง ทั้งนี้ 
มีแนวทางการแก้ไข ได้แก่ ประสานสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่เพ่ือกวดขันวินัยจราจร ตรวจสอบไฟฟ้าส่องสว่าง
ภายในซอยตรวจสอบความชัดเจนของป้าย และเปลี่ยนป้ายที่ชำรุดหรือซีดจาง ทำเครื่องหมายประกอบ 
คันชะลอความเร็วให้ชัดเจน และตรวจสอบและแก้ไขถนนในกรณีท่ีมีการชำรุด 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
                1. เห็นควรให้สถานีตำรวจนครบาลทั้ง 3 สถานี ตรวจสอบบริเวณจุดอับ จุดเสี่ยง เพื่อติดตั้งกล้อง 
CCTV ลดการก่อเหตุอาชญากรรม 
                2. เห็นควรให้ตดิตั้งทางม้าลายบริเวณซอยลาดพร้าว 88 (บริเวณ Prep Montessori 
International Kindergarten School) 
                3. เสนอให้นำทางม้าลายบริเวณหน้าที่ทำการไปรษณีย์ลาดพร้าวหรือทางม้าลายบริเวณซอย
ลาดพร้าว 63 บริเวณใดบริเวณหนึ่งออก เนื่องจากมีระยะทางใกล้กันมากเกินไป 
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                4. เห็นควรติดตั้งทางม้าลายสีขาวแดงบริเวณซอยรามคำแหง 39 (ถนนศรีวรา) เนื่องจากมี
ประชาชนข้ามถนนเป็นจำนวนมาก 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 5 
 โดยมีนายจิรเสกข์ วัฒนมงคล เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตธนบุรี เขตคลองสาน
เขตบางกอกใหญ่ เขตบางกอกน้อย และเขตภาษีเจริญ โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 7 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตธนบุรี 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตบางกอกน้อย 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตบางกอกใหญ่ 
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 5 กรกฎาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตภาษีเจริญ 

สำนักงานเขตธนบุรี 
1. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณซอยตากสิน 34  
 ทางข้ามบริเวณซอยตากสิน 34 เป็นบริเวณท่ีมีประชาชนใช้งานจำนวนมาก แต่ปัจจุบันไม่มี
สัญญาณไฟทางข้าม เนื่องจากบริเวณดังกล่าวอยู่ถัดจากแยกใหญ่ ซึ่งมีปริมาณรถจำนวนมากจากการเร่งระบาย
รถ เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุต่อผู้ใช้ทางข้ามแต่เนื่องด้วยสัญญาณไฟทางข้ามแบบปุ่มกดจะมีการนับถอยหลังรอ
คนข้าม ซึ่งอาจส่งผลกระทบกับการระบายรถของแยกมไหสวรรย์และจะส่งผลให้มีรถติดสะสมจำนวนมาก 
สถานีตำรวจนครบาลบุคคโลจึงได้ขอให้มีการติดตั้งเป็นรูปแบบไฟจราจรก่อนถึงทางข้าม โดยให้มีการเชื่อมต่อ
สัญญาณผ่านป้อมมไหสวรรย์ เพื่อลดผลกระทบในการระบายรถจากแยกมไหสวรรย์ จากกรณีดังกล่าว
เจ้าหน้าที่จากสำนักการจราจรและขนส่งชี้แจงว่าหากต้องการติดตั้งสัญญาณไฟเพ่ืออำนวยความสะดวกแก่
ประชาชนที่ใช้ทางข้ามควรติดตั้งเป็นสัญญาณไฟจราจรข้ามถนนแบบปุ่มกดจะเหมาะสมที่สุด โดยติดตั้งเป็น
รูปแบบ 2 จังหวะ จากบริเวณ  ริมทางเท้าเป็นจังหวะที่ 1 และบริเวณเกาะกลางเป็นจังหวะที่ 2 เพ่ือป้องกัน
การจราจรติดขัด เนื่องจากที่ประชุมคณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 5 ครั้งที่ 6/2566  
เมื่อวันที่ 28 กันยายน 2566  ได้มีมติในที่ประชุมให้ดำเนินการติดตั้งสัญญาณไฟทางข้ามตามที่สำนักการจราจร
และขนส่งแนะนำบริเวณซอยตากสิน 34 พร้อมทั้งติดตั้งสัญญาณไฟทางข้ามแบบปุ่มกดบริเวณซอยตากสิน 25
ทั้งนี้สำนักการจราจรและขนส่งแจ้งว่าปัจจุบันการดำเนินการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณซอยตากสิน 34 
อยู่ในขั้นตอนการเสนอของบประมาณโดยได้บรรจุลงในรายการงบประมาณปี พ.ศ. 2568 แล้ว 
 ทั้งนี้ที่ประชุมได้มีการติดตามความคืบหน้าและพิจารณาการติดตั้งสัญญาณไฟทางข้ามบริเวณ 
จุดต่าง ๆ เพ่ิมเติม พร้อมทั้งพิจารณาแก้ไขปัญหาจุดเสี่ยงเพ่ิมเติม ดังนี้ 
 1. ติดตามความคืบหน้าการติดตั้งสัญญาณไฟทางข้ามแบบปุ่มกดบริเวณใต้สะพาน BTS ตลาดพลู 
โดยสำนักการจราจรและขนส่งชี้แจงข้อมูลว่าการติดตั้งสัญญาณไฟทางข้ามแบบปุ่มกดบริเวณใต้สะพาน BTS 
ตลาดพลูดำเนินการใกล้เสร็จสิ้นแล้ว โดยอยู่ระหว่างการขอคืนพ้ืนที่จากผู้รับเหมา 
 2. การแก้ไขปัญหาทางข้ามบริเวณซอยตากสิน 23ซ่ึงบริเวณซอยตากสิน 23 กำลังจะมีการ
ก่อสร้างสถานีรถไฟฟ้า ส่งผลให้ต้องทำการรื้อถอนสะพานลอยบริเวณดังกล่าวออก และเนื่องจากบริเวณ
ดังกล่าวอยู่ใกล้กับโรงพยาบาลสมเด็จพระปิ่นเกล้าการรื้อถอนสะพานลอยจะส่งผลเสียต่อผู้ป่วยและบุคลากร
ของโรงพยาบาลฯ ที่ใช้งานสะพานลอยเป็นประจำ ที่ประชุมจึงเห็นควรให้มีการประสานไปยังสำนักการโยธาให้
ดำเนินการติดตั้งสะพานลอยโครงสร้างเหล็กชั่วคราวในบริเวณใกล้เคียงเพ่ือให้ประชาชนใช้งานระหว่างที่มีการ
ดำเนินการก่อสร้าง 
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 2. หารือเรื่องการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณซอยตากสิน 25  
  สำนักการจราจรและขนส่งแจ้งว่าปัจจุบันการดำเนินการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณซอย 
ตากสิน 34 และ 25 อยู่ในขั้นตอนการเสนอของบประมาณโดยได้บรรจุลงในรายการงบประมาณปี พ.ศ. 2568
แล้ว  
 ผู้แทนสารวัตรจราจรจากสถานีตำรวจนครบาลบุคคโลแจ้งว่าบริเวณซอยตากสิน 25 เกิดอุบัติเหตุเป็นประจำ 
ปัญหาเกิดจากทางข้ามบริเวณดังกล่าวมีสีซีดจาง และบริเวณดังกล่าวอยู่ติดกับจุดกลับรถโดยมักจะมีผู้ขับขี่
รถจักรยานยนต์ฝ่าฝืนกลับรถย้อนเส้นทาง ทำให้เกิดอุบัติเหตุจักรยานยนต์ชนคนข้ามเป็นประจำ โดยผู้แทน
สารวัตรจราจรจากสถานีตำรวจนครบาลบุคคโลได้ให้ความเห็นว่าควรมีการทาสีตีเส้นทางข้ามบริเวณดังกล่าว
ใหม่ให้สังเกตุเห็นได้ชัดเจน และการติดตั้งสัญญาณไฟทางข้ามแบบปุ่มกดในบริเวณดังกล่าวจะส่งผลให้รถติด
สะสม จึงเห็นควรให้ติดตั้งไฟกระพริบเตือนทางข้ามจะเหมาะสมกว่า ทั้งนี้สำนักการจราจรและขนส่งได้
เสนอแนะเพ่ิมเติมให้มีการติดตั้งเสาล้มลุกบริเวณจุดกลับรถเพ่ือป้องกันไม่ให้รถจักรยานยนต์ฝ่าฝืนกลับรถย้อน
เส้นทาง 
 
  ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้มีการติดตั้งทางข้ามสีแดงและสัญญาณไฟกระพริบเตือนคนข้ามบริเวณจุดเสี่ยง 
ซอยตากสิน 25 
 2. ในกรณีที่จะมีการประสานสำนักการโยธาเพ่ือขอติดตั้งสะพานลอยโครงสร้างเหล็กบริเวณ 
ซอยตากสิน 23 หากประสานแล้วไม่สามารถดำเนินการได้ และสำนักการจราจรและขนส่งจะต้องแก้ไขปัญหา
โดยการติดตั้งสัญญาณไฟคนข้าม เห็นควรให้พิจารณาปรับแต่งเวลานับถอยหลังให้เหมาะสม โดยคำนึงถึงผู้ป่วย
และผู้สูงอายุที่มาใช้บริการโรงพยาบาลฯ 
 3. เห็นควรให้มีการติดตั้งทางลาดสำหรับผู้พิการบริเวณทางข้ามซอยตากสิน 25 และ 37 
รวมถึงทางข้ามบริเวณอ่ืน ๆ  
 4. เห็นควรให้มีการติดตั้งป้ายห้ามรถจอดบริเวณซอยเทอดไท 41 
  5. เห็นควรให้มีการจัดเจ้าหน้าที่ไปช่วยอำนวยการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วนบริเวณหน้า
มหาวิทยาลัยราชภัฏบ้านสมเด็จเจ้าพระยา เนื่องจากการจราจรบริเวณดังกล่าวในช่วงเวลาเร่งด่วนอยู่ใน
ลักษณะที่ค่อนข้างวุ่นวายอาจส่งผลต่อนักศึกษารวมถึงประชาชนที่สัญจรผ่านบริเวณดังกล่าว 
 

สำนักงานเขตบางกอกน้อย 
1. การแก้ไขข้อร้องเรียนทางแอปพลิเคชัน Traffy Fondue เกี่ยวกับปัญหาการจราจรในพื้นที่เขตบางกอกน้อย 
 1. ข้อร้องเรียนปัญหาด้านการจราจร บริเวณถนนเอราวัณปาร์คโดยมีปัญหารถจอดข้างทาง
บริเวณถนนเอราวัณปาร์คทำให้การจราจรติดขัด ทั้งนี้ผู้แทนจากสถานีตำรวจนครบาลบางขุนนนท์ได้ชี้แจง 
แนวทางการแก้ไขปัญหาดังกล่าว โดยขอให้สำนักงานเขตบางกอกน้อยสำรวจสถานะของพ้ืนที่ดังกล่าวว่าจุดใด
เป็นพื้นที่สาธารณะและสถานีตำรวจนครบาลบางขุนนนท์จะดำเนินการออกข้อบังคับจราจรเพื่อกำหนดจุดทาสี 
ตีเส้นและติดตั้งป้ายห้ามจอดต่อไป 
 2. ข้อร้องเรียนปัญหาด้านการจราจร บริเวณอาคารแผนกผู้ป่วยนอกโรงพยาบาลศิริราชดังนี้ 
     ปัญหารถโดยสารประจำทางไม่เข้าช่องจราจรด้านซ้ายและไม่จอดรับ – ส่งผู้โดยสารตามจุด
จอดป้ายรถประจำทาง โดยรถโดยสารประจำทางจำนวนมากจอดรับ – ส่งผู้โดยสารกลางถนนทำให้การจราจร
ติดขัด ไม่เป็นระเบียบเรียบร้อยและอาจส่งผลให้เกิดอันตรายต่อผู้โดยสาร  
     ปัญหารถแท็กซี่จำนวนมากจอดรอผู้โดยสารบริเวณตึกผู้ป่วยนอก ส่งผลให้รถติดขัดและ 
รถฉุกเฉินไม่สามารถเลี้ยวเข้าอาคารได้ 
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 3. ข้อร้องเรียนปัญหาด้านการจราจร ถนนวังหลังฝั่งตรงข้ามโรงพยาบาลศิริราช โดยมีปัญหา
รถสามล้อจอดขวางช่องจราจร ส่งผลให้เสียช่องจราจรไป 1 ช่องและทำให้มีรถติดสะสมจำนวนมาก 
 4. ข้อร้องเรียนปัญหาด้านการจราจร ป้ายรถโดยสารประจำทางบริเวณห้างสรรพสินค้าเซ็นทรัล
ปิ่นเกล้า โดยมีปัญหารถแท็กซี่จอดขวางป้ายรถโดยสารประจำทาง ทำให้รถโดยสารประจำทางไม่สามารถเข้า
จอดตามป้ายได้ และต้องจอดรับ – ส่งผู้โดยสารกลางถนน ส่งผลให้การจราจรติดขัด 
 5. ข้อร้องเรียนปัญหาด้านการจราจร ป้ายรถโดยสารประจำทางตรงข้ามห้างสรรพสินค้าพาต้า 
ปิ่นเกล้า โดยมีปัญหารถแท็กซี่จอดขวางป้ายรถโดยสารประจำทาง ทำให้รถโดยสารประจำทางไม่สามารถเข้า
จอดตามป้ายได้ และต้องจอดรับ – ส่งผู้โดยสารกลางถนน ส่งผลให้การจราจรติดขัด ประชาชนต้องการให้ทาสี
พ้ืนช่องรถโดยสารประจำทางให้ชัดเจนและตั้งกรวยป้องกันรถยนต์แท็กซ่ีจอดขวางป้ายรถโดยสารประจำทาง 
 ทั้งนี้ในทุกพ้ืนที่ที่พบปัญหารถแท็กซี่จอดขวางป้ายรถโดยสารประจำทาง สำนักงานเขตบางกอกน้อย
ได้รณรงค์ประชาสัมพันธ์ “รถหยุด รถติด ลดหยุด ลดติด” 
 
2. สภาพทางเท้าที่ชำรุดเสียหายบนถนนจรัญสนิทวงศ์ในพื้นที่เขตบางกอกน้อย 
 ทางเท้าตั้งแต่พ้ืนที่เขตบางพลัด – สถานีรถไฟฟ้า MRT ท่าพระ อยู่ระหว่างรอส่งมอบพื้นที่จาก 
การรถไฟฟ้าขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย หากมีการร้องเรียนจุดที่ชำรุดเสียหายที่อาจเป็นอันตรายต่อ
ประชาชน ฝ่ายโยธาจะไปดำเนินการซ่อมแซมชั่วคราวพร้อมทั้งส่งเรื่องแจ้งไปยังสำนักการโยธาเพ่ือให้มา
ซ่อมแซมต่อไป 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ปัญหารถจอดข้างถนนบริเวณถนนเอราวัณปาร์คจากลักษณะทางกายภาพของถนนดังกล่าว     
ไม่สามารถทาสีตีเส้นขาว – แดงได้ เห็นควรให้สำนักงานเขตบางกอกน้อยติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์กำหนด
ช่วงเวลาที่อนุญาตให้จอดได้และขอความร่วมมือให้เคลื่อนย้ายรถออกตามช่วงเวลาที่กำหนด 
 2. เห็นควรให้มีการจัดจุดบริการรับ – ส่งผู้ป่วยเพื่อให้รถแท็กซ่ีสามารถจอดรับ – ส่งผู้ป่วยตาม
จุดบริการที่จัดไว้และจัดให้มีรถรับ – ส่งผู้ป่วยจากจุดบริการดังกล่าวไปยังโรงพยาบาลศิริราช เพื่อลดปัญหา 
รถแท็กซี่จอดรอผู้ป่วยบริเวณตึกผู้ป่วยนอก โรงพยาบาลศิริราช 
 3. ทางเท้าหน้าโรงพยาบาลศิริราชมีพ้ืนที่ค่อนข้างแคบและมีผู้ค้าวางของขายบนทางเท้าทำให้มี
พ้ืนที่สัญจรลดลงและเนื่องจากจุดดังกล่าวเป็นจุดที่มีผู้ป่วยและบุคลากรทางการแพทย์สัญจรจำนวนมาก  
จึงเห็นควรให้มีการติดตั้งแผงเหล็กก้ันบริเวณทางเท้าหน้าโรงพยาบาลศิริราชเพ่ือความปลอดภัยของผู้ป่วยและ
บุคลากรทางการแพทย์ 
 4. บริเวณกรมอู่ทหารเรือ ถนนอรุณอมรินทร์ มักมีรถจักรยานยนต์ฝ่าฝืนกลับรถบริเวณทางลง
สะพานข้ามแยกส่งผลให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง เห็นควรให้ลบเส้นทแยงเหลืองออกและติดตั้งเสาล้มลุกในบริเวณ
ดังกล่าว 
 

สำนักงานเขตบางกอกใหญ่ 
1. การแก้ไขข้อร้องเรียนทางแอปพลิเคชัน Traffy Fondue เกี่ยวกับปัญหาการจราจรในพื้นที่เขตบางกอกใหญ่ 
 กรณีรถจักรยานยนต์กลับรถบริเวณทางคนข้ามถนน ซอยจรัญสนิทวงศ์ 5 ทางสำนักงานเขต
บางกอกใหญ่ได้มีการตรวจพื้นที่จุดเสี่ยงอุบัติเหตุร่วมกับเจ้าหน้าที่สำนักการจราจรและขนส่งและเจ้าหน้าที่
ตำรวจสถานีตำรวจนครบาลท่าพระ โดยสำนักการจราจรและขนส่งได้เสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาบริเวณ
ซอยจรัญสนิทวงศ์ 5 โดยการติดตั้งเสากั้นเอสการ์ด ป้องกันการลักลอบกลับรถทางคนข้ามถนน                
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2. ถนนหรือซอยแยกท่ีมีปัญหาการจราจรติดขัดในพื้นที่เขตบางกอกใหญ่ รวมถึงจุดเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุและ   
    แนวทางการแก้ไขปัญหา 
 ปัญหารถเลี้ยวขวาเข้าและออกจากซอยอิสรภาพ 42 ทำให้รถตัดกระแสทางตรง รถทางตรง 
บนถนนหลักไม่ชะลอความเร็ว ทำให้เกิดการชนแบบมุมฉาก ทางสำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาติดตั้ง 
ป้ายเตือนลดความเร็วและป้ายแนะนำเลี้ยวซ้าย 
 ปากซอยอิสรภาพ 21 เส้นทางลัดมุ่งหน้าปากซอยเพชรเกษม 4 มีรถจักรยานยนต์ขับย้อนศรหรือ
สวนช่องจราจรในเวลากลางคืน ทางสำนักงานเขตฯ ได้ประสานสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่กวดขันวินัยจราจร 
โดยสำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาติดตั้งเสาล้มลุกทางเลี้ยวเข้า – ออกบริเวณปากซอยอิสรภาพ 21 ตาม
ความเหมาะสมของพ้ืนที่ 
 เชิงสะพานคลองมอญปากซอยอิสรภาพ 42/1 รถเลี้ยวเข้าและออกจากซอย รถทางตรงบนถนน
หลักไม่ชะลอความเร็วทำให้เกิดการชนแบบมุมฉาก ทางสำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาติดตั้งเสาล้มลุก
บริเวณเชิงสะพานคลองมอญตั้งแต่กลางสะพานไปจนถึงปากซอยอิสรภาพ 42 และพิจารณาทำเรื่องยกเลิก 
ทางม้าลาย 
 จุดกลับรถปากซอยจรัญสนิทวงศ์ 7 รถวิ่งเข้าสู่ช่องกลับรถด้วยความเร็วสูง รถที่ตามมาเบรก
กะทันหันทำให้เกิดการชนท้าย สำนักการจราจรและขนส่งเสนอแนวทางการแก้ไขปัญหาโดยพิจารณาติดตั้ง 
เสาล้มลุกตลอดระยะทางจุดกลับรถปากซอยจรัญสนิทวงศ์ 7 
 บริเวณแยกโพธิ์สามต้น เกิดจากการกลับรถบริเวณสามแยกและกลับรถเลี้ยว เข้าซอยอิสรภาพ 27
ตัดกับกระแสรถทางตรงและเลี้ยวขวาเกิดการชนแบบมุมฉาก โดยสำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาติดตั้ง 
แบริเออร์ให้มีจำนวนมากข้ึนจนถึงบริเวณวัดใหม่พิเรนทร์ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้สำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาดำเนินการศึกษาการติดตั้งสัญญาณไฟปุ่มกด
อัตโนมัติบริเวณสะพานคลองมอญ แยกพระราชวังเดิม เพ่ือช่วยอำนวยความสะดวกให้กับนักท่องเที่ยว
ชาวต่างชาติ เนื่องจากบริเวณนี้ไม่มีสัญญาณไฟคนข้าม 
 2. สำนักงานเขตฯ เสนอให้สำนักการจราจรและขนส่งพิจารณาเรื่องหน้าที่ความรับผิดชอบในการ
ขีดสีตีเส้น โดยให้เป็นหน้าที่ความรับผิดชอบของสำนักงานเขตฯ เนื่องจากสามารถดำเนินการได้ทันทีอีกท้ัง
สำนักการจราจรและขนส่งมีภารกิจเป็นจำนวนมาก       
 

สำนักงานเขตภาษีเจริญ 
1. การแก้ไขข้อร้องเรียนทางแอปพลิเคชัน Traffy Fondue เกี่ยวกับปัญหาการจราจรในพื้นที่เขตภาษีเจริญ 
 เขตภาษีเจริญมีถนนหลัก จำนวน 4 สาย ได้แก่ ถนนเพชรเกษม ถนนพุทธมณฑล สาย 1 
ถนนราชพฤกษ์ และถนนกัลปพฤกษ์ มีถนนสายรอง จำนวน 4 สาย ได้แก่ ถนนเทอดไท ถนนรัชมงคลประสาธน์ 
ถนนศาลธนบุรี และถนนบางแวก ซึ่งเรื่องที่ได้รับการร้องเรียนทางแอปพลิเคชัน Traffy Fondue เกี่ยวกับ
ปัญหาการจราจร ตั้งแต่วันที่ 1 ตุลาคม 2566 – 25 มิถุนายน 2567 มีจำนวนทั้งสิ้น 88 เรื่อง แบ่งเป็น     
 - บริเวณ BTS/MRT บางหว้า ฝั่งถนนเพชรเกษมและฝั่งถนนราชพฤกษ์ จำนวน 55 เรื่อง  
 - บริเวณ MRT ภาษีเจริญ/หน้าห้างฯ ซีคอน บางแค ถนนเพชรเกษม จำนวน 22 เรื่อง 
 เนื่องจากบริเวณ BTS และ MRT เป็นจุดเชื่อมต่อการเดินทางจึงมีรถยนต์ส่วนบุคคลมาจอดคอย
รับญาติและรถแท็กซ่ีจอดรอรับผู้โดยสาร กีดขวางช่องทางจราจรทำให้การจราจรติดขัด ซึ่งทางสำนักงานเขตฯ 
ได้ดำเนินการจัดเจ้าหน้าที่ดำเนินการกวดขันวินัยจราจรอย่างต่อเนื่องและติดป้ายรณรงค์ประชาสัมพันธ์จุดรับ – 
ส่ง และห้ามจอดรถรอ 
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 - บริเวณแยกพุทธมณฑลสาย 1 ฝั่งถนนเพชรเกษมและฝั่งถนนพุทธมณฑลสาย 1 จำนวน 11 
เรื่อง เนื่องจากบริเวณนี้มักมีประชาชนจอดรถเพ่ือรับประทานอาหารอยู่เสมอ โดยลักษณะทางกายภาพของ
ถนนเป็นทางแยก เมื่อมีรถออกจากทางแยกและชิดขวาเพ่ือกลับรถทำให้รถทางตรงต้องชะลอตัวในช่วงเวลา
เร่งด่วน อีกท้ังมีทางข้ามเป็นจุดเดียวกับจุดกลับรถ ซึ่งทางสำนักงานเขตฯ ได้ประสานสถานีตำรวจนครบาล-
ภาษีเจริญจัดเจ้าหน้าที่ดำเนินการกวดขันวินัยจราจรอย่างต่อเนื่อง ปรับย้ายจุดทางข้ามของประชาชนให้ห่าง
จากจุดกลับรถและทาสีขอบทางเท้าให้ชัดเจน และได้ประสานสำนักการจราจรและขนส่งปรับปรุงเครื่องหมาย
จราจรบนพื้นทาง แสดงเส้นนำสายตา ติดตั้งป้ายจราจรกลับรถรอสัญญาณไฟฯปรับปรุงเครื่องหมายจราจร  
ตีเส้นทึบ พร้อมติดตั้งป้ายแนะนำช่องจราจรซ้ายผ่านตลอด ระวังรถทางขวาและลบทางข้ามเดิม 
 
2. ถนนหรือซอยแยกท่ีมีปัญหาการจราจรติดขัดในพื้นที่เขตภาษีเจริญ รวมถึงจุดเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุและ      
    แนวทางการแก้ไขปัญหา 
 จุดเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตภาษีเจริญ มี 1 จุด คือบริเวณปากซอยเพชรเกษม 50 
ซึ่งบริเวณดังกล่าวมีการจราจรคับคั่งโดยเฉพาะช่วงเวลาเข้า – ออกงานแต่ละวันและมีสถานีบริการน้ำมันขนาด
ใหญ่ ซึ่งประชาชนใช้บริการตลอดเวลาทำให้มีรถเข้า – ออกเป็นจำนวนมาก อีกทั้งลักษณะทางกายภาพคล้าย
ทางแยกทำให้รถที่ออกจากซอยเพชรเกษม 50 จะวิ่งข้ามช่องจราจรไปอีกฝั่งแบบกระชั้นชิดเพ่ือกลับรถและ
รถจักรยานยนต์มักย้อนศรตัดเข้าซอยเพชรเกษม 50 เป็นประจำ โดยสำนักงานเขตฯ จัดเจ้าหน้าที่ดำเนินการ
กวดขันวินัยจราจรอย่างต่อเนื่อง วางแบริเออร์จุดกลับรถบังคับเลี้ยวและประสานงานกับสำนักการจราจรและ
ขนส่งตีเส้นแบ่งทิศทางจราจรให้ชัดเจน รวมถึงตีเส้นทึบและเส้นประบนถนนเพชรเกษมช่องจราจรด้านซ้าย 
เพ่ือไม่ให้รถท่ีออกจากซอยตัดกระแสรถทางตรงและติดตั้งป้ายจราจรแนะนำกลับรถจุดที่ใกล้ที่สุด นอกจากนี้
สำนักงานเขตฯ ได้จัดเจ้าหน้าที่เทศกิจปฏิบัติงานเป็นผู้ช่วยอาสาจราจรหน้าสถานศึกษา จัดกิจกรรมรณรงค์ 
การสวมหมวกนิรภัยและปลูกฝังวินัยจราจรในชุมชนและสถานศึกษา รวมถึงหน่วยงานต่าง ๆ ในช่วงเทศกาล
สำคัญ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ  
 1. เห็นควรตีเส้นแบ่งทิศทางจราจรบริเวณปากซอยเพชรเกษม 50 ให้ชัดเจน 
 2. เห็นควรตีเส้นทึบบนถนนเพชรเกษมในช่องจราจรด้านซ้ายบริเวณหน้าปากซอยเพชรเกษม 50 
เพ่ือไม่ให้รถท่ีออกจากซอยเบี่ยงขวาเข้าจุดกลับรถซึ่งทำให้ตัดกระแสรถทางตรง 
 3. เห็นควรให้สำนักการโยธาปาดพ้ืนที่ทางเท้าด้านซ้ายเพ่ือเพ่ิมรัศมีวงเลี้ยวรถที่ออกจากซอย
เพชรเกษม 50 
 4. เห็นควรปรับปรุงป้ายเครื่องหมายจราจรบริเวณแยกถนนพุทธมณฑล สาย 1  
 5. เห็นควรติดตั้งแบริเออร์ห้ามกลับรถบริเวณทางแยกถนนเพชรเกษม – พุทธมณฑล สาย 1 
 6. เห็นควรติดตั้งป้ายชะลอความเร็วและป้ายบอกทางบริเวณซอยเพชรเกษม 46/1 เนื่องจาก
เป็นบริเวณโรงเรียนและชุมชน 
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คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 6 
 โดยมีนายสัณห์สิทธิ์ เนาถาวร เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตวัฒนา 
เขตคลองเตยเขตสวนหลวงและเขตพระโขนง โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 4 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 25 มกราคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 22 กุมภาพันธ์ 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 19 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 27 มิถุนายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 

สำนักงานเขตวัฒนา 
1. ความคืบหน้าการศึกษาความเป็นไปได้ในการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณแยกปรีดีพนมยงค์ 31 
 ปริมาณรถที่อยู่ในซอยปรีดีพนมยงค์ 31 ได้มีการเก็บข้อมูลอย่างต่อเนื่องไปจนถึงซอยเอกมัย 12 
เนื่องจากในจุดนี้เป็นเส้นทางที่ต่อเนื่องกัน โดยหลักแล้วจะเห็นว่าในซอยบริเวณถนนสุขุมวิทฝั่งปรีดีพนมยงค์
การจราจรโดยรวมรถเลี้ยวเข้าซอยปรีดีพนมยงค์อยู่ที่ 16,000 คัน รวมทางตรงกับรถเลี้ยวเข้าซอย ขาเข้าเมือง
อยู่ที่ประมาณ 20,000 คัน โดยยังไม่ได้แยกช่วงเวลา ภายในซอยหลักหากเป็นรถทางตรงเฉลี่ยประมาณไม่เกิน
10,000 คัน ตามข้อมูลที่ได้ไปสํารวจมาตั้งแต่ 06.00 – 21.00 น. จะเห็นว่าปริมาณรถมีจำนวนมาก 
ปริมาณการจราจรในช่วงวันหยุดรถเลี้ยวเข้าถนนสุขุมวิท 71 อยู่ที่ประมาณเฉลี่ยไม่เกิน 16,000 คัน ข้อมูล
โดยรวมปริมาณจราจรในซอยจะเฉลี่ยอยู่ที่ไม่เกิน 7,000 คัน ซึ่งปัจจุบันซอยเอกมัย 12 มีสัญญาณไฟจราจร
อยู่แล้วโดยเก็บข้อมูลในวันทํางานโดยสุ่มจากวันจันทร์ถึงวันศุกร์ 2 วัน นำมาเฉลี่ย โดยเก็บทุก 15 นาที  
ช่วงวันหยุดเลือกเก็บข้อมูลในวันอาทิตย์ เนื่องจากเป็นช่วงที่มีปริมาณรถน้อยสุดช่วงการปิดภาคเรียนมีผลกับ
เรื่องของการจราจรที่ลดลง จากการทำ simulate จากระดับ F เป็นระดับ D ขึ้นมา การใช้สัญญาณไฟจราจร
ไม่สามารถทําให้ระดับดีขึ้นกว่าเดิมได้จากผลการศึกษาที่ทางสำนักการจราจรและขนส่งชี้แจง โดยรายละเอียด
การติดตั้งสัญญาณไฟจราจรนั้นต้องได้รับความเห็นชอบจากสถานีตำรวจนครบาลในพ้ืนที่ 
  
2. ผลการศึกษาปัญหาการจราจรและการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณแยกอ่อนนุชท่ีสำนักการจราจร 
    และขนส่งรับไปดำเนินการตามงบดำเนินการปี 2568  
 สัญญาณไฟจราจรคนข้ามแบบกดปุ่มบริเวณหน้าห้างสรรพสินค้าบิ๊กซี เดิมจุดนี้เป็นทางข้ามท่ี
ค่อนข้างใกล้กับทางแยกที่ไม่มีสัญญาณไฟจราจร ต้องสอบถามทางสถานีตำรวจนครบาลพระโขนง ซึ่งเปิด
สัญญาณไฟกะพริบ หากเปลี่ยนเป็นติดต้ังสัญญาณไฟจราจรแบบกดปุ่มอาจมีผลกระทบกับทางแยกที่รถเข้ามา 
ความปลอดภัยของคนข้ามถนนจะดีขึ้นแต่เรื่องของการจราจรจะมีผลกระทบซึ่งสามารถดำเนินการได้ในตัวระบบ 
เมื่อมีการ Sync กับทางแยกผู้ใช้ถนนรอข้ามถนนนานขึ้นและต้องรอยืนยันจากทางสถานีตำรวจนครบาลใน
พ้ืนทีเ่ท่านั้นว่ายังเห็นด้วยหรือไม่ 

 
3. ปัญหาการจอดรถบริเวณจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองตัน และปัญหาการจอดรถบริเวณไหล่ทาง 
 กรณีการจอดรถใต้สะพานข้ามแยกคลองตันได้ไปสํารวจพื้นที่ชุมชนปัญหาตรงจุดนั้นมีรถจอดอยู่
ประมาณ 5 – 6 คัน ส่วนรถที่เคลื่อนย้ายไม่ได้คือ รถยนต์ ISUZU ที่จอดอยู่ มีการตรวจสอบไปท่ีขนส่งพื้นที่ 3 
ซึ่งปัจจุบันเจ้าของรถยนต์ได้ย้ายจากบ้านเช่าเดิมไปแล้ว ตรวจสอบตามทะเบียนราษฎรมีชื่ออยู่ที่เขตบางกะปิ 
ทางเทศกิจได้ทําหนังสือตามที่อยู่ในทะเบียนราษฎรเพ่ือแจ้งให้เคลื่อนย้ายรถยนต์ภายใน 15 วัน มีการ
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สอบปากคําชาวบ้านละแวกนั้นต่างให้การยืนยันว่ารถคันนี้ใช้การไม่ได้ประมาณ 3 – 4 ปีแล้วได้ทำหนังสือ
ประสานไปยังสถานีตำรวจนครบาลคลองตันเพ่ือตรวจสอบว่ารถคันนี้อยู่ในกระบวนการทางคดีหรือไม่ 
กระบวนการขั้นตอนรอครบกำหนดประกาศ 15 วันหรือทางเจ้าของรถมีการแจ้งกลับมาหรือไม่ หากไม่มี 
การแจ้งกลับมาครบกําหนดทางฝ่ายเทศกิจจะประสานเพ่ือดําเนินการนํารถยนต์ไปศูนย์เก็บซากรถท่ีหนองแขม
และเข้ากระบวนการขายทอดตลาดเมื่อครบหนึ่งปีอีกรอบหนึ่ง 

 
4. ปัญหาโป๊ะเทียบเรือของท่าเรือพระโขนงการสร้างท่าเรือพระโขนงทดแทนของเดิมท่ีเกิดการชำรุดและ 
    ถูกรื้อถอน 
 จากการประชุมที่ผ่านมาทางคณะอนุกรรมการฯ แจ้งว่าตัวหลังคาอันตรายและพัง ทางสำนักงาน
เขตฯ ได้เข้าไปดําเนินการแก้ไขโดยการแจ้งกับทางเจ้าของตลาดซึ่งเป็นเจ้าของท่าเรือ โดยดำเนินการเข้าไป
แก้ไขเนื่องจากอันตราย มีการรื้อตัวกระเบื้องออกหมด แต่ข้างบนยังหลงเหลือรากต้นไทรซึ่งไม่เป็นอันตราย 
โดยสำนักการจราจรและขนส่งรับทราบและดำเนินการก่อสร้างโป๊ะท่าเรือใหม่ตามกำหนดใน TOR มีกำหนด 
150 วัน 
 
5. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการของสำนักการจราจรและขนส่งในการประชุมร่วมกับคณะอนุกรรมการฯ 
    ที่ผ่านมา 
 1. เรื่องท่ีประชาชนร้องเรียนบริเวณซอยสุขุมวิท 19 กรณีทางต่อเนื่องจากทางเท้าท่ีหายไปซ่ึงใน
ส่วนของการทาสีตีเส้นบริเวณนี้ สำนักการจราจรและขนส่งมีงบประมาณอยู่แล้ว 
 2. กรณีสะพานทางเชื่อมบริเวณมหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒเลียบคลองแสนแสบที่มีรถจักร-
ยานยนต์วิ่งบนทางเท้าริมคลองแสนแสบทางสำนักการจราจรและขนส่งรับทราบ ส่วนการไปสำรวจพื้นที่และ
ออกแบบที่กั้นให้เหมาะสมนั้น อาจจะทำได้ยากเนื่องจากมีบ้านเรือนของประชาชนอยู่ในบริเวณนั้น ซึ่งเป็น
พ้ืนที่ชุมชนต้องเข้า – ออกในชีวิตประจำวัน การทำที่ก้ันหรือการทำคันชะลอความเร็วไม่ให้รถจักรยานยนต์วิ่ง
อาจมีทั้งข้อดีและข้อเสียคณะอนุกรรมการฯ มีมติให้ทดลองทำคันชะลอความเร็วด้วยยางเย็น โดยสำนักงานเขต
วัฒนารับและจะเร่งดำเนินการเพื่อความปลอดภัยของประชาชน 
 
6. ปัญหาการจราจรและการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรปากซอย ปรีดีพนมยงค์ 2 และสุขุมวิทซอย 71 
 บริเวณท่ีเป็นปัญหาที่ซอยปรีดีพนมยงค์ซอย 2 มี 2 จุด ดังนี้ 
 1. บริเวณหน้าร้านสะดวกซ้ือโลตัส ถ้าหากมีรถรับ – ส่งสินค้าพร้อมกับร้านสะดวกซื้อ 7 – 11 
จะเหลือเพียง 1 ช่องจราจร 
 2. ก่อนออกปากซอยปรีดีพนมยงค์ซอย 2 บริเวณหน้าร้านค้าขายของเบ็ดเตล็ดและร้านตัดผม 
จะมีรถจักรยานยนต์มาจอดเป็นจำนวนมากทำให้เหลือช่องจราจร 1 ช่องจราจร  
 โดยทางเจ้าหน้าที่ตำรวจจากสถานีตำรวจท้องที่ได้ให้ความเห็นว่าสามารถติดตั้งสัญญาณไฟคนข้าม
ได้ แต่ในช่วงเวลาเร่งด่วนไม่สามารถเปิดใช้ได้ต้องเปิดเป็นสัญญาณไฟกระพริบ เมื่อเลยช่วงเวลาเร่งด่วนและ
ช่วงกลางคืนสามารถเปิดใช้ได้ ทั้งนี้เห็นควรติดตั้งป้ายห้ามเลี้ยวขวาเข้าซอยปรีดีพนมยงค์ซอย 2 
 
7. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการของสำนักการจราจรและขนส่งเรื่อง การติดตั้งป้ายห้ามเลี้ยวเข้า 
    ซอยปรีดีพนมยงค์ 2 และการทาสีทางม้าลายสีแดง 
 บริเวณด้านหน้าซอยปรีดีพนมยงค์ 2 ได้มีการติดตั้งอุปกรณ์กันช่องจราจร (lane block) เพ่ือกัน
ไม่ให้รถเลี้ยวขวาตัดเข้าซอยปรีดีพนมยงค์2เมื่อติดตั้งอุปกรณ์ lane block แล้ว จึงไม่จำเป็นต้องติดตั้งป้าย
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ห้ามเลี้ยวขวาและในเรื่องการทาสีทางม้าลายสีแดงปัจจุบันอยู่ระหว่างการหาตัวผู้รับจ้างหลังจากได้ผู้รับจ้างแล้ว
จะเร่งดำเนินการโดยเร็ว 
 
8. ปัญหาการจอดรถริมทางด่วนท้ายซอยปรีดีพนมยงค์ 2 
 พ้ืนที่ดังกล่าวอยู่ในความดูแลของสถานีตำรวจนครบาลคลองตัน ซึ่งปัญหาการจอดรถในบริเวณ
ดังกล่าวเป็นปัญหาที่เกิดมานาน เคยได้มีการจัดเจ้าหน้าที่ไปไล่และไปตรวจสอบหลายครั้ง แต่ก็ยังมีผู้นำรถกลับ 
มาจอดในบริเวณดังกล่าวเป็นประจำ โดยเฉพาะรถจักรยานยนต์ที่มีจำนวนมาก ประกอบกับช่วงเช้าบริเวณ
ดังกล่าวเป็นเส้นทางลัดที่สามารถไปยังซอยอ่ืน ๆ ได้หลายเส้นทางทำให้สภาพการจราจรในตอนเช้ามีรถติดมาก 
หากมีข้อบังคับหรือมีการติดตั้งเครื่องหมายห้ามจอดให้ชัดเจนจะช่วยบรรเทาปัญหาดังกล่าวได้อย่างมาก และ
ช่วยให้เจ้าหน้าที่ตำรวจสามารถใช้มาตรการที่เด็ดขาดเช่นการล็อคล้อ หากติดตั้งป้ายห้ามจอดหรือตีเส้นขาวแดง 
 สำนักการจราจรและขนส่งชี้แจงว่าถนนเส้นดังกล่าวไม่ได้อยู่ในความดูแลของกรุงเทพมหานคร 
แต่เป็นพื้นท่ีในความดูแลของการทางพิเศษแห่งประเทศไทย ในส่วนของการดำเนินการในกรณีท่ีต้องการจะ
ทาสีเส้นขาวแดงจะดำเนินการตามพระราชบัญญัติจราจรทางบก โดยจะดำเนินการได้ในทางร่วมทางแยกหรือ
จุดที่มีการออกข้อบังคับจราจร ซึ่งกรณีของบริเวณดังกล่าวหากต้องการให้ทาสีตีเส้นขาวแดงอันดับแรกจะต้อง
ออกข้อบังคับจราจรห้ามจอดตลอดเวลาหรือห้ามจอดเป็นบางช่วงเวลา พร้อมทั้งส่งหนังสือขออนุญาตดำเนินการ
ไปถึงการทางพิเศษแห่งประเทศไทย เมื่อได้รับอนุญาตแล้วจึงจะสามารถไปดำเนินการทาสีตีเส้นขาวแดงได้ 
 
9. ปัญหาการจราจรบริเวณแยกนานา 
 ปัญหาการจราจรแยกนานาที่มีปริมาณรถมากประกอบด้วย 2 กรณ ีได้แก่  
 1. กรณีวันหยุด เกิดจากรถที่จะไปยังห้างสรรพสินค้าที่อยู่ในพื้นที่ชั้นในส่งผลให้รถติดสะสมมา
จนถึงแยกนานา  
 2. กรณีการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้า – เย็น ปญัหาเกิดจากรถท่ีต้องการข้ึนทางด่วน
เพลินจิตซึ่งจะมุ่งไปยังช่องจราจรขวาและชะลอตัวบริเวณด่านเก็บค่าทางด่วนเพลินจิตเนื่องจากด่านเก็บ 
ค่าทางด่วนเพลินจิตมีจำนวนช่องชำระเงินสดเพียง 1 ช่อง แต่มีผู้ใช้งานจำนวนมาก ทำให้การจราจรบริเวณ 
ทางข้ึนทางด่วนเพลินจิตชะลอตัวจนรถติดสะสมมาจนถึงแยกนานา 
 
10. ติดตามความคืบหน้าการลงพื้นที่แก้ไขปัญหาการจราจร การพัฒนาศักยภาพและแก้ไขปัญหาหาบเร่ 
      แผงลอยบริเวณซอยปรีดีพนมยงค์ 2 โดยให้สำนักงานเขตวัฒนารายงานผลการดำเนินการ 
 แนวทางการแก้ไขปัญหาการจอดรถส่งสินค้าและการจอดรถจักรยานยนต์หน้าร้านสะดวกซื้อ
โลตัส เอ็กซ์เพรสและร้านสะดวกซ้ือ 7 – 11 มีดังนี้ 
 1. ให้รถส่งสินค้าได้ในช่วงเวลา 23.00 – 05.00 น. ทั้งร้านสะดวกซ้ือโลตัส เอ็กซ์เพรสและ 
ร้านสะดวกซ้ือ 7 – 11 เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด 
 2. ปรับปรุงพื้นที่จอดรถจักรยานยนต์หน้าร้านสะดวกซ้ือโลตัส เอ็กซ์เพรสโดยให้รื้อพ้ืนคอนกรีต
หน้าอาคารออกประมาณ 1 เมตรเพ่ือให้รถจักรยานยนต์สามารถจอดได้ 
 3. จัดระเบียบการจอดรถจักรยานยนต์เป็นแนวเอียงประมาณ 30 องศาเพ่ือไม่ให้จอดรถล้ำออก
สู่ผิวจราจร 
 4. ผลักดันหน้าร้านของผู้ค้าให้กลับเข้าไปอยู่ในแนวหลังรางวีไม่ให้รุกล้ำเกินแนวรางวี 
 5. ประสานฝ่ายโยธาเข้ามาดำเนินการเปลี่ยนฝาท่อระบายน้ำที่ชํารุดทรุดโทรมและเข้าดำเนินการ
ลอกท่อระบายน้ำ 
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 6. กําหนดเส้นทางเดินให้กับประชาชนที่เดินเข้า – ออกซอย โดยมีความห่างของช่องประมาณ 
50 เซนติเมตร และรถสามารถวิ่งได้ 
 ซอยปรีดีพนมยงค์ 2 เห็นควรตีเส้นจราจรเพ่ือความเป็นระเบียบจัดรูปแบบจัดช่องจราจรให้
เหมาะสม โดยสำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการตีเส้นจราจรตามซอย ตีเป็นเส้นทึบและมีพ้ืนที่ที่เหลือเป็น
ไหล่ทางให้คนเดินประมาณช่องจราจรละ 2.75 เมตรหรือไม่ต่ำกว่า 2.50 เมตร 
 
11. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการเรื่องของบประมาณในการติดตั้งสัญญาณไฟปุ่มกดข้ามทางม้าลาย 
      บริเวณแยกอ่อนนุช โดยให้สำนักการจราจรและขนส่งรายงานผลการดำเนินการ 
 สํานักการจราจรและขนส่งได้รับงบประมาณในการดําเนินการติดตั้งระบบควบคุมสัญญาณไฟ
อัจฉริยะ (Adaptive Control System) 50 แห่ง โดยให้สญัญาณไฟจราจรสามารถปรับได้ตามปริมาณ
การจราจร ภายใน 50 แห่งที่ได้ของบประมาณไปจะมีบริเวณทางแยกถนนอ่อนนุชในงานปรับปรุงสัญญาณไฟ 
Adaptive Control System ซึ่งบริเวณนี้จะมีเสาไฟฟ้าเป็นแถวคอยเพ่ือวัดแถวคอยของรถในซอยอ่อนนุช 
ดังนั้นในจุดดังกล่าวจะอยู่บริเวณทางข้ามทางม้าลายพอดี ซึ่งได้มีการเผื่อเนื้องานในการติดตั้งสัญญาณไฟคนข้าม
ไปด้วย ขณะนี้อยู่ระหว่างการตรวจร่างสัญญา คาดว่าจะดําเนินการได้ประมาณกลางเดือนสิงหาคม 2567 
และจะแล้วเสร็จประมาณปลายเดือนกันยายน 2567  
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรติดตั้งป้ายทางลัดเข้าซอยสุขุมวิท 71 บริเวณปากซอยสุขุมวิท 69 เนื่องจากสามารถ
เชื่อมกันโดยไม่ต้องผ่านสัญญาณไฟแดงและควรตีเส้นจราจรเพราะซอยปรีดีพนมยงค์ 3 เป็นช่องเดินรถทางเดียว 
(One – way) 
 2. บริเวณปากซอยปรีดีพนมยงค์ 2 เห็นควรปรับเปลี่ยนทางม้าลายให้เป็นทางม้าลายสีขาว – แดง 
มีกรวยจราจรสีส้มไม่ให้รถเลี้ยวเข้าซอยปรีดีพนมยงค์ 2 เพ่ือให้ประชาชนที่สัญจรไปมาจำนวนมากสังเกตเห็นได้ 
 3. เห็นควรให้ติดตั้งคันชะลอความเร็ว ป้ายประชาสัมพันธ์ และติดตั้งกล้อง AI ที่สามารถตรวจจับ
ป้ายทะเบียนเพ่ือสืบหาผู้กระทำผิด บริเวณริมทางเดินเท้าซอยสุขุมวิท 21 ถึงซอยสุขุมวิท 39 
 4. ควรติดตั้งป้ายทางลัดในซอยสุขุมวิท 69 เพ่ือเข้าสู่ซอยสุขุมวิท 71 
 5. เห็นควรจัดสรรงบประมาณปรับปรุงซอยปรีดีพนมยงค์ 2 ตลอดเส้นทาง เนื่องจากไม่มี 
การปรับปรุงมาเป็นระยะเวลานานแล้ว 
 6. หากมีการกำหนดเส้นทางเดินเท้าในซอยปรีดีพนมยงค์ 2 ควรมีสัญลักษณ์บริเวณทางแยกหรือ
ทางร่วมเพื่อให้ประชาชนและผู้ใช้รถใช้ถนนทราบว่าบริเวณนี้เป็นทางเท้า 
 7. บริเวณปากซอยปรีดีพนมยงค์ 2 เห็นควรปรับเปลี่ยนทางม้าลายให้เป็นสีขาว – แดงเพ่ือให้
สังเกตเห็นได้ชัดเจน 
 

สำนักงานเขตสวนหลวง 
1. ปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุบริเวณแยกสวนหลวง 
 ปัญหาการจราจรและอุบัติเหตุบริเวณแยกสวนหลวงเกิดข้ึนจากปัญหาทางกายภาพของถนน 
ในพ้ืนที่เขตสวนหลวง ซึ่งพ้ืนที่ส่วนใหญ่ของเขตสวนหลวงจะอยู่ตามแนวถนนศรีนครินทร์ ซึ่งก่อนหน้านี้มีการ
ก่อสร้างรถไฟฟ้าซึ่งมีการคืนพ้ืนผิวจราจรแล้วบางส่วน ตามแนวถนนศรีนครินทร์หากมาจากทางบางกะปิจะผ่าน
แยกใหญ่หลายแยกและยังมีปัญหาที่เกิดจากสภาพกายภาพที่เป็นลักษณะคอขวดหลายจุด หากมุ่งหน้ามาจาก
แยกพัฒนาการโดยเลี้ยวขวาเข้าอ่อนนุชจะมีลักษณะ 3 ช่องจราจรและบีบจนเหลือ 1 ช่องจราจร และจากแยก
สวนหลวงมาเข้าถนนอ่อนนุชช่องจราจรจาก ๓ ช่องจะเหลือ ๒ ช่อง และ ๑ ช่องจราจรตรงบริเวณคอสะพาน
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ทำให้เกิดคอขวดและเป็นสาเหตุให้มีปริมาณรถติดสะสมในช่วงเวลาเร่งด่วน โดยทางสำนกัการจราจรและขนส่ง
ให้ความเห็นว่าหากเป็นไปได้ควรจัดให้มีการทดลองจัดรูปแบบการจราจรเป็นรูปแบบเดินรถทางเดียวเหมือน
ลักษณะในปัจจุบัน เนื่องจากช่วยแก้ไขปัญหารถติดสะสมบริเวณซอยอ่อนนุช 46 ที่มักจะส่งผลกระทบไปถึง
แยกใหญ่ที่อยู่บริเวณโดยรอบ 
 
2. ปัญหาการจอดรถโดยสารประจำทางบริเวณซอยพัฒนาการ ๒๘ในช่องทางขวาสุดฝั่งเกาะกลางถนน 
    (รถโดยสารประจำทางสาย ๙๒ และสาย ๑๘๒ หลังหมดระยะว่ิง) 
 มีการมอบหมายฝ่ายเทศกิจไปตรวจสอบดูช่วงเวลาประมาณ 22.00 น. มักจะพบรถโดยสาร
ประจำทางสาย 92 และสาย 182 จอดอยู่ในบริเวณดังกล่าว เบื้องต้นสำนักงานเขตฯ ได้มีหนังสือประสาน 
ไปยังองค์การขนส่งมวลชนกรุงเทพ (ขสมก.) รวมถึงสถานีตำรวจนครบาลคลองตันเพ่ือให้หน่วยงานดำเนินการ
ตามอำนาจหน้าที่ เนื่องจากบริเวณดังกล่าวในช่วงค่ำรถจะโล่งมากทำให้รถที่สัญจรผ่านวิ่งด้วยความเร็วสูง  
การลักลอบจอดรถในบริเวณดังกล่าวจึงเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุอย่างมาก 
 
3. ปัญหาไฟส่องสว่างริมทางถนนเลียบทางรถไฟซึ่งไม่สามารถใช้งานได้ (บริเวณช่วงสถานีฯ รามคำแหง) 
 ปัญหาไฟส่องสว่างริมถนนเลียบทางรถไฟบริเวณสถานีฯ รามคำแหง ซึ่งพ้ืนที่ดังกล่าวอยู่ในความ
ดูแลของการรถไฟแห่งประเทศไทยตลอดแนวรวมระยะทางประมาณ 5 กิโลเมตร โดยเบื้องต้นสำนักงานเขตฯ 
ได้มีการส่งหนังสือประสานไปยังการรถไฟแห่งประเทศไทยแจ้งให้ดำเนินการแก้ไขปัญหาไฟฟ้าส่องสว่างที่ชำรุด 
รวมถึงพ้ืนผิวจราจรในบริเวณดังกล่าวที่อยู่ในสภาพชำรุดเสียหาย 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ควรมีการจัดรูปแบบการจราจรเป็นรูปแบบเดินรถทางเดียวชั่วคราว 
 2. ควรปรับกายภาพโดยการปาดทางเท้าในลักษณะที่มีเกาะกลางกั้น เพื่อใช้เป็นจุดจอดรถ
โดยสารขนาดใหญ่และลดปัญหารถโดยสารประจำทาง รถบัสเข้ามาจอดส่งคนรวมถึงรถสองแถว รถแท็กซี่ และ
รถยนต์ส่วนบุคคลจอดแช่ 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 8 
 โดยมีนายสารัช ม่วงศิริ เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตบางขุนเทียน เขตบางบอน 
เขตจอมทอง และเขตหนองแขม โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 3 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 14 มิถุนายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตบางขุนเทียน 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 4 กรกฎาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตหนองแขม 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 27 กันยายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตบางขุนเทียน 

สำนักงานเขตบางขุนเทียนและสำนักงานเขตเขตบางบอน 
1. พิจารณาการแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณสี่แยกคุณกะลาในพื้นที่เขตบางขุนเทียน 
 ข้อมูลสถิติอุบัติเหตุบริเวณสี่แยกคุณกะลา ในปี 2565 มีผู้ได้รับบาดเจ็บ จำนวน 30 ราย  
ปี 2566 มีผู้ได้รับบาดเจ็บ จำนวน 69 รายและมีผู้เสียชีวติ จำนวน 2 ราย ปี 2567 มีผู้ได้รับบาดเจ็บ 
จำนวน 28 ราย ซึ่งบริเวณสีแ่ยกคุณกะลามีสภาพปัญหาการจราจร ดังนี้ 
                1. ประชาชนใชท้างสัญจรเป็นจำนวนมากผ่านทางสี่แยกคุณกะลา ซึ่งการสัญจรของประชาชน 
มาจากหลายถนนด้วยกัน เช่น ถนนอนามัยงามเจริญ ถนนบางขุนเทียน – ชายทะเล ถนนพระรามที่ 2  
ถนนเลียบทางด่วนกาญจนาภิเษก และถนนประชาอุทิศ เป็นต้น 
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                2. บริเวณสี่แยกคุณกะลามีสัญญาณไฟจราจรติดตั้งอยู่บริเวณขอบทางของถนนทั้ง 4 ด้าน ซึ่งมี
ลักษณะเป็นสี่แยกวัดใจ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
                1. เห็นควรให้จดัระเบียบเสาไฟฟ้าบริเวณทางเลี้ยวซ้ายเข้าถนนอนามัยงามเจริญ 
                2. เห็นควรยกเลิกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดจากถนนอนามัยงามเจริญตัดสี่แยกคุณกะลา เนื่องจากเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุ 
                3. เห็นควรปาดทางเท้าทั้ง 4 มุมบริเวณสี่แยกคุณกะลาเพ่ือเพ่ิมช่องจราจรให้รถสามารถเลี้ยวเข้า – 
ออกได้สะดวกมากข้ึน 
                4. เห็นควรทำทางลอดใต้สะพานก่อนถึงทางแยกบริเวณเส้นทางบางขุนเทียน – ชายทะเลเพื่อให้
เป็นเส้นทางคู่ขนาน ซึ่งสามารถระบายรถได้ดียิ่งขึ้น 
                5. เห็นควรให้เร่งดำเนินการขยายถนนบริเวณสี่แยกคุณกะลาก่อน เพ่ือเป็นการลดปัญหาการจราจร 
                6. เห็นควรให้เปิดสัญญาณไฟจราจรบริเวณสี่แยกคุณกะลามุ่งหน้าโรงเรียนสวนกุหลาบวิทยาลัย- 
ธนบุรีเพิ่มข้ึน 
                7. มักมีรถออกจากซอยบางขุนเทียน 11 แล้วตัดกระแสรถทางตรงเพ่ือเบี่ยงขวาขึ้นสะพาน ทำให้
เสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ จึงเห็นควรให้ติดตั้งเสาล้มลุกให้เลยปากซอยบางขุนเทียน 11 เพ่ือเป็นการลดความเสี่ยงที่จะ
เกิดอุบัติเหตุ 
 8. เห็นควรให้สำนักการจราจรและขนส่งจัดสรรงบประมาณในการปรับปรุงซ่อมแซมเสาล้มลุก 
 
2. การจัดทำทางเลี่ยงหรือช่องรอเลี้ยวบริเวณทางแยกและจุดกลับรถ (POCKET LANE) ถนนบางขุนเทียน 
    ช่วงคลองสี่บาท – ปากซอยบางขุนเทียน 14 และถนนเอกชัยขาเข้าบริเวณปากซอยเอกชัย 66 
 ข้อมูลการจัดทำทางเลี่ยงหรือช่องรอเลี้ยวบริเวณทางแยกและจุดกลับรถ (POCKET LANE)  
ถนนบางขุนเทียนช่วงคลองสี่บาท – ปากซอยบางขุนเทียน 14 และถนนเอกชัยขาเข้าบริเวณปากซอยเอกชัย 66 
โดยข้อมูลสถิติอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถปากซอยบางขุนเทียน 14 ในปี 2565 มีผู้ได้รับบาดเจ็บ จำนวน  
11 ราย ปี 2566 มีผู้ได้รับบาดเจ็บ จำนวน 40 ราย และปี 2567 มีผู้ได้รับบาดเจ็บ จำนวน 20 ราย  
 มีสภาพปัญหาการจราจรบริเวณจุดกลับรถปากซอยบางขุนเทียน 14  ได้แก่ บริเวณจุดกลับรถ
ดังกล่าวมี 2 ที่ โดยมีจุดกลับรถมุ่งหน้าออกถนนเอกชัย และกลับรถมุ่งหน้าออกถนนพระรามที่ 2 ซึ่งมีสัญญาณ
ไฟจราจรติดตั้งอยู่บริเวณของทั้งสองฝั่งถนน ในเวลาเร่งด่วนมีการจราจรหนาแน่นทำให้ฝั่งที่มาจากถนน 
บางขุนเทียน – ชายทะเล รถจะติดขัดต่อกันเป็นแนวยาวเพ่ือรอกลับรถมุ่งหน้าออกถนนพระรามที่ 2 ขาเข้า 
 แนวทางการแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณสามแยกบางขุนเทียน 14 มุ่งหน้าถนนเอกชัย โดย 
การเปิดสัญญาณไฟจราจรให้กลับรถได้ 2 ช่องจราจร   
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
                1. เห็นควรให้ขยายสะพานคลองสี่บาทและปาดเกาะกลางถนนมาจนถึงจุดกลับรถปากซอย 
บางขุนเทียน 14 เพ่ือเพ่ิมช่องจราจรให้รถสามารถรอกลับรถบริเวณดังกล่าวได้ 2 ช่องจราจร 
                2. เห็นควรเพ่ิมเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางให้ชะลอความเร็วและเครื่องหมายกลับรถ ตั้งแต่
สะพานคลองสี่บาทจนถึงจุดกลับรถปากซอยบางขุนเทียน 14 
                3. เห็นควรปาดทางเท้าบริเวณสามแยกบางขุนเทียน 14 เพื่อเพ่ิมรัศมีเลี้ยวให้รถที่กลับรถบริเวณ
ดังกล่าว 
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                4. เห็นควรติดตั้งเสาล้มลุกตั้งแต่ปากซอยบางขุนเทียน 9 จนถึงจุดกลับรถปากซอยบางขุนเทียน 14
เพ่ือไม่ให้รถที่ออกจากซอยบางขุนเทียน 9 ตัดกระแสรถทางตรงเพ่ือมากลับรถที่จุดกลับรถปากซอยบางขุนเทียน 
14 โดยให้รถที่ออกจากซอยบางขุนเทียน 9 ไปกลับรถที่จุดกลับรถถัดไปแทน 
                5. เห็นควรให้ปาดเกาะกลางถนนทั้ง 2 ฝั่ง ตั้งแต่ธนาคารกรุงไทยถึงแยกบางบอนเพ่ือเพ่ิมช่อง-
การจราจร 
                6. เห็นควรติดตั้งเส้นชะลอความเร็วหรือไฟกระพริบบริเวณสามแยกเอกชัย 131 เพ่ือเป็นการลด
อุบัติเหตุ 
                7. เห็นควรทำทางเดินเท้าด้านข้างสะพานในซอยเอกชัย 131 ให้ผู้เดินเท้าข้ามสะพานเนื่องจาก
สะพานดังกล่าวไม่มีทางเดินเท้าทำให้เกิดอุบัติเหตุรถชนคนเดินเท้าตกไปในคลองจนเสียชีวิต 
 

สำนักงานเขตหนองแขม 
1. การติดตั้งสัญญาณไฟจราจรแบบนับเวลาถอยหลัง (count down timer) หน้าวิทยาลัยเทคโนโลยี        
    การจัดการเพชรเกษม  
 สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการติดตั้งไฟกระพริบตรงทางข้ามเนื่องจากเป็นถนน 2 ช่อง-
จราจร พิจารณาแล้วไม่มีความเหมาะสมในการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรแบบนับเวลาถอยหลัง 
 
2. การตีเส้นทแยงเหลืองบริเวณซอยหมู่บ้านกานดา 
 สำนักการจราจรและขนส่งอยู่ระหว่างพิจารณาความเหมาะสม     
 
3. การแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณซอยเพชรเกษม 116  
 มีแนวทางแก้ไขโดยติดตั้งหมุดสะท้อนแสงไฟกระพริบบริเวณจุดกลับรถติดตั้งป้ายหยุดหรือ 
ป้ายห้ามเลี้ยวขวาบริเวณปากซอยเพชรเกษม 116 ประสานตำรวจจราจรกวดขันวินัยจราจรซึ่งมีความคืบหน้า
โดยติดตั้งหมุดสะท้อนแสงไฟกระพริบบริเวณจุดกลับรถและปรับปรุงเส้นจราจรให้มีความชัดเจนบริเวณทางแยก
ติดตั้งป้ายหยุดชั่วคราวและป้ายห้ามเลี้ยวขวาบริเวณปากซอยเพชรเกษม 116 ประสานสถานีตำรวจนครบาล
หนองแขมเพ่ือขอความร่วมมือในการอำนวยความสะดวกและกวดขันวินัยจราจรในจุดที่เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ
ในพ้ืนที่เขตหนองแขมมีเจ้าหน้าที่เทศกิจอำนวยความสะดวกด้านการจราจร     
 
4. การปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าโรงพยาบาลวิชัยเวช (ถนนเพชรเกษม)  
 ผลการดำเนินการคือยังไม่ได้ปิดจุดกลับรถแต่สำนักการจราจรและขนส่งได้มีการดำเนินการ
ปรับปรุงแก้ไขคือติดตั้งป้ายห้ามกลับรถบนถนนเพชรเกษมเพ่ือไม่ให้ประชาชนกลับรถเข้าสู่ถนนด้านเข้าเมือง 
โดยมีความคืบหน้าคือติดตั้งป้ายห้ามกลับรถบริเวณเกาะกลาง  
 
5. การติดตั้งเส้นชะลอความเร็วบริเวณทางเข้า - ออกชุมชนศาลเจ้าแม่กวนอิม 
 เบื้องต้นจะติดตั้งป้ายชะลอความเร็วทั้งสองฝั่งถนนเพ่ือแจ้งเตือนให้ผู้ขับขี่ชะลอความเร็ว 
หลังจากนั้นให้ทำประชาพิจารณ์ว่าสามารถติดตั้งเส้นชะลอความเร็วได้หรือไม่   
 
6. ปัญหารถโดยสารประจำทางลักลอบกลับรถภายในซอยโรงเรียนวัดศรีนวลธรรมวิมล  
 เนื่องจากบริเวณดังกล่าวมีจุดกลับรถจุดนี้เพียงจุดเดียว จึงไม่สามารถให้รถโดยสารประจำทาง
ย้ายจุดกลับรถได้ 
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 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้สำนักการจราจรและขนส่งออกแบบจุดกลับรถบริเวณซอยเพชรเกษม 116 
 2. เห็นควรให้จัดทำจุดกลับรถท้ัง 2 ทิศทางบริเวณหน้ามหาวิทยาลัยเอเชียอาคเนย์ 
 3. เห็นควรให้ปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าโรงพยาบาลวิชัยเวช 
 4. เห็นควรให้ติดไฟกระพริบบริเวณซอยทวีวัฒนา 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 9 
 โดยมีนางสาวรัตติกาล แก้วเกิดมี เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตสายไหม  
เขตบางเขน เขตดอนเมือง และเขตคลองสามวา โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 15 มีนาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตสายไหม 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 12 กรกฎาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตสายไหม 

สำนักงานเขตสายไหม 
1. ติดตามการแก้ไขปัญหาการจราจรซอยสายไหม 85 
 สภาพปัญหาการจราจรที่พบในซอยสายไหม 85 มีดังนี้ซอยสายไหม 85 เป็นเส้นทางลัดจาก
ถนนสายไหมไปถนนคู่ขนานกาญจนาภิเษก (ลำลูกกา) ช่องจราจรมี 2 ช่องจราจร และมีบ้านเรือนประชาชน 
รุกล้ำทางสาธารณะ โดยสำนักงานเขตสายไหมมีแนวทางการแก้ไข ดังนี้ แจ้งผู้บุกรุกให้ออกจากพ้ืนที่สาธารณะ
ดังกล่าวขยายช่องจราจรรณรงค์กวดขันวินัยจราจร และติดตั้งป้ายบอกทางเพ่ิม 
 
2. จุดติดตั้งทางม้าลายบริเวณสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน 
 ปัจจุบันทางม้าลายหลายจุดในพ้ืนที่เขตสายไหมอยู่ในสภาพที่สีซีดจางไม่ชัดเจนโดยเฉพาะทางม้าลาย
บริเวณสถานศึกษาที่มีผู้ใช้งานเป็นจำนวนมาก จึงขอความอนุเคราะห์จากสำนักการจราจรและขนส่ง (สจส.) ให้
ไปดำเนินการปรับปรุงและในปัจจุบันเป็นช่วงเวลาที่โรงเรียนหลายแห่งอยู่ในช่วงปิดเทอม จึงมีความเหมาะสม
ในการดำเนินการปรับปรุงทางม้าลายอย่างยิ่งและขอให้มีการติดตั้งทางม้าลายสีแดงบริเวณสถานศึกษาทั้งหมด 
ทั้งนี้ผู้แทนจากสถานีตำรวจนครบาลสายไหมแจ้งว่าจะร่วมทำการสำรวจทางม้าลายจุดที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน
เพ่ือช่วยแบ่งเบาภาระของ สจส. และรายงานผลไปยัง สจส. เพื่อให้ดำเนินการต่อไป 
 
3. ปัญหาการติดตั้งป้ายซอยต่าง ๆ ในพื้นที่ 
 สำนักงานเขตสายไหมกำลังดำเนินการพิจารณาตั้งชื่อซอยและติดตั้งป้ายซอยในบริเวณต่าง ๆ 
โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
 - บริเวณซอยติดกับหมู่บ้านรัชธานี 7 พิจารณาตั้งชื่อซอยเป็น ซอยสายไหม 23/2 
 - บริเวณซอยสายไหม 34/1 (พุฒซ้อน) พิจารณาตั้งชื่อซอยเป็น ซอยสายไหม 34/1 
 - บริเวณซอยระหว่างซอยเพ่ิมสิน 13 กับซอยเพิ่มสิน 15 พิจารณาตั้งชื่อซอยเป็น ซอยเพ่ิมสิน 
13/1 
 - บริเวณระหว่างซอยเพ่ิมสิน 30 กับซอยเพ่ิมสิน 32 พิจารณาตั้งชื่อซอยเป็น ซอยเพิ่มสิน 30/1 
 - บริเวณระหว่างซอยเพ่ิมสิน 47 กับซอยเพ่ิมสิน 49 พิจารณาตั้งชื่อซอยเป็น ซอยเพิ่มสิน 47/1 
 - บริเวณระหว่างซอยเพ่ิมสิน 64 กับซอยเพ่ิมสิน 66 พิจารณาตั้งชื่อซอยเป็น ซอยเพิ่มสิน 64/1 
 - บริเวณซอยใต้ทางด่วนหมู่บ้านจินทิพย์ พิจารณาตั้งชื่อซอยเป็น ซอยสุขาภิบาล 5 ซอย 35/1 
โดยผู้อำนวยการเขตสายไหมได้ชี้แจงว่าปัจจุบันป้ายแจ้งสิ้นสุดเขตพ้ืนที่กรุงเทพมหานครอยู่ในสภาพที่ทรุดโทรม
อย่างยิ่งจึงขอความอนุเคราะห์ให้สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการปรับปรุงป้ายดังกล่าว 
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 4. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหาในพื้นที่ 
 1. จุดเสี่ยงทางโค้งข้ามสะพานข้ามคลองออเงิน ถนนเพ่ิมสิน สภาพปัญหาคือรถท่ีวิ่งจากทางโค้ง
ขึ้นสะพานและจากสะพานลงทางโค้งถูกบดบังวิสัยทัศน์การมองเห็นและทางขึ้น – ลงสะพานมีความลาดชัน 
โดยสำนักงานเขตสายไหมได้กำหนดแนวทางการแก้ไข ดังนี้จัดทำเส้นจราจรให้ชัดเจนติดตั้งป้ายบอกทาง และ
ป้ายลดความเร็ว และรณรงค์กวดขันวินัยจราจร และติดตั้งเทปจราจรตามแนวโค้ง 
 2. จุดฝืด มีจำนวน 5 จุด ดังนี้ 
     1. บริเวณแยกถนนเพ่ิมสินตัดสุขาภิบาล 5 สภาพปัญหาคือทางแยกมีลักษณะเป็นมุมแหลม
เลี้ยวซ้ายยาก ต้องชะลอความเร็วในการเลี้ยงซ้าย แนวทางการแก้ไขปัญหาคือขยายช่องจราจร และจัดให้ 
ช่องซ้ายเป็นทางผ่านตลอด 
     2. บริเวณถนนสุขาภิบาล 5 ตัดกับถนนสายไหม (วัดหนองใหญ่) สภาพปัญหาคือทางแยก 
มีลักษณะเป็นมุมแหลม (ที่ดินเอกชน) รถเลี้ยวซ้ายยาก แนวทางการแก้ไขคือขยายช่องจราจร โดยการเวนคืน
ที่ดินและทำให้ช่องจราจรซ้ายเป็นทางผ่านตลอด 
 3. บริเวณถนนสายไหม สามแยกถนนเฉลิมพงษ์ (ตลาดวงศกร) สภาพปัญหาคือการจราจร
หนาแน่นเนื่องจากมีรถเข้า – ออกตลาดวงศกร แนวทางการแก้ไขปัญหาคือขอความร่วมมือกับตลาดวงศกร 
หาแนวทางแก้ไขรถท่ีเข้า – ออกตลาดไม่ให้ตรงกับทางแยก 
 4. บริเวณถนนเพิ่มสิน โค้งศาลเจ้าพ่อสมบุญ สภาพปัญหาคือเป็นทางโค้งหักศอก รถสัญจร 
ไม่คล่องตัวทำให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง แนวทางการแก้ไขคือติดป้ายชะลอความเร็วหรือคันชะลอความเร็ว และ
ตีเส้นจราจรให้ชัดเจน 
 5. บริเวณถนนสุขาภิบาล 5 แยกถนนจตุโชติ สภาพปัญหาคือทางแยกมีลักษณะมุมแหลม       
รถเลี้ยวซ้ายยาก กีดขวางการจราจรทั้ง 2 ช่อง ต้องชะลอความเร็วในการเลี้ยวซ้าย แนวทางการแก้ไขปัญหาคือ 
ขยายช่องจราจรและจัดให้ช่องจราจรซ้ายเป็นทางผ่านตลอด 
 
5. การแก้ไขปัญหาการจราจรในพื้นที่เขตสายไหม 
 เขตสายไหมมีถนนหลัก จำนวน 7 สาย ได้แก่ ถนนพหลโยธิน ถนนวัชรพล ถนนสายไหม  
ถนนสุขาภิบาล 5 ถนนเทพรักษ์ ถนนกาญจนาภิเษก (กรมทางหลวง) และทางด่วนฉลองรัช มีถนนสายรอง 
จำนวน 7 สาย ได้แก่ ถนนเพิ่มสิน ถนนวัดเกาะ ถนนเลียบคลองสอง ถนนจันทรุเบกษา ถนนเฉลิมพงษ์ 
ถนนจตุโชติ และถนนเลียบคลองหกวา ซึ่งปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยงในพ้ืนที่เขตสายไหม มี 5 จุด 
ดังนี้  
 - บริเวณแยกถนนเพ่ิมสินตัดถนนสุขาภิบาล 5 และบริเวณถนนสุขาภิบาล 5 ตัดกับถนนสายไหม 
(วัดหนองใหญ่) มีสภาพวงเลี้ยวแคบและเป็นมุมหัก ทำให้เกิดความไม่สะดวกแก่ผู้ใช้รถใช้ถนน จึงขอความ-
อนุเคราะห์สำนักการโยธา (สำนักงานก่อสร้างและบูรณะ) ปรับปรุงจุดตัดขยายผายปากโดยลดระดับคันหิน- 
ทางเท้าบริเวณดังกล่าวเพ่ือแก้ไขความเดือดร้อนของประชาชน โดยสำนักการโยธาได้ตรวจสอบบริเวณดังกล่าว
ร่วมกับสำนักงานเขตสายไหมแล้วพบว่าไม่สามารถปรับปรุงจุดตัดขยายผายปากได้ เนื่องจากติดอุปสรรคเสาไฟฟ้า
และต้องรักษาความกว้างทางเท้าให้ประชาชนใช้สัญจรได้โดยสะดวก 
 - บริเวณถนนสายไหม สามแยกถนนเฉลิมพงษ์ (ตลาดวงศกร) การจราจรค่อนข้างหนาแน่น มีรถ
เข้า – ออกตลาดวงศกร ทั้งนี้ได้ขอความร่วมมือกับตลาดวงศกรเพื่อหาแนวทางแก้ไขทางเข้า – ออกไม่ให้ตรง
กับทางแยก ซึ่งขณะนี้อยู่ระหว่างประสานกับสำนักการจราจรและขนส่งในการติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 
 - บริเวณถนนเพิ่มสิน โค้งศาลเจ้าพ่อสมบุญ สาเหตุเกิดจากเป็นทางโค้งหักศอก รถสัญจรไม่
คล่องตัว เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง แนวทางแก้ไขคือติดตั้งป้ายชะลอความเร็วหรือคันชะลอความเร็ว ตีเส้นจราจร
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ให้ชัดเจน ซึ่งอยู่ระหว่างประสานการไฟฟ้านครหลวงย้ายเสาไฟฟ้า สำรวจและออกแบบเพ่ือจัดทำงบประมาณ
ในการปรับปรุง 
 - บริเวณถนนสุขาภิบาล 5 แยกถนนจตุโชติ สาเหตุเกิดจากทางแยกมีลักษณะมุมแหลม รถเลี้ยว
ซ้ายลำบาก กีดขวางการจราจรทั้ง 2 ช่อง ต้องชะลอความเร็วในการเลี้ยวซ้าย มีแนวทางแก้ไขโดยการขยาย
ช่องจราจรเพิ่มขึ้นและให้ช่องซ้ายเป็นทางผ่านตลอด อยู่ระหว่างประสานสำนักการโยธาดำเนินการแก้ไข 
 
6. การติดตั้งกรวยจราจรบริเวณถนนสุขาภิบาล 5 ซอย 43 
 บริเวณถนนสุขาภิบาล 5 ซอย 43 มีปัญหาการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วนมาเป็นเวลานาน 
เนื่องจากเป็นเส้นทางเชื่อมต่อไปยังถนนสายไหมและถนนหทัยราษฎร์ อีกทั้งเป็นที่อยู่อาศัยของประชาชน
จำนวนมาก จึงได้ดำเนินการทดลองติดตั้งกรวยจราจรชั่วคราว จำนวน 15 ช่อง ความยาว 22 เมตร เพื่อเป็น
การพิจารณาว่าจะสามารถแก้ไขปัญหาการจราจรในบริเวณนี้ได้หรือไม่ ภายหลังจากการติดตั้งพบว่าไม่สามารถ
แก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดได้และประชาชนในพ้ืนที่ได้รับผลกระทบจากการติดตั้งกรวยจราจรเป็นจำนวน
มาก อีกท้ังในที่ประชุมมีมติให้รื้อกรวยจราจรทั้งหมดออก ในส่วนนี้ สจส. รับทราบและจะเร่งดำเนินการรื้อ
กรวยจราจรออกภายในวันที่ 12 กรกฎาคม 2567 เพื่อแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนของประชาชน 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้จัดทำป้ายเลี้ยวซ้ายทางตัน และป้ายจำกัดน้ำหนัก/ความสูงรถบริเวณสะพาน 
สายไหมชุมชน 1 
 2. เห็นควรให้ติดป้ายห้ามจอดรถขวางทางเข้าออก หน้าทางเข้าซอยสายไหม 85 ช่วงสะพาน
สายไหมหทัยราษฎร์มุ่งหน้าแยกวงศกร 
 3. เห็นควรให้ติดตั้งป้ายบอกชื่อซอยต่าง ๆ ภายในหมู่บ้านเทพทิพย์ ได้แก่ ซอย 10, 12 และ 14 
 4. เห็นควรตีเส้นทแยงเหลืองบริเวณถนนสุขาภิบาล 5 ซอย 43 เพ่ือลดปัญหาการจราจรติดขัด 
เนื่องจากรถจะเว้นช่องในกรณีท่ีรอเลี้ยวขวาเข้าถนนจตุโชติ รถท่ีเข้า – ออกซอยจะไม่กีดขวางรถทางตรง 
 5. เห็นควรกำหนดจุดกลับรถกรณีบังคับให้เลี้ยวซ้ายบริเวณถนนสุขาภิบาล 5 แยกถนนจตุโชติ 
 6. เห็นควรให้เจ้าหน้าที่ตำรวจมาพิจารณาการปล่อยสัญญาณไฟจราจรอัตโนมัติด้วยตนเอง 
ในช่วงเวลาเร่งด่วนบริเวณแยกถนนเพ่ิมสินตัดถนนสุขาภิบาล 5 และบริเวณถนนสุขาภิบาล 5 แยกถนนจตุโชติ 
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 ต่อมาเมื่ออายุของคณะกรรมการสามัญประจำสภากรุงเทพมหานครสิ้นสุดลงตามข้อบังคับ 
การประชุมสภากรุงเทพมหานคร เนื่องจากมีวาระการปฏิบัติหน้าที่คราวละสองปี เมื่อวันที่ 17 สิงหาคม 2567 
สภากรุงเทพมหานครได้ตั้งคณะกรรมการการจราจรและการขนส่ง ในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร  
สมัยประชุมสามัญ สมัยที่สี่ (ครั้งที่ 1) ประจำปีพุทธศักราช 2567 เมื่อวันพุธที่ 2 ตุลาคม 2567 (ตั้งแต่  
2 ตุลาคม – 31 ธันวาคม 2567) ที่ประชุมได้มีมติตั้งคณะกรรมการการจราจรและการขนส่ง ประกอบด้วย  

1. นายวิรัช คงคาเขตร ประธานกรรมการ 
2. นางกนกนุช กลิ่นสังข์ รองประธานกรรมการ คนที่หนึ่ง 
3. นายสารัช          ม่วงศิริ รองประธานกรรมการ คนที่สอง 
4. นายจิรเสกข์ วัฒนมงคล      กรรมการ 
5. นายตกานต์ สุนนทวุฒิ กรรมการ 
6. นายเนติภูมิ มิ่งรุจิราลัย กรรมการ 
7. นายพรีพล กนกวลัย กรรมการ 
8. นางสาวภัทราภรณ ์ เก่งรุ่งเรืองชัย กรรมการ 
9. นางสาวรัตติกาล แก้วเกิดมี กรรมการ 
10. นายวิรัตน ์ มีนชัยนันท์ กรรมการ 
11. นายสัณห์สิทธิ์     เนาถาวร กรรมการ 

 12. นายอนุรักษ์ เลิศวัฒนาไพบูลย์ กรรมการ 
  
เลขานุการ 
     นายธรรศพงศ์ ชัยเลิศพงศ์ เลขานุการ 
           (8 ตุลาคม 2567 - ปัจจุบัน) 
   
ผู้ช่วยเลขานุการ 
 1. นางสาวสุวรรณา  สังขรัตน ์ นักจัดการงานทั่วไปชำนาญการ 

           (8 ตุลาคม 2567 - ปัจจุบัน) กลุ่มงานประชุมกรรมการสามัญ 
 สำนักงานเลขานุการสภากรุงเทพมหานคร 
 2. นายชัยวุฒิ แจ้งจรัส นักจัดการงานทั่วไปชำนาญการ 
     (8 ตุลาคม 2567 - ปัจจบุัน) กลุ่มงานประชุมกรรมการสามัญ 
  สำนักงานเลขานุการสภากรุงเทพมหานคร 
 
  คณะกรรมการฯ ได้ตั้งคณะอนุกรรมการจำนวน 12 คณะ ประกอบด้วย 
 1. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 1 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตบางกอกใหญ่ เขตบางกอกน้อย เขตบางพลัด เขตคลองสาน และเขตราษฎร์บูรณะ แล้วรายงานผล
การดำเนินงานต่อคณะกรรมการฯ โดยมี นายวิรัช คงคาเขตร เป็นประธานอนุกรรมการ 
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 2. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 2 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตดอนเมือง เขตดุสิต เขตสัมพันธวงศ์ และเขตบางรัก แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการฯ 
โดยมี นางกนกนุช กลิ่นสังข์ เป็นประธานอนุกรรมการ 
 3. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตธนบุรี เขตทุ่งคร ุเขตบางแค เขตตลิ่งชัน และเขตทวีวัฒนา แล้วรายงานผลการดำเนินงาน 
ต่อคณะกรรมการฯ โดยมี นายจิรเสกข์ วัฒนมงคล เป็นประธานอนุกรรมการ 
 4. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 4 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตหลักสี่ เขตลาดพร้าว เขตห้วยขวาง และเขตบางคอแหลม แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ 
คณะกรรมการฯ โดยมี นายตกานต์ สุนนทวุฒิ เป็นประธานอนุกรรมการ 
 5. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 5 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตบึงกุ่ม เขตคันนายาว เขตสะพานสูง และเขตภาษีเจริญ แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ 
คณะกรรมการฯ โดยมี นายเนติภูมิ มิ่งรุจิราลัย เป็นประธานอนุกรรมการ 
 6. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 6 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจรการขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตพญาไท เขตจตุจักร เขตดินแดง และเขตราชเทวี แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการฯ 
โดยม ีนายพีรพล กนกวลัย เป็นประธานอนุกรรมการ 
 7. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 7 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจรการขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตบางซื่อ เขตพระโขนง เขตบางนา และเขตยานนาวา แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะ
กรรมการฯ โดยมี นางสาวภัทราภรณ์ เก่งรุ่งเรืองชัย เป็นประธานอนุกรรมการ 
 8. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 8 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจรการขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตสายไหม เขตบางเขน เขตป้อมปราบศัตรูพ่าย และเขตพระนคร แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ 
คณะกรรมการฯ โดยมี นางสาวรัตติกาล แก้วเกิดมี เป็นประธานอนุกรรมการ 
 9. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 9 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตมีนบุรี เขตลาดกระบัง เขตหนองจอก และเขตคลองสามวา แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ 
คณะกรรมการฯ โดยมี นายวิรัตน์ มีนชัยนันท์ เป็นประธานอนุกรรมการ 
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 10. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 10 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตวัฒนา เขตคลองเตย เขตสาทร และเขตปทุมวัน แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อคณะกรรมการฯ 
โดยมี นายสัณห์สิทธิ์ เนาถาวร เป็นประธานอนุกรรมการ 
 11. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 11 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตบางขุนเทียน เขตจอมทอง เขตบางบอน และเขตหนองแขม แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ 
คณะกรรมการฯ โดยมี นายสารัช ม่วงศิริ เป็นประธานอนุกรรมการ 
 12. คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 12 เพ่ือทำหน้าที่ศึกษา ติดตาม ตรวจสอบ
และให้ข้อเสนอแนะในการดำเนินงานตามหน้าที่และอำนาจของกรุงเทพมหานครในด้านการคมนาคม 
การจราจร การขนส่งมวลชน การเสริมสร้างวินัยจราจร ศึกษาปัญหาเพ่ือหาแนวทางแก้ไขข้อขัดข้องต่าง ๆ  
ในพ้ืนที่เขตวังทองหลาง เขตบางกะปิ เขตสวนหลวง และเขตประเวศ แล้วรายงานผลการดำเนินงานต่อ 
คณะกรรมการฯ โดยมี นายอนุรักษ์ เลิศวัฒนาไพบูลย์ เป็นประธานอนุกรรมการ 
โดยคณะกรรมการฯ ดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 10 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 8 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา  
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง   
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 15 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง   
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 22 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 29 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 5. ครั้งที่ 5/2567 เมื่อวันที่ 5 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 6. ครั้งที่ 6/2567 เมื่อวันที่ 12 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 7. ครั้งที่ 7/2567 เมื่อวันที่ 19 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 8. ครั้งที่ 8/2567 เมื่อวันที่ 26 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 9. ครั้งที่ 9/2567 เมื่อวันที่ 3 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
 10. ครั้งที่ 10/2567 เมื่อวันที่ 24 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง  
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ผลการดำเนินงาน 
 

1. รายละเอียดภารกิจ อำนาจหน้าที่ของสำนักการจราจรและขนส่ง รวมทั้งแนวคิดในการบริหารจัดการ 
     หน่วยงานภายใน และนโยบายที่ได้รับมอบหมาย พร้อมทั้งปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการ 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณารายละเอียดภารกิจ 
อำนาจหน้าที่ของสำนักการจราจรและขนส่ง รวมทั้งแนวคิดในการบริหารจัดการหน่วยงานภายใน และนโยบาย
ที่ได้รับมอบหมาย พร้อมทั้งปัญหาอุปสรรคในการดำเนินการ (ข้อมูล ณ วันที่ 14 และ 21 ตุลาคม 2567) 
โดยสรุปดังนี้ 
  ภายในหน่วยงานของสำนักการจราจรและขนส่งจะมีภารกิจที่แตกต่างกัน ซึ่งลักษณะงานก็แตกต่าง
กันออกไป แต่จะมีการปรึกษาหารือกันในระดับหนึ่ง โดยลักษณะงานก็จะไม่ได้มีการบูรณาการร่วมกันเสียทีเดียว 
และสายการบังคับบัญชามีผลต่อการทำงาน ซึ่งคณะกรรมการฯ ให้ข้อคิดเห็นว่าควรมีการบูรณาการร่วมกัน
ภายในหน่วยงานเพ่ือให้การดำเนินการแก้ไขปัญหาต่าง ๆ ของกรุงเทพมหานครดีขึ้นและมีประสิทธิภาพมากขึ้น 
และในส่วนของโครงสร้างต้องหารือกันภายในองค์กรว่าจะปรับปรุงอย่างไรให้เกิดประสิทธิภาพและประสิทธิผล
ในการทำงานมากยิ่งข้ึน   
 การขาดแคลนอัตรากำลังทำให้เกิดปัญหาในการทำงาน แต่การบรรจุและแต่งตั้งข้าราชการและ
ลูกจ้างขึ้นอยู่กับการดำเนินการของสำนักงาน ก.ก. ซึ่งขณะนี้สำนักงาน ก.ก. ไม่สามารถเพ่ิมอัตรากำลังให้ได้ 
โดย อ.ก.ก. ของสำนักฯ ก็พยายามหาทางปรับปรุงและแก้ไขปัญหาเรื่องอัตรากำลังของสำนักฯ ซึ่งปัจจุบัน 
การทำงานของสำนักฯ ต้องเร่งรัด รวดเร็ว จึงต้องมีการปรับตัวตลอดเวลา ซึ่งสำนักการจราจรและขนส่งมี 
แนวทางแก้ไขปัญหาที่นอกเหนือจากที่แจ้งไปที่สำนักงาน ก.ก. แล้วยังมีการประชาสัมพันธ์อัตราว่างให้กับ
หน่วยงานของกรุงเทพมหานครให้ทราบด้วยกรณหีากมีผู้ประสงค์จะย้ายมา และคณะกรรมการฯ มีข้อสังเกตว่า
ในช่วงเดือนกันยายนของทุกปีจะมีการเกษียณอายุราชการ มีการโยกย้ายเลื่อนระดับ แต่เหตุใดสำนักงาน ก.ก 
จึงไม่ทำแผนรองรับไว้ก่อนให้เดือนตุลาคมมีคนมาทดแทนตำแหน่งที่ว่างได้เลย เพื่อจะได้ไม่เกิดการขาดแคลน
อัตรากำลัง กรณีนี้ผู้บริหารได้รับทราบแล้วและมีการเร่งรัดให้มีการเปิดสอบและเรียกมาบรรจุโดยเร็ว และควร
หาแนวทางแก้ไขปัญหาเรื่องการขาดแคลนอัตรากำลังเนื่องจากไม่ได้เกิดข้ึนที่สำนักการจราจรและขนส่งเพียง
หน่วยงานเดียวแต่เกิดขึ้นกับทุกหน่วยงานของกรุงเทพมหานคร 
 สำนักการจราจรและขนส่งมีปัญหาในการทำงานคือปริมาณงานไม่สัมพันธ์กับจำนวนบุคลากรที่มี
อยู่ในปัจจุบัน แม้กระทั้งเครื่องมือและอุปกรณ์ก็ต้องมีการขอยืมมาจากหน่วยงานอ่ืน จึงแก้ไขปัญหาด้าน
บุคลากรโดยการจ้าง Out Source หรือการกระจายภารกิจไปยังสำนักงานเขตเพ่ือความรวดเร็วในการทำงาน 
ส่วนในเรื่องอุปกรณ์ต่าง ๆ ก็จะมีการของบประมาณหรือพิจารณาการจ้างที่ปรึกษาเพ่ิมเติม เนื่องจากการทำงาน
ของสำนักฯ มีปัจจัยการทำงานที่ค่อนข้างยุ่งยาก ซับซ้อน แต่มีบุคลากรที่จำกัด และปัญหาในเรื่องความสามารถ
ในการทำงานซึ่งไม่สามารถปฏิบัติงานได้ทันที ต้องมีสอนงานทั้งในเรื่องของการจัดซื้อจัดจ้าง การคุมงาน การทำ
งบประมาณ การทำโครงการ ซึ่งสิ่งเหล่านี้ต้องอาศัยประสบการณ์ในการทำงานโดยต้องมีการเรียนรู้ การได้ 
คนใหม่มาก็ต้องมีการสอนงานในเรื่องของความเชี่ยวชาญและความชำนาญ 
 คณะกรรมการฯ มีความเห็นว่าการบริหารจัดการภายในควรจะดำเนินการให้การทำงานเบ็ดเสร็จ
ในครั้งเดียวหรืออยู่ในสายการบังคับบัญชาเดียวเพ่ือให้เกิดความรวดเร็วในการปฏิบัติงาน ซึ่งสำนักการจราจร
และขนส่ง (สจส.) ชี้แจงว่าการทำงานของ สจส. จะมีการประสานกันภายในหน่วยงานอยู่แล้ว โดยแต่ละงาน 
จะมีหน่วยงานที่เป็นหลักและอาจจะมีหน่วยงานที่มีส่วนเกี่ยวข้องเข้ามาร่วมกันปฏิบัติงานซึ่งจะเป็นการประสาน
ความร่วมมือกัน และคณะกรรมการฯ ได้เสนอในเรื่องของการขอจัดสรรงบประมาณควรจะมีการหารือและ 
ของบประมาณไปในแนวทางเดียวกัน ไม่ใช่ลักษณะที่แต่ละหน่วยงานจะขอจัดสรรกันเองซึ่งไม่มีความสัมพันธ์
กันภายในหน่วยงาน ควรมีการบูรณาการภายในร่วมกันและการของบประมาณก็ควรขอแบบพร้อมกันให้จบ 
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ในคราวเดียวโดยการระดมกองต่าง ๆ มาพิจารณาร่วมกัน รวมทั้งต้องมีการบูรณาการกับหน่วยงานอื่นของ
กรุงเทพมหานครด้วย 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 1. สำนักการจราจรและขนส่งควรมีการบูรณาการร่วมกันภายในหน่วยงาน โดยเฉพาะเรื่องการขอ
งบประมาณท่ีเกี่ยวกับการจราจรและการขนส่ง ควรขออุปกรณ์และเครื่องหมายจราจรให้เบ็ดเสร็จไปในคราว
เดียวกัน โดยไม่แบ่งการของบประมาณเป็นในแต่ละส่วนราชการรวมทั้งต้องมีการบูรณาการกับหน่วยงานภายใน
สังกัดกรุงเทพมหานครในส่วนที่ต้องมีความเกี่ยวข้องกันในภารกิจด้านการจราจรและการขนส่ง 
 2. กรณีจุดกลับรถที่มีแบริเออร์พลาสติกไปขวางไว้หรือการตัดเกาะกลางให้เสมอกับทางข้ามเพ่ือ
ข้ามถนน ควรให้แบริเออร์มีน้ำหนักที่ไม่สามารถเคลื่อนย้ายได้ หรือให้เปลี่ยนเป็นฟุตบาทตลอดทั้งเส้น เพ่ือ
ป้องกันรถจักรยานยนต์ลักลอบกลับรถจนทำให้เกิดอุบัติเหตุได้ 
 
2. รายละเอียดการแบ่งภารกิจและอำนาจหน้าที่ด้านการจราจรระหว่างสำนักการจราจรและขนส่งและ 
    สำนักงานเขต  
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณารายละเอียดการแบ่ง
ภารกิจและอำนาจหน้าที่ด้านการจราจรระหว่างสำนักการจราจรและขนส่งและสำนักงานเขต (ข้อมูล ณ วันที่ 
21 ตุลาคม 2567) โดยสรุปดังนี้ 
 การแบ่งภารกิจและอำนาจหน้าที่เรื่องป้ายชื่อซอย ถนน คู คลอง สะพานข้ามคลอง และกระจก-
โค้งสะท้อนภาพ มีปัญหาเรื่องบัญชีทะเบียนทรัพย์สินซึ่งสำนักการจราจรและขนส่งไม่ได้โอนไปให้ด้วย ทำให้
สำนักงานเขตเกิดปัญหาในการเสนอของบประมาณ เนื่องจากเดิมตัวป้ายชื่อซอยทรัพย์สินทั้งหมดเป็นของ
สำนักการโยธาก่อนที่จะมีการโอนทรัพย์สินมาให้กับสำนักการจราจรและขนส่ง ซึ่งตัวป้ายชื่อซอยมีจำนวนมาก 
บัญชีทรัพย์สินที่สำนักการจราจรและขนส่งมีอยู่ไม่ละเอียดขนาดระบุได้ว่าป้ายซอยใดเป็นเลขครุภัณฑ์ที่เท่าใด 
ทำให้การโอนภารกิจไปให้กับสำนักงานเขตเกิดปัญหาขึ้น ซึ่งรองผู้ว่าฯ จักกพันธุ์ ได้มีการเรียกประชุมหน่วยงาน
ที่เก่ียวข้องและให้แนวทางในเรื่องกระจกโค้งฯ และป้ายชื่อซอยในส่วนที่สำนักงานเขตจะขอติดตั้งใหม่ให้ขอ
โดยตรงกับสำนักงบประมาณฯ ได้เลยโดยให้ระบุพิกัดตำแหน่งในการของบประมาณ แต่หากเป็นป้ายเก่าให้
สำนักงานเขตแจ้งกลับมาที่สำนักการจราจรและขนส่งพร้อมส่งคืนทรัพย์สินและตำแหน่งที่ตั้ง ทางสำนัก-
การจราจรและขนส่งจะจัดทำเรื่องยุบสภาพแล้วส่งกลับคืนให้สำนักงานเขตเพ่ือไปของบประมาณต่อไป อีกท้ัง 
ยังมีปัญหาเรื่องรูปแบบของป้ายชื่อซอย ถนน คู คลอง สะพานข้ามคลองในแต่ละพ้ืนที่เขตไม่เหมือนกัน รวมทั้ง
กระจกโค้งสะท้อนภาพก็ไม่ใช่วัสดุเดียวกับที่สำนักการจราจรและขนส่งเคยเป็นผู้จัดซื้อและติดตั้ง คณะกรรมการฯ 
จึงเสนอให้สำนักการจราจรและขนส่งรีบดำเนินการโอนบัญชีทะเบียนทรัพย์สินให้กับสำนักงานเขตโดยเร็วเพ่ือ
สำนักงานเขตจะได้นำไปขอจัดสรรงบประมาณมาติดตั้งให้แล้วเสร็จ 
 ในการกระจายภารกิจและอำนาจหน้าที่ไปสู่สำนักงานเขตคณะกรรมการฯ มีความเห็นว่าสำนัก-
งานเขตควรมีขนาดองค์กรที่ใหญ่ขึ้น สำนักต่าง ๆ ต้องมีขนาดเล็กลง เนื่องจากทุกสำนักมีการกระจายภารกิจ
และอำนาจหน้าที่ไปให้สำนักงานเขตดำเนินการเป็นจำนวนมาก ทำให้ทุกวันนี้สำนักงานเขตมีภาระงานเพิ่มข้ึน
มาก ซึ่งอาจจะทำให้งานไม่มีประสิทธิภาพและเกิดความล่าช้าได้ สำนักไม่ควรจะมอบแต่ภารกิจแต่ต้องมอบ
บุคลากรลงไปช่วยสำนักงานเขตด้วย อีกทั้งสำนักการจราจรและขนส่งต้องควบคุมเรื่องขนาด สี และรูปแบบ
ของป้ายฯ ให้จัดทำให้เหมือนกันทุกสำนักงานเขต และในการยุบสภาพต้องใช้ระยะเวลาหนึ่งในการขอ
งบประมาณควรมีวิธีการที่เร็วขึ้นในการดำเนินการยุบสภาพ 
 คณะกรรมการฯ มีการเสนอให้สำนักการจราจรและขนส่งจัดทำระบบฐานข้อมูลรายละเอียดของ
ป้ายชื่อซอย ถนน คู คลอง และสะพานข้ามคลองในแต่ละพ้ืนที่เขต หากมีกรณีเกิดความชำรุดเสียหายขึ้นจะได้
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ทราบว่าป้ายฯ ดังกล่าวเป็นเลขครุภัณฑ์ใด และอยู่ในตำแหน่งใด เพื่อให้การทำงานสะดวกรวดเร็วในการเข้าไป
ปรับปรุงหรือแก้ไขปัญหา 
 ในประเด็นปัญหาความล่าช้าของการขอจัดสรรงบประมาณเรื่องป้ายชื่อซอย ถนน คู คลอง และ
สะพานข้ามคลอง คณะกรรมการฯ รับจะทำหนังสือขอหารือไปยังรองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครในการให้
สำนักการจราจรและขนส่งเป็นผู้ดำเนินการในภารกิจเรื่องป้ายชื่อถนนฯ ไปพลางก่อนจนกว่าจะจัดทำบัญชี
ทะเบียนทรัพย์สินแล้วเสร็จและส่งมอบข้อมูลให้สำนักงานเขตได้ครบถ้วน จึงให้สำนักงานเขตเป็นผู้ดำเนินการ
ตามภารกิจที่ได้รับมอบต่อไป 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 1. ในการมอบอำนาจและภารกิจให้กับสำนักงานเขตสำนักการจราจรและขนส่งควรส่งเจ้าหน้าที่
เข้าไปช่วยในการปฏิบัติงานด้วย เนื่องจากภารกิจบางอย่างสำนักงานเขตไม่มีเจ้าหน้าที่ที่มีความชำนาญ รวมทั้ง
ต้องควบคุมเรื่องรูปแบบป้ายชื่อซอยฯ ให้เป็นมาตรฐานเดียวกัน 
 2. ให้สำนักการจราจรและขนส่งใช้เทคโนโลยีสมัยใหม่มาจัดทำรายละเอียดที่เกี่ยวข้องกับป้ายชื่อ
ซอยฯ ทั้งทะเบียนครุภัณฑ์และพิกัดจุดที่ติดตั้ง เพื่อให้สามารถค้นหาข้อมูลได้ง่ายและสะดวก 
 3. คณะกรรมการฯ จะทำหนังสือขอหารือไปยังฝ่ายบริหารเรื่องการแบ่งภารกิจ อำนาจหน้าที่
เรื่องป้ายถนน ซอย ระหว่างสำนักการจราจรและขนส่งและสำนักงานเขต โดยให้สำนักการจราจรและขนส่งเป็น
ผู้ดำเนินการในภารกิจเรื่องป้ายชื่อถนนฯ ไปพลางก่อนจนกว่าจะจัดทำบัญชีทะเบียนทรัพย์สินแล้วเสร็จและ 
ส่งมอบข้อมูลให้สำนักงานเขตได้ครบถ้วน จึงให้สำนักงานเขตเป็นผู้ดำเนินการตามภารกิจที่ได้รับมอบต่อไป 
 
3. โครงการที่สำนักการจราจรและขนส่งยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณาโครงการที่สำนัก-
การจราจรและขนส่งยังดำเนินการไม่แล้วเสร็จในปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 (ข้อมูล ณ วันที่ 28 ตุลาคม 
2567) โดยสรุปดังนี้ 
 โครงการที่ได้รับงบประมาณครั้งละ 12 เดือนนั้น หากในช่วงที่ระยะเวลาสัญญาสิ้นสุดลงแล้ว 
แต่ต้องมีการซ่อมแซมในความชำรุดเสียหายหรืองานซ่อมที่จำเป็นในช่วงระหว่างรอการประกวดราคา  
สำนักการจราจรและขนส่งจะใช้วิธีการจ้างแบบเฉพาะเจาะจงในวงเงินไม่เกิน 500,000 บาท จากหมวด
ค่าตอบแทน ใช้สอยและวัสดุ คณะกรรมการฯ จึงมีการเสนอให้มีการทำสัญญาต่อเนื่องในกรณีท่ีเป็นผู้รับจ้าง 
รายเดิมเพ่ือการแก้ไขปัญหาในช่วงกรณีรอยต่อระหว่างที่หาตัวผู้รับจ้าง โดยให้เตรียมหาตัวผู้รับจ้างไว้ตั้งแต่
เดือนตุลาคม 
 การตั้งงบประมาณรายการค่าบำรุงรักษาสัญญาณไฟจราจรจะเป็นเชิง Preventive Maintenance 
(PM) คือ การบำรุงรักษาเชิงป้องกัน ก่อนที่จะชำรุดเสียหาย มีการวางแผนว่าใน 1 ปีจะต้องบำรุงรักษาอุปกรณ์
ใดและมีการออกไปสำรวจด้วย ซึ่งในสัญญาจะระบุระยะเวลาการประกันความเสียหาย 2 ปี โดยสามารถแก้ไข
ได้ภายใน 24 ชั่วโมง และคณะกรรมการฯ ให้ส่งรายละเอียดการประมาณการรายการค่าบำรุงรักษาสัญญาณไฟ
จราจรให้ทราบด้วย 
 กรณโีครงการรถโดยสารด่วนพิเศษ (BRT) ตำรวจจราจรให้ความเห็นว่าเป็นเหตุให้เกิดปัญหา
การจราจรติดขัด เนื่องจากมีการแชร์เลนให้รถ BRT ซ่ึงคณะกรรมการฯ ได้เคยหารือกับสำนักการจราจรและ
ขนส่งว่าถึงแม้การดำเนินโครงการฯ จะประสบกับภาวะขาดทุน แต่ว่าดำเนินการอยู่ในเมืองและบริเวณนั้นเป็น
ที่อยู่อาศัยในลักษณะคอนโดมิเนียมซึ่งมีผู้อยู่อาศัยจำนวนมาก โดยหากผู้อยู่อาศัยเหล่านั้นหันมาใช้บริการรถ 
BRT จะทำให้ลดปริมาณการใช้รถส่วนบุคคลลง ยิ่งในชั่วโมงเร่งด่วนถ้าไม่มีรถ BRT มาช่วยการจราจรจะติดขัด
มาก แนวทางการแก้ไขปัญหาของรถ BRT ให้สามารถเดินรถได้อย่างมีประสิทธิภาพคือห้ามรถยนต์อ่ืนเข้าไปใน
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ช่องทาง BRT และต้องมีการกวดขันจับปรับผู้ฝ่าฝืน หากรถยนต์อื่นไม่สามารถเข้าไปในเลน BRT รถก็จะติดขัด 
คนก็จะหันมาใช้รถ BRT มากขึ้น และคณะกรรมการฯ ให้ส่งรายละเอียดของโครงการฯ ตั้งแต่เริ่มโครงการใน
จำนวนเงินงบประมาณท่ีลงทุนไปท้ังหมดถึงปัจจุบัน โดยแยกข้อมูลเป็นรายปี 
 ส่วนโครงการให้สิทธิบริการสถานีอัดประจุไฟฟ้าของกรุงเทพมหานครที่กำหนดพ้ืนที่ทั้งหมด  
40 จุด ซึ่งมีบริษัทเอกชนยื่นรับสิทธิเพียง 20 จุดนั้น สำนักการจราจรและขนส่งจะประกาศหาบริษัทเอกชน
ผู้สนใจอีกครั้งหนึ่งเพ่ือให้ครอบคลุม เนื่องจากจุดประสงค์ของกรุงเทพมหานครต้องการส่งเสริมการใช้รถ EV  
ซึ่งสำนักงานเขตจะได้ใช้ในสวนสาธารณะ ศูนย์เยาวชน หรือโรงพยาบาล 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 

 1. การบำรุงรักษาสัญญาณไฟจราจรควรพิจารณาดำเนินการเป็นโครงการต่อเนื่องได้ โดยการ-
บำรุงรักษาในสัญญาระบุระยะเวลาต่อเนื่อง เช่น 3 – 5 ปี เพราะสัญญาณไฟจราจรควรมีการบำรุงรักษา 
อย่างต่อเนื่องอยู่ตลอดเวลา และเพ่ือเป็นการแก้ไขปัญหาในช่วงกรณีรอยต่อของสัญญาระหว่างที่หาผู้รับจ้าง 
มาบำรุงรักษา ดังนั้นควรเตรียมหาผู้รับจ้างไว้ก่อนสิ้นสุดสัญญา 
 2. การแก้ไขปัญหาของโครงการรถโดยสารด่วนพิเศษ (BRT) ให้สามารถเดินรถได้อย่างมี
ประสิทธิภาพคือห้ามรถยนต์อ่ืนเข้าไปในช่องทาง BRT ถ้าตำรวจจราจรพื้นที่แจ้งว่าไม่มีบุคลากรไปกวดขัน  
ก็ขอความอนุเคราะห์เจ้าหน้าที่ตำรวจจากกองบังคับการตำรวจจราจร (บก.จร.) เพ่ือช่วยกวดขันจับปรับผู้ฝ่าฝืน  
ถ้ารถยนต์อ่ืนไม่สามารถเข้าไปในเลน BRT รถก็จะไม่ติดขัด คนก็จะหันมาใช้บริการรถ BRT มากข้ึน 
 
4. โครงการสำคัญท่ีสำนักการจราจรและขนส่งจะดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณาโครงการสำคัญที่
สำนักการจราจรและขนส่งจะดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 (ข้อมูล ณ วันที่ 4 พฤศจิกายน 2567) 
โดยสรุปดังนี้ 
 ในการติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยต่าง ๆ ควรดำเนินการให้พร้อมเบ็ดเสร็จไปในคราวเดียว 
ไม่ต้องไปอาศัยหน่วยงานอื่นในการดำเนินการ โดยกำหนดใน TOR ให้ดำเนินการควบรวมในคราวเดียว ซึ่งงาน
บางอย่างหากดำเนินการเบ็ดเสร็จในหน่วยงานเดียวกันจะทำให้ไม่ต้องเสียเวลารอ เนื่องจากไม่ทราบว่าหน่วยงาน
อ่ืนจะพร้อมเข้ามาดำเนินการได้เมื่อใด 
 เนื่องจากราคาอุปกรณ์ป้องกันความปลอดภัยต่อหน่วยมีราคาท่ีสูง คณะกรรมการฯ มีความ- 
เป็นห่วงในเรื่องของผู้ที่ทำให้เกิดความเสียหายต้องมีการเรียกเงินคืนค่าเสียหายของอุปกรณ์ด้วย โดยสำนัก-
การจราจรและขนส่งได้ชี้แจงว่ามีการเรียกค่าเสียหายจากผู้ที่ทำให้อุปกรณ์ป้องกันความปลอดภัยเสียหาย และ
ในการติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยถึงแม้จะมีราคาสูงบ้าง ต่ำบ้างแต่เป็นการติดตั้งเพ่ือป้องกันความ-
ปลอดภัยให้กับประชาชนและยังสามารถช่วยลดอุบัติเหตุการตายได้อย่างมาก ซึ่งหากไม่มีการป้องกันอันตราย
ต่าง ๆ ก็อาจเกิดเหตุเสียชีวิตและบาดเจ็บได้ และคณะกรรมการฯ ได้เสนอเพ่ิมเติมในการติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือ
ความปลอดภัยแล้วควรติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด CCTV ไปด้วย เพื่อสามารถจับภาพผู้กระทำผิดกฎหมาย
และนำมาใช้เป็นหลักฐานในการจับ ปรับการทำผิดได้ และขอให้สำรวจศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจำทาง 
ทุกแห่งว่ามีเก้าอ้ีนั่งครบหรือไม่ หากไม่มีให้รีบดำเนินการติดตั้งเพ่ือให้ประชาชนสามารถใช้ประโยชน์ขณะรอ 
รถโดยสารประจำทาง รวมถึงต้องมีแผนในการติดตั้งศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจำทางว่าภายในระยะเวลา
เท่าไรจึงติดตั้งได้ครบถ้วน และให้คำนึงถึงรูปแบบของศาลาที่พักผู้โดยสารฯ ว่าให้สามารถกันแดด กันฝนให้กับ
ผู้รอรถโดยสารได้ รวมถึงปรับรูปแบบให้มีความเหมาะสมกับสภาพทางกายภาพแวดล้อม อีกทั้งกรุงเทพมหานคร
ควรหารายได้จากการให้โฆษณาบนทางเดิน Sky Walk 
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 การขาดวินัยจราจรของคนในปัจจุบันทำให้เกิดการฝ่าฝืนและทำผิดกฎจราจรจำนวนมาก 
กรุงเทพมหานครควรมีนโยบายที่เน้นด้านวินัยจราจรให้กับคนทุกวัย โดยเฉพาะวัยเด็กท่ีควรมีการปลูกฝังตั้งแต่
เด็กด้วยการเริ่มต้นจากที่บ้าน โรงเรียน และสังคม 
 ในการดำเนินการติดตั้งป้ายต่าง ๆ เมื่อมีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพอาจทำให้ป้ายที่แสดง 
ไม่เป็นปัจจุบันทำให้ผู้พบเห็นและใช้ถนนเกิดความเข้าใจผิด คณะกรรมการฯ จึงต้องการให้สำนักการจราจร
และขนส่งหมั่นตรวจสอบกรณีที่มีการก่อสร้างถนนใหม่หรือมีการเปลี่ยนแปลงทางกายภาพโดยเข้าไปดำเนินการ
ติดตั้งป้ายต่าง ๆ ให้ถูกต้อง รวมทั้งต้องการให้มีการสำรวจว่าถนนสายหลักมีอุปกรณ์ครบแล้วหรือไม่ ยังขาด 
สิ่งใดเพ่ือจะได้ของบประมาณในการติดตั้งให้ครบถ้วน และในการติดตั้งป้ายแจ้งเตือนต่าง ๆ ต้องการให้ทำ 
ในลักษณะป้ายเดียวแต่บอกทุกอย่างเพ่ือจะได้ไม่สิ้นเปลืองงบประมาณ แต่มีข้อจำกัดตามข้อบังคับจราจร
กำหนดให้ป้ายบังคับต้องอยู่ป้ายเดียวโดด ๆ แยกออกมาต่างหากทำให้ป้ายบังคับไปรวมอยู่กับป้ายอ่ืนไม่ได้  
แต่ในตัวป้ายเตือนและป้ายแนะนำจะนำมาติดรวมกันโดยได้มีการลงพ้ืนที่ร่วมกับสำนักการโยธาแล้ว รวมถึง
การไปติดตั้งป้ายควรคำนึงถึงทางเดินเท้าเป็นเกณฑ์และให้ใช้ดุลพินิจในการติดตั้งเนื่องจากทางเดินเท้าจะมี
ขนาดไม่เท่ากัน โดยในกรณีนี้สำนักการจราจรและขนส่งให้ข้อมูลว่ามีความพยายามที่จะจัดระเบียบป้ายอยู่ 
โดยไม่ให้กีดขวางทางเดินผู้พิการทางสายตา ทางเดินรถวิลแชร์หรือทางรถจักรยาน และป้ายใดที่มีเสาจำนวน
มากก็จะพยายามรวบเสาโดยให้ไปเกาะกับเสากล้อง CCTV  หรือเสาไฟฟ้าแสงสว่างเพ่ือที่จะลดปริมาณเสา  
ซึ่งได้มีการลงพ้ืนที่และทยอยทำมาตลอด แต่ข้ึนอยู่กับกายภาพของทางเดินเท้าด้วย 
 ในการกำหนดระยะเวลาสัญญาณไฟทางข้ามควรกำหนดช่วงเวลาให้เหมาะสมกับถนนแต่ละแห่ง 
และให้มีความสัมพันธ์กันระหว่างสัญญาณไฟฯ เดินรถกับสัญญาณไฟฯ คนเดิน รวมทั้งไม่ควรติดต้ังสัญญาณไฟ
แบบปุ่มกดบริเวณทางโค้งที่มีทางข้ามทางม้าลายเพื่อให้คนข้ามถนนไปก่อน ต้องใช้หลักรถเป็น First Priority 
ไม่ใช่คนข้ามถนน 
 ในกรณีที่ต้องใช้งบประมาณในโครงการที่ไม่อยู่ในความรับผิดชอบของกรุงเทพมหานคร แต่ต้อง
ดำเนินการเนื่องจากเป็นความเดือดร้อนของประชาชน ขอให้สำนักการจราจรและขนส่งไปหารือให้หน่วยงานที่
รับผิดชอบใช้งบประมาณของหน่วยงานในการดำเนินการก่อน หากหน่วยงานไม่สามารถจัดสรรงบประมาณมา
ดำเนินการได้จึงค่อยพิจารณาจัดสรรงบประมาณไปดำเนินการ รวมถึงในกรณีโครงการที่ต้องจ้างที่ปรึกษา
เฉพาะรายโครงการไม่ควรตั้งก่อนที่จะมีความชัดเจนในโครงการต่าง ๆ เนื่องจากหากโครงการไม่ได้รับอนุมัติให้
ดำเนินการต่ออาจจะทำให้เสียงบประมาณในการจ้างที่ปรึกษาไปโดยเปล่าประโยชน์ และในการกำหนด
รายละเอียดใน TOR ของโครงการต่าง ๆ ขอให้พิจารณาให้รอบคอบโดยคำนึงถึงผลประโยชน์ของประชาชน
เป็นหลัก  
 ในจุดที่มีการติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด CCTV เพ่ือความปลอดภัยและการจราจรควรนำมาใช้
ในกระบวนการ License Plate เพ่ือจับ ปรับผู้ทำผิดกฎจราจรด้วยเพื่อให้ใช้ประโยชน์ได้คุ้มค่า และหากเป็น
กล้องฯ รุ่นเก่าที่ไม่สามารถใช้ดำเนินการได้ให้พิจารณาเปลี่ยนกล้องฯ เมื่อครบกำหนดเวลา และหากจุดใดที่ 
ไม่ควรติดตั้งกล้องฯ ก็ให้จำหน่ายออกไปเพ่ือลดค่าใช้จ่ายในการบำรุงรักษาได้ด้วย 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 1. ในการติดตั้งอุปกรณ์เพ่ือความปลอดภัยควรดำเนินการให้เบ็ดเสร็จไปในคราวเดียวโดยไม่ต้อง
อาศัยหน่วยงานอ่ืนในการดำเนินการ ควรควบรวมโดยกำหนดให้อยู่ใน TOR รวมทั้งการบูรณาการที่สำนัก-
การจราจรและขนส่งสามารถทำได้เองโดยที่ไม่ต้องอาศัยหน่วยงานอื่นในการสำรวจพื้นที่ 
 2. ขอให้นำเสาล้มลุกไปติดที่บริเวณหัวเกาะที่จะขึ้น BRT เนื่องจากรถมองไม่เห็นและเป็น
อันตรายในการขับขี่มาก รวมทั้งให้ทาสีตีเส้นให้ชัดเจนเพ่ือความปลอดภัย และในบริเวณที่ติดตั้งเสาล้มลุกควรมี
การติดตั้งกล้องวงจรปิดเพ่ือนำมาใช้เป็นหลักฐานในการจับ ปรับผู้กระทำผิดที่พยายามทำให้เสาล้มลุกเสียหาย 
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 3. ควรมีนโยบายที่เน้นในเรื่องของวินัยการจราจรในกรุงเทพมหานคร เนื่องจากในทุกวันนี้
ประชาชนมีการเปลี่ยนแปลงวิถีชีวิตไปแล้ว 
 4. การติดตั้งและกำหนดทิศทางของป้ายควรมีความชัดเจนโดยขอให้มีการไปสำรวจการติดตั้ง
ป้ายใหม่ เนื่องจากทุกวันนี้กายภาพอาจมีการเปลี่ยนแปลง ซึ่งอาจทำให้ป้ายเดิมที่บอกทิศทางมีความผิดพลาดขึ้น
ได้ 
 5. ในการติดตั้งป้ายจราจรให้สำนักการจราจรและขนส่งใช้ดุลพินิจพิจารณาระยะห่างและความ-
เหมาะสมในการติดตั้ง เนื่องจากทางเดินเท้าในแต่ละพ้ืนที่มีขนาดไม่เท่ากัน รวมถึงให้สำรวจและพิจารณา
ลักษณะทางกายภาพ อีกทั้งผลกระทบที่จะเกิดในสถานที่ที่จะนำป้ายห้ามจอดไปติดตั้ง และจัดส่งข้อมูลราคา
ป้ายจราจรมาด้วย 
 6. ให้มีการสำรวจและดำเนินการปรับระบบสัญญาณไฟทางข้ามให้สอดคล้องและสัมพันธ์กับ
สัญญาณไฟทางแยก โดยกำหนดช่วงเวลาให้เหมาะสมกับสภาพถนนเพ่ือไม่ให้เกิดอุบัติเหตุ 
 7. รายการก่อสร้างหลังคาคลุมทางเดินเพ่ือเชื่อมระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครสถานี 
หมอชิต และรถไฟฟ้ามหานครสายเฉลิมรัชมงคล (ฝั่งสวนจตุจักร) สำนักการจราจรและขนส่งควรพิจารณา
เสนอให้บริษัท BTS เป็นผู้ก่อสร้างในรายการนี้ เนื่องจากผู้ได้ประโยชน์โดยตรงคือบริษัท BTS รวมทั้งตั้งเป็น
ข้อสังเกตรายการนี้ว่ากรุงเทพมหานครสูญเสียประโยชน์หรือได้รับประโยชน์จาก BTS  
 8. ควรพิจารณาให้มีการจัดระเบียบการเดินเรือในคลอง เช่น บริเวณวัดปากน้ำภาษีเจริญ 
เนื่องจากจุดนี้มีการสัญจรทางน้ำเป็นจำนวนมาก และเชิญหน่วยงานมาประชุมเพ่ือพิจารณาตั้งศูนย์ความ-
ปลอดภัยทางน้ำในจุดที่มีความเสี่ยงด้วย รวมทั้งให้มีการสำรวจทุกท่าน้ำและติดตั้งกล้องฯ เป็นการถาวร โดยให้
กล้องฯ สามารถส่งสัญญาณภาพไปที่สถานีตำรวจนครบาลในพื้นที่ได้โดยตรงเพื่อให้เข้าแก้ไขการเกิดอุบัติเหตุ
ทางน้ำได้อย่างรวดเร็ว 
 9. การแก้ไขปัญหาของรถ BRT ให้สามารถเดินรถได้อย่างมีประสิทธิภาพคือห้ามรถยนต์อ่ืนเข้าไป
ในช่องทางรถ BRT หากตำรวจจราจรในพ้ืนทีมี่บุคลากรไม่เพียงพอในการไปกวดขันวินัยจราจรให้ขอความ-
อนุเคราะห์เจ้าหน้าที่ตำรวจจากกองบังคับการตำรวจจราจรไปกวดขันจับ ปรับผู้ฝ่าฝืน 
 10. ตั้งเป็นข้อสังเกตให้สำนักการจราจรและขนส่งนำไปดำเนินการเรื่องกล้องโทรทัศน์วงจรปิด 
(CCTV) โดยหากมีกล้องฯ ที่ไม่สามารถรองรับเทคโนโลยีใหม่ได้เมื่อครบระยะเวลาใช้งานก็ให้ทำการจำหน่าย
เพ่ือจะได้เป็นการลดค่าบำรุงรักษา 
 
5. รายละเอียดการเสนอของบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 ด้านการบริหารจัดการ 
    การจราจรและการขนส่งของกรุงเทพมหานคร 
 คณะกรรมการฯ ได้ประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง เพ่ือพิจารณารายละเอียดการเสนอ
ของบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 ด้านการบริหารจัดการการจราจรและการขนส่งของ
กรุงเทพมหานคร ซี่งในรายละเอียดที่นำเสนอเป็นเพียงร่างที่สำนักการจราจรและขนส่งจัดทำข้ึนเพ่ือนำเสนอ
ผู้บริหารอาจมีการปรับเพ่ิมหรือแก้ไขหลังจากนำเสนอผู้บริหารแล้ว (ข้อมูล ณ วันที่ 25 พฤศจิกายน 2567) 
โดยสรุปดังนี้ 
 ในการติดตั้งอุปกรณ์หรือเครื่องหมายจราจรเพื่อความปลอดภัยควรมีการไปสำรวจบนถนนทุกเส้น
และติดตั้งให้ครบถ้วน โดยหลักการในการของบประมาณการดำเนินโครงการหรือโครงการติดตั้งอุปกรณ์หรือ
เครื่องหมายจราจรเพื่อความปลอดภัยหากในปีงบประมาณท่ีผ่านมาไม่ได้รับการพิจารณาก็จะนำไปปรับแก้และ
นำเสนอขอจัดสรรงบประมาณในปีต่อไป รวมถึงรูปแบบของศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจำทางควรมีรูปแบบ
เดียวกันและเป็นมาตรฐานทั้งกรุงเทพมหานคร และในโครงการติดตั้งกล้องโทรทัศน์วงจรปิด CCTV ควรติดต้ัง
ในจุดที่มีความจำเป็น เช่น จุดเสี่ยง จุดอับมืด จุดอันตราย และกล้องฯ ควรมีประสิทธิภาพ มีความคมชัดและ
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เป็นเทคโนโลยีที่ทันสมัย โดยไม่ซ้ำซ้อนกับโครงการชุมชนเข้มแข็งพัฒนาตนเองตามหลักปรัชญาเศรษฐกิจ
พอเพียง และให้ประสานกับสำนักการโยธาในการแก้ไขสะพานลอยที่มืดหรือแสงสว่างไม่เพียงพอเพราะการติด
กล้องฯ ไม่มีประโยชน์ในบริเวณท่ีแสงสว่างไม่เพียงพอ 
 กรณีโครงการจ้างที่ปรึกษาที่มีความเกี่ยวข้องกับระเบียบของหน่วยงานอื่นที่ไม่ใช่ในสังกัดกรุงเทพ-
มหานครและผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครไม่สามารถบังคับใช้กฎหมายในพื้นที่กรุงเทพมหานครได้ควรต้อง
พิจารณาถึงเหตุผลและความจำเป็นในการดำเนินโครงการจ้างที่ปรึกษาเนื่องจากมีการใช้งบประมาณของ
กรุงเทพมหานครไปดำเนินการ จึงต้องใช้งบประมาณอย่างคุ้มค่าและเกิดประโยชน์กับประชาชนให้มากที่สุด 
โดยสำนักการจราจรและขนส่งให้ข้อมูลในการดำเนินโครงการจ้างที่ปรึกษาเพ่ือเป็นการศึกษาและกำหนดทิศทาง
ในระยะเวลา 5 ปี และบางโครงการมีความจำเป็นต้องทำเนื่องจากมีสภาพบังคับให้ดำเนินการทุกจังหวัด โดยมี
ข้อสังเกตจากคณะกรรมการฯ ว่าการศึกษาโครงการใดก็แล้วแต่ไม่เข้าใกล้กับตัวประชาชนเลยควรทำในส่วนที่
เกี่ยวข้องกับคนกรุงเทพมหานครมากกว่าโดยเฉพาะเรื่องของการจราจรที่ติดขัดในกรุงเทพมหานคร โดยควรต้อง 
ทำให้ครอบคลุมพ้ืนที่ทั้ง 50 เขต 
 ในการดำเนินโครงการต่าง ๆ ควรต้องกำหนดเป้าหมายก่อนที่จะขอจัดสรรงบประมาณ ไม่ควร
ได้รับงบประมาณแล้วจึงมากำหนดเป้าหมาย และกรุงเทพมหานครควรมีศูนย์ในการดำเนินงานด้านจราจรและ
แก้ไขปัญหาเอง ซึ่งไม่จำเป็นต้องมีอำนาจสอบสวน ไม่ต้องจับ ปรับ โดยส่งข้อมูลผู้กระทำผิดให้ตำรวจเป็น
ผู้ดำเนินการต่อไป และโครงการที่มีความเกี่ยวข้องกับเด็กนักเรียนไม่ควรดำเนินการเพียงเฉพาะโรงเรียนสังกัด
กรุงเทพมหานคร จำนวน 437 โรงเรียนเท่านั้น ควรเชื่อมโยงโครงการกับโรงเรียนเอกชนในระดับประถมศึกษา
และระดับมัธยมศึกษาด้วยเพ่ือความปลอดภัยของนักเรียนทั้งหมดที่อยู่ในกรุงเทพมหานคร แต่ถ้าหากจะทำ
ให้เกิดการเรียนรู้ได้ดีและนำไปใช้ไดจ้ะต้องมีการจำลองเหตุกาณ์จราจรจริงในโรงเรียนทุกวันเพ่ือเป็นการปลูกฝัง
วินัยจราจรตั้งแต่เด็ก 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะกรรมการฯ 
 1. โครงการจ้างที่ปรึกษาประเมินและวิเคราะห์ความปลอดภัยทางถนนกรุงเทพมหานครด้วย
มาตรฐานนานาชาติ (iRAP) ควรดำเนินการประเมินและวิเคราะห์ความปลอดภัยทางถนนก่อนที่จะมีการสร้าง
ถนนเนื่องจากเกิดประโยชน์มากกว่ามาดำเนินการในถนนที่สร้างมาแล้ว 
 2. โครงการจ้างที่ปรึกษาประเมินและวิเคราะห์ความปลอดภัยทางถนนในพ้ืนที่ชุมชน/เขต
โรงเรียนด้วยมาตรฐานนานาชาติ (iRAP) ควรวิเคราะห์ความปลอดภัยในถนนสายรองที่มีความสำคัญและ
ประชาชนใช้สัญจรจำนวนมากให้ครบทั้ง 50 เขต 
 3. ถนนที่ก่อสร้างใหม่และถนนเก่าในถนนสายรองที่มีการปรับปรุงควรมีการตีเส้นจราจร ติดตั้ง
ป้าย สัญญาณไฟจราจรและอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้ครบถ้วน พร้อมติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ือจับปรับผู้ฝ่าฝืนกฎจราจร 
 4. โครงการจ้างที่ปรึกษาจัดทำแผนแม่บทและแผนปฏิบัติด้านความปลอดภัยทางถนนในพ้ืนที่
กรุงเทพมหานคร ปี 2569 – 2573 ควรมีการประเมินผลของแผนแม่บทและแผนปฏิบัติด้านความปลอดภัย
เป็นรายปีว่าเกิดผลสัมฤทธิ์ตามแผนหรือไม่ หรือควรต้องปรับปรุงแผนแม่บทอย่างไร เพ่ือให้แผนมีประสิทธิภาพ
และประสิทธิผล 
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ผลการดำเนินงาน 
คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง  

--------------------------------- 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 2 
 โดยมีนางกนกนุช กลิ่นสังข์ เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตดอนเมือง เขตบางรัก 
เขตดุสิต และเขตสัมพันธวงศ์ โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 5 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 15 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา  
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 5. ครั้งที่ 5/2567 เมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 

สำนักงานเขตดอนเมือง 
1. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ 
    จุดที่ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 
 ในเขตดอนเมืองมีพ้ืนที่การปกครอง 36.803 ตารางกิโลเมตร แบ่งเป็น 3 แขวง ถนนสายหลัก 
มีถนนวิภาวดีรังสิต ถนนพหลโยธิน ถนนสรงประภา นอกนั้นจะเป็นถนนสายรอง 
 

2. ผลการสำรวจป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายป้ายที่อยู่ในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตและป้ายจราจร 
    ที่อยู่ในพื้นที่เขต 
 เรื่องป้ายจราจรที่อยู่ในพ้ืนที่เขตดอนเมือง เช่น ป้ายบอกสำนักงานเขตดอนเมือง ป้ายบอกสถานี
ตำรวจนครบาลดอนเมือง ป้ายบอกสถานศึกษา และสถานที่ราชการในพ้ืนที่สำนักงานเขตฯ จะสำรวจและ
ประสานสำนักการจราจรฯ อีกครั้งส่วนเรื่องงบประมาณมีอยู่แล้ว หากสำนักงานเขตฯ ทำหนังสือถึงสำนัก- 
การจราจรฯ ก็สามารถเข้าไปติดตั้งได้ แต่จุดที่จะให้ติดตั้งต้องพิจารณาอีกครั้งว่าอยู่ในพ้ืนที่ของกรุงเทพมหานคร
หรือไม่ 
 

3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 กระจกโค้งฯ ที่ชำรุดเสียหายสำนักงานเขตฯ ได้จัดทำหนังสือถึงสำนักการจราจรฯ เรียบร้อยแล้ว
ทั้งท่ีไปสำรวจและได้รับเรื่องร้องเรียนรวมแล้วจำนวน 11 จุด 20 อัน ขณะนี้รอเบิกจากสำนักการจราจรฯ 
และนำไปติดตั้ง 
 

4. สำรวจความต้องการการจัดทำเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางด้วยวัสดุเทอร์โมพลาสติกและด้วยวัสดุ 
    โคลด์พลาสติก 
 การจัดทำเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางด้วยวัสดุเทอร์โมพลาสติกและด้วยวัสดุโคลด์พลาสติก 
จากที่ได้ลงพ้ืนที่จะมี 2 ส่วนที่มีปัญหาคือบริเวณวงเวียนเปรมประชาและบริเวณหน้าหมู่บ้านแกรนด์คาแนล 
ที่ได้เจอปัญหาเรื่องร้องเรียนเรื่องการจราจรบ่อยครั้ง 
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5. ปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่ง 
 เรื่องปัญหาการจราจรติดขัดในชั่วโมงเร่งด่วนบริเวณถนนสายหลักและถนนสายรองหลัก ๆ คือ
บริเวณถนนสรงประภาช่วงหน้าวัดดอนเมือง ปัจจุบันรถโดยสารสาธารณะไม่ได้จอดให้ตรงป้ายแต่มาจอดบริเวณ
มุมถนน ซึ่งได้สำรวจและเห็นว่ามีรถโดยสารสาธารณะมาจอดซ้อนกัน 2 คัน ส่วนป้ายหยุดรถโดยสารฯ ก็มี
รถจักรยานยนต์มาจอดส่งญาติพ่ีน้องมาจอดแทนที่บริเวณป้ายรถโดยสารฯ ซึ่งก็ทำให้การจราจรบริเวณดังกล่าว
ติดขัดช่วงเวลาเช้าและเย็น ส่วนบริเวณถนนเชิดวุฒากาศ ถนนช่างอากาศอุทิศ ถนนประชาอุทิศ ถนนโกสุมรวมใจ
และถนนวัดเวฬุวนารามปัญหาคือถนนแคบแต่ประชาชนในพื้นที่และรถที่สัญจรมีจำนวนมาก ซึ่งสำนักงานเขตฯ 
ได้ประสานงานกับสถานีตำรวจฯ เพ่ือดำเนินการในเรื่องดังกล่าว 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ควรติดตั้งป้ายเลี้ยวซ้ายก่อนถึงสำนักงานเขตดอนเมืองให้สูงกว่าเดิม เพราะระดับที่ติดตั้งใน
ปัจจุบันต่ำเกินไปทำให้มองไม่เห็น 
 2. ในพ้ืนที่เขตดอนเมืองมีตอม่อสะพานเป็นจำนวนมาก และป้ายจราจรจะอยู่ด้านหลังตอม่อ
สะพานทำให้มองไม่เห็นป้าย เห็นควรติดตั้งป้ายแขวนสูง Overhead แทนเพ่ือความชัดเจน 
 3. ควรมีป้ายบอกระยะทางก่อนถึงสถานที่สำคัญ 
 4. สำนักการจราจรและขนส่งควรมีกระจกโค้งสะท้อนภาพสำรองไว้ให้สำนักงานเขตฯ สามารถ
เบิกใช้งานได้ทันที 
 5. ควรให้สำนักการโยธาปรับปรุงทางเท้าบริเวณถนนสรง-ประภาทั้งเส้น เนื่องจากทางเท้าชำรุด
เสียหายเป็นอย่างมาก 
 6. ควรติดตั้งป้ายจราจรและสัญญาณเตือนบริเวณแยกถนนเทิดราชัน ซึ่งเป็นทางแยกเลี้ยวซ้าย – 
เลี้ยวขวาไม่สามารถตรงไปได้เนื่องจากเป็นคลอง อาจทำให้เกิดอุบัติเหตุได้หากไม่คุ้นชินเส้นทาง 
 7. ควรติดตั้งป้ายห้ามจอดวันคู่วันคี่บริเวณถนนสรณคมณ์ เนื่องจากป้ายเดิมชำรุดเสียหาย 
 8. ควรยกเลิกสัญญาณไฟจราจรบริเวณปากซอยสรงประภา 30 เนื่องจากใกล้กับอีกจุดหนึ่ง 
มากเกินไป 
 9. ควรติดตั้งป้ายเขตโรงเรียนและสัญญาณไฟกระพริบเตือนทางข้ามบริเวณหน้าโรงเรียนดอนเมือง
จาตุรจินดา 
 10. ควรปรับความชันของสะพานข้ามคลองบริเวณทางเข้าโรงเรียนดอนเมืองจาตุรจินดาให้ชัน
น้อยลง เพราะเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุและปัจจุบันไม่มีการสัญจรทางน้ำแล้ว 
 11. สำนักการจราจรและขนส่งควรลงพ้ืนที่และสำรวจข้อมูล ควรทำงานเชิงรุกให้มากขึ้น ไม่ควร
รอให้สำนักงานเขตฯ ส่งข้อมูลให้ฝ่ายเดียว 
 

สำนักงานเขตบางรัก 
1. ปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตบางรัก 
 ในส่วนของสภาพถนนของพ้ืนที่เขตบางรักหากพิจารณาเป็นพ้ืนที่วงกลมของเขตบางรักจะเป็น
พ้ืนที่ชั้นใน การเดินทางเข้า – ออกจะต้องประสานกับเส้นทางหลักคือถนนพระรามที่ 4 ถนนสีลมออกเส้น
สาทรเพื่อเข้าสะพานตากสิน ซึ่งประสานกับเส้นทางหลักเพ่ือให้รถออกได้ ฉะนั้นปัญหาภายในคิดว่าค่อนข้าง
น้อยเนื่องจากเป็นออฟฟิศ ซึ่งช่วงเช้าการจราจรนอกจากหน้าโรงเรียนจะไม่มีปัญหา เนื่องจากว่าในส่วนออฟฟิศ
จะเข้างานช่วงเวลา 09.00 – 10.00 น. จะเข้างานค่อนข้างช้าและจะมีปัญหาในช่วงเย็น ซึ่งปัญหาเกิดจาก
พ้ืนที่โดยรอบ ถ้าถนนพระรามท่ี 4 ขาออกมุ่งหน้าไปเขตคลองเตยเคลื่อนตัวได้ช้า ในส่วนของถนนเจริญกรุง 30 
มีโรงเรียนทั้งหมด 3 โรงเรียน ดังนี้ 1. โรงเรียนอัสสัมชัญฯ ผู้ชายล้วน 2. โรงเรียนอัสสัมชัญฯ ผู้หญิงล้วน  
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3. โรงเรียนอัสสัมชัญศึกษา ทั้ง 3 โรงเรียนรวมกันมีนักเรียนทั้งหมด 4,800 คนซึ่งจำนวนผู้เข้า – ออกในซอย
ช่วงเช้า – เย็นจะมีจำนวนมาก แต่ด้วยสภาพของโรงเรียนมีทางเข้ามากกว่า 1 ทาง ซึ่งนอกจากซอยเจริญกรุง 30 
จะมีบริเวณแยกบางรักท่ีสามารถข้ึนจากท่าเรือจะมีทางเข้าอีก 1 ทาง ฉะนั้นการเดินทางจะมีการกระจายกันไป
หลาย ๆ ช่องทาง แต่ส่วนใหญ่จะเป็นรถยนต์ส่วนบุคคลมากกว่า 50 เปอร์เซ็นต์ ส่วนอีก 1 โรงเรียนบริเวณ
ปากซอยเจริญกรุง 40 เป็นโรงเรียนของรัฐบาลคือโรงเรียนสตรีพฤฒารามมีนักเรียน 1,800 คน เนื่องจากมี
ทางเดินรถเป็นทางเดินรถทางเดียว 3 ช่องจราจร แต่ปัญหาที่เกิดขึ้นก็ไม่ได้มีมากแต่อย่างใด ซึ่งรถก็สามารถที่
จะเคลื่อนตัวได้ตลอด โดยเฉพาะช่วงเช้า – เย็น เนื่องจากโรงเรียนเปิดมานานแล้วจึงมีระบบจัดการพอสมควร 
มีตำรวจบริเวณปากซอยหน้าโรงเรียนและในซอยน้อยที่สุดคือ 3 นาย รวมถึงในช่วงเช้าจะมีเจ้าพนักงานเทศกิจ
เข้ามาดูแลเรื่องทางข้ามบริเวณปากซอยดังกล่าวด้วยซึ่งจะทำงานร่วมกับสำนักงานเขตบางรัก 
 
2. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ 
    จุดที่ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่เขตบางรัก 
 ในพ้ืนที่ของเขตบางรักเป็นพ้ืนที่ขนาดเล็กประมาณ 5.54 ตารางกิโลเมตร เป็นรูปร่างลักษณะ   
คล้ายธง ด้านซ้ายจะติดแม่น้ำเจ้าพระยา ด้านขวาและด้านท้ายจะเป็นธงคล้าย ๆ กับสามเหลี่ยมเศรษฐกิจ เป็น
สามเหลี่ยมทองคำของกรุงเทพมหานคร ซึ่งทำให้มีทั้งร้านค้า โรงเรียน โรงพยาบาลหรือเศรษฐกิจต่าง ๆ และมี
ถนนหลักท่ีสำคัญ เช่น ถนนสีลม ถนนสุริวงศ์ ถนนพระรามที่ 4 ฉะนั้นการเดินทาง การเข้าสถานที่ศึกษา หรือ
ห้างฯ หลาย ๆ แห่งทำให้ทุกอย่างแออัด ซึ่งหากเดินทางการจราจรจะติดขัดมาก 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. โรงเรียนในพ้ืนที่ควรให้ความร่วมมือในการจัดการจราจรในการรับ – ส่งนักเรียน เพ่ือลดปัญหา
การจราจร 
 2. ควรสร้างความมั่นใจให้ผู้ปกครองในเรื่องของความปลอดภัยของนักเรียน หากต้องรับ – ส่ง
นักเรียนก่อนถึงโรงเรียนแล้วให้นักเรียนเดินเข้า – ออก 
 3. ควรให้นักเรียนมารอผู้ปกครอง ไม่ควรให้ผู้ปกครองมาจอดรถเพ่ือรอรับนักเรียน 
 4. หากจะทำจุดกลับรถจักรยานยนต์ต้องทำใกล้กับจุดจอดรถจักรยานยนต์ เพื่อจะได้ใช้และ 
เกิดประโยชน์จริง 
 5. ควรมีเส้นปลอดภัย ป้ายจราจร และติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางข้าม เพ่ือความปลอดภัย
ของคนข้าม 
 6. ควรกำหนดจุดจอดรถส่งของรวมถึงกำหนดเวลาที่สามารถส่งของได้ เพ่ือลดปัญหาจราจร 
 7. เห็นควรให้มีจอมอนิเตอร์ในการควบคุมการจราจรของตำรวจจราจร 
 8. เห็นควรทำทางลาดบริเวณจุดขึ้น - ลงทางเท้า เพ่ือให้เจ้าหน้าที่สามารถขับรถขึ้น – ลงบน 
ทางเท้าได้ในกรณีฉุกเฉิน 
 

สำนักงานเขตสัมพันธวงศ์ 
1. ปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตสัมพันธวงศ์ 
 เนื่องจากเขตสัมพันธวงศ์เป็นเขตพ้ืนที่ชั้นในที่มีแหล่งท่องเที่ยวสำคัญ เช่น วัดไตรมิตร มูลนิธิ-
เทียนฟ้า ถนนเยาวราช ย่านถนนทรงวาด ย่านตลาดน้อย ย่านสะพานหันคลองโอ่งอ่าง ย่านเศรษฐกิจการค้า 
ที่สำคัญ เช่น ถนนเยาวราชเป็นแหล่งการค้าทองคำท่ีมีชื่อเสียงและเป็นแหล่งอาหารเลิศรส สำเพ็งท่ีเป็นแหล่ง
การค้าส่งและค้าปลีก ทั้งยังเป็นเส้นทางเชื่อมต่อระหว่างฝั่งพระนครไปสู่ฝั่งธนบุรี ทำให้มีปริมาณรถจำนวนมาก 
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โดยเฉพาะในช่วงเวลาเร่งด่วนทำให้การจราจรชะลอตัว ในบริเวณถนนเยาวราช ถนนเจริญกรุง ถนนจักรวรรดิ 
และในช่วงเวลา 17.00 น. เป็นต้นไป ได้จัดกิจกรรมเยาวราชสตรีทฟู้ด โดยมีการกั้นพ้ืนที่บนผิวการจราจร  
ฝั่งละ 1 ช่องทางเพ่ือให้ประชาชนและนักท่องเที่ยวได้เดินเที่ยวได้อย่างปลอดภัย โดยทางสำนักงานเขตฯ ได้นำ
แผงเหล็กก้ันตลอดแนวถนนเยาวราช ส่วนจุดฝืดจะมี 3 จดุ ดังนี้ 1. จุดตัดถนนผดุงด้าวและถนนเยาวราช 
เพราะรถท่ีมาจากเจริญกรุงเลี้ยวขวาเข้าถนนผดุงด้าวออกถนนเยาวราชส่วนใหญ่รถจะมุ่งหน้าเข้าเยาวราชเลี้ยว
เข้ามาจะชะลอตัว 2. สี่แยกแปลงนาม รถมาจากถนนเยาวราชเลี้ยวขวาเข้าถนนแปลงนามออกสี่แยกแปลงนาม
ถนนเจริญกรุง 3. ถนนตลาดเก่าจะมีการชะลอตัวของรถ ปัจจุบันได้ทดลองปิดการจราจรเพ่ือให้เป็นถนนคนเดิน
ลงจากสถานีรถไฟฟ้าและเลี้ยวขวาเพื่อไปทะลุเยาวราช ซึ่งอยู่ระหว่างช่วงทดลอง อีกปัญหาหนึ่งที่สำคัญคือ
รถสามล้อรับจ้าง สำนักงานเขตฯ ได้รับการร้องเรียนเรื่องเสียงดัง ขณะนี้อยู่ระหว่างประสานกับกรมการขนส่ง
ทางบกในการจะแก้ไขปัญหาเรื่องดังกล่าว เรื่องจุดผายปากที่จะดำเนินการบริเวณสี่แยกข้าวหลาม ซึ่งรถมาจาก
ถนนเจริญกรุงเลี้ยวขวาที่สี่แยกข้าวหลาม (สี่แยกหุ่นยนต์) เข้าถนนข้าวหลามปัจจุบันมีความกว้างบริเวณจุดเลี้ยว 
4 เมตร จะดำเนินการขยายจุดเลี้ยวให้กว้างขึ้นเป็น 5 เมตร ซึ่งอยู่ระหว่างการปรับปรุง ซ่ึงถนนเส้นนี้จะมี
นักท่องเที่ยวใช้เป็นทางเดินเท้าเป็นจำนวนมาก เพราะฝั่งตรงข้ามจะเป็นทางเข้าตลาดน้อย เรื่องของสัญญาณ
ไฟฯ พบว่าจะมีปัญหาในช่วงกิจกรรมเยาวราชสตรีทฟู้ด เพราะบางครั้งที่มีคนเดินบนถนนรถจะต้องชะลอตัว 
ซึ่งปัญหาคือเดิมทีมีถนน 5 ช่องจราจร แต่พอเหลือ 3 ช่องจราจรรถจะชะลอตัว ซึ่งถนนไม่เป็นเส้นตรงตลอด 
บางจุดก็แคบลงและผู้ขับข่ีไม่ค่อยมีวินัยและมีแท็กซี่มาส่งลูกค้าก็จอดรถขวาง ซึ่งสำนักงานเขตฯ ได้แก้ปัญหา
โดยการจัดเจ้าหน้าที่เทศกิจช่วยดูแลเรื่องการจราจร ส่วนเรื่องการปิดถนนแปลงนามปกติมีกำหนดปิดเส้นทาง
เดินรถจากถนนเยาวราชเลี้ยวขวาเข้าถนนแปลงนาม ทุกวันเสาร์ – วันอาทิตย์ ช่วงเวลา 19.00 – 24.00 น. 
เป็นการทดลองชั่วคราวเพื่อแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัดบริเวณถนนเยาวราช แนวคิดคือต้องการให้คนเดิน 
จากสถานีรถไฟฟ้าเลี้ยวซ้ายผ่านถนนแปลงนามไปเยาวราช ซึ่งก็มีร้านค้าอยู่ข้างทางพอสมควรและเป็นร้านขาย
อาหารเป็นหลักคล้าย ๆ เยาวราชเพราะเป็นพ้ืนที่ต่อเนื่อง 
 
2. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ 
    จุดที่ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่เขตสัมพันธวงศ์ 
 ในพ้ืนที่เขตสัมพันธวงศ์มีพ้ืนที่ประมาณ 1.4 ตารางกิโลเมตร ซึ่งเป็นเขตที่เล็กที่สุดในกรุงเทพมหานคร 
มีทั้งหมด 3 แขวง ดังนี้ แขวงจักรวรรดิ แขวงตลาดน้อยและแขวงสัมพันธวงศ์ มีถนนสายหลักอยู่ 5 เส้นทาง 
ประกอบด้วยถนนเจริญกรุง ถนนพระรามที่ 4 ถนนจักรวรรดิ ถนนเยาวราชและถนนทรงวาด มีถนนสายรอง 
ดังนี้ ถนนราชวงศ์ ถนนทรงสวัสดิ์ ถนนข้าวหลาม ถนนตรีมิตร ถนนทรงเสริม ถนนอนุวงศ์ ถนนบริพัตร  
ถนนมังกร ถนนมหาจักร ถนนมิตรภาพไทย – จีน ถนนลำพูนไชย ถนนโยธา ถนนนี้จงสวัสดิ์ ถนนพาดสาย 
ถนนผดุงด้าว ถนนแปลงนาม ถนนกลันตัน ถนนเยาวพานิชย์ ถนนเพาะพานิชย์และถนนเสริมสินค้า มีซอย ดังนี้ 
ซอยวานิช 1 ซอยวานิช 2 ซอยภานุรังษี ซอยผลิตผล ซอยโปลิศสภา และซอยย่อยตามถนนต่าง ๆ มีตรอก 
ดังนี้ ตรอกโรงเกือก ตรอกข้าวสาร ตรอกชัยภูมิ ตรอกโรงโคม ตรอกเชียงกง ตรอกตลาดน้อย ตรอกสะพานญวน
และตรอกสิบเบี้ย มีทางแยก ดังนี้ แยกข้าวหลาม แยกเฉลิมบุรี แยกลำพูนไชย แยกแปลงนาม แยกราชวงศ์ 
แยกวัดตึก แยกเอสเอบี แยกเสือป่า และแยกหมอมี ส่วนทางข้ามมีทั้งหมด 72 จุด ซึ่งเป็นลักษณะทางกายภาพ
ของพ้ืนที่เขตสัมพันธวงศ์ 
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 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. การทอดแบบสอบถามนอกจากผู้ค้าและนักท่องเที่ยวแล้ว ควรขอความคิดเห็นจากผู้ใช้รถใช้
ถนนด้วย 
 2. ควรมีป้ายประชาสัมพันธ์บอกเส้นทางท่องเที่ยว ถนนคนเดิน ตั้งแต่สถานีรถไฟฟ้า และควรมี
ป้ายประชาสัมพันธ์บอกเส้นทางจากสถานที่ท่องเที่ยวไปยังสถานีรถไฟฟ้าเช่นกัน 
 

สำนักงานเขตดุสิต 
1. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ 
    จุดที่ติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 
 ในส่วนของถนนสายหลักทั้งหมด 7 เส้น คือ ถนนพระรามที่ 5 ถนนราชดำเนินนอก  
ถนนราชดำเนินใน ถนนราชวิถี ถนนศรีอยุธยา ถนนสามเสนและถนนหลานหลวง ถนนเส้นรองมีท้ังหมด 12 เส้น
ดังนี้ ถนนเขียวไข่กา ถนนเตชะวณิช ถนนเทอดดำริ ถนนนครไชยศรี ถนนนครสวรรค์ ถนนนครราชสีมา  
ถนนประชาราษฎร์สาย 1 ถนนประดิพัทธ์ ถนนพิษณุโลก ถนนสวรรคโลก ถนนสุโขทัยและถนนอำนวยสงคราม 
ซึ่งอยู่ในความรับผิดชอบของสำนักการโยธา จุดที่มีทางข้าม จำนวน 197 จุด สัญญาณไฟจราจร จำนวน 145 จุด 
 
2. ผลการสำรวจป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายป้ายที่อยู่ในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตและป้ายจราจร 
    ที่อยู่ในพื้นที่เขต 
 เนื่องจากว่าพ้ืนที่ของเขตดุสิตเป็นพื้นที่ท่ีค่อนข้างแตกต่างจากพ้ืนที่อ่ืนเพราะเป็นเขตพระราชฐาน 
พ้ืนที่ราชการ สิ่งต่าง ๆ ที่มีความชำรุดบกพร่อง ซึ่งฝ่ายโยธาและฝ่ายเทศกิจ สำนักงานเขตดุสิตช่วยดูแลพื้นที่ 
หากมีจุดบกพร่องจะต้องรีบดำเนินการแก้ไขทันที ซึ่งอยู่ระหว่างการดำเนินการแก้ไขคือป้ายซอยท่ีต้องติดตั้ง
ใหม่ 3 แห่ง ดังนี้ 1. ซอยดุสิตคอนโดมีเสาแต่ไม่มีป้าย 2. ซอยวัดสวัสดิ์วารีสีมารามไม่มีเสาซึ่งจะต้องไปติดตั้ง
เพ่ิมเติม 3. ซอยโรงหนังจันทิมามีแต่เสาเพราะป้ายชำรุด ซึ่งอยู่ระหว่างการดำเนินการของสำนักงานเขตฯ 
 
3. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม 
 ในพ้ืนที่เขตดุสิตได้ดำเนินการเรียบร้อยแล้วจึงไม่มีจุดที่ชำรุดหรือต้องการติดตั้งใหม่ 
 
4. สำรวจความต้องการการจัดทำเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางด้วยวัสดุเทอร์โมพลาสติกและด้วยวัสดุ 
    โคลด์พลาสติก 
 สำนักงานเขตฯ ได้มีการสำรวจพื้นที่โดยจะมีพ้ืนที่ที่มีเส้นเครื่องหมายจราจรลบเลือนอยู่ 
โดยเฉพาะถนนสามเสนที่เป็นจุดที่มีการก่อสร้างรถไฟฟ้าสายสีม่วง ซึ่งจะมีการเปิดงานข้างบนเป็นจุด ๆ ไม่ได้
เปิดงานทั้งหมด บริเวณที่มีการลบเลื่อนคือหลังโรงเรียนสุโขทัย มีจำนวน 2 จุด, แยกซังฮ้ี, หน้าวัดเทวราชกุญชร
วรวิหาร (แยกสี่เสาเทเวศร์) และหน้ามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีราชมงคลพระนคร จึงขอให้สำนักการจราจรฯ 
ดำเนินการ 
 
5. ปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่ง 
 สำนักงานเขตดุสิตได้นำปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่งมาจากแอปพลิเคชัน 
Traffy Fondue ตั้งแต่ปีงบประมาณ พ.ศ. 2566 (1 ตุลาคม 2565 – 30 กันยายน 2566) จำนวน 521 
เรื่อง ปีงบประมาณ พ.ศ. 2567 (1 ตุลาคม 2566 – 30 กันยายน 2567) จำนวน 853 เรื่อง ปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 (1 ตุลาคม 2567 – 14 พฤศจิกายน 2567) จำนวน 144 เรื่อง รวมทั้งหมด 1,518 เรื่อง  
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ซึ่งมีท้ังเรื่องที่เสร็จสิ้นแล้วและเรื่องที่อยู่ระหว่างการดำเนินการและได้ชี้แจงเรื่องจะมีรถไฟฟ้าสายสีส้มบริเวณ
แยกยมราช โดยปกติหน่วยงานที่รับผิดชอบหลัก ๆ คือสำนักการโยธาในการส่งมอบพ้ืนที่ให้กับการรถไฟฟ้า
ขนส่งมวลชนแห่งประเทศไทย ซึ่งจะแจ้งสำนักงานเขตฯ กรณีล้างทำความสะอาดถนนก็จะแจ้งทุกเดือนว่า 
ล้างเมื่อใด แต่เรื่องของการจราจรจะแจ้งที่สถานีตำรวจฯ ส่วนหน้ามหาวิทยาลัยสวนดุสิตช่วงหนึ่งและหน้า
มหาวิทยาลัยราชภัฏสวนสุนันทาอีกช่วงหนึ่งซึ่งเป็นปัญหาที่ระบายรถไม่ทัน ต้องการให้ทำสะพานลอยคนข้าม 
ซึ่งเคยทำงานธุรการอยู่เมื่อปี 2555 – 2556 ได้เคยเสนอให้สำนักงานเขตฯ สร้างสะพานลอยคนข้ามถนน
ราชวิถีบริเวณนี้แต่เรื่องไม่คืบหน้าพอถึงเวลาก็หมดไปอัตโนมัติ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้ผู้รับจ้างก่อสร้างรถไฟฟ้าฯ ส่งแผนการดำเนินงานทุกอย่างให้สำนักงานเขตฯ ทราบ 
 2. เห็นควรให้ผู้รับจ้างก่อสร้างรถไฟฟ้าฯ ทำป้ายประชาสัมพันธ์หลีกเลี่ยงเส้นทางการก่อสร้าง
รถไฟฟ้าฯ ให้ผู้สัญจรทราบ 
 3. สำนักงานเขตฯ ควรสำรวจผลการใช้รถโดยสารปรับอากาศพลังงานไฟฟ้า (BMA Feeder)  
ว่าสามารถช่วยลดปัญหาการจราจรในพื้นที่ได้มากน้อยเพียงใด 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 3 
 โดยมีนายจิรเสกข์ วัฒนมงคล เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบในพื้นที่เขตธนบุรี เขตทุ่งครุ
เขตบางแค เขตตลิ่งชัน และเขตทวีวัฒนา โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 20 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตธนบุรี 

สำนักงานเขตธนบุรี 
1. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรคนข้ามบริเวณซอยตากสิน 28 และ 
    ซอยตากสิน 34  
  ผู้แทนจากสำนักการจราจรและขนส่งได้ชี้แจงว่าการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรคนข้ามบริเวณ     
ซอยตากสิน 28 และซอยตากสิน 34 ในพ้ืนที่เขตธนบุรีนั้น ขั้นตอนการดำเนินการในขณะนี้อยู่ระหว่างการหา
ตัวผู้รับจ้าง  
 
2. ติดตามการทาสีตีเส้นจราจรบริเวณถนนวุฒากาศ 
 ผู้อำนวยการเขตธนบุรีชี้แจงว่าเห็นควรให้ยกเลิกการจอดวันคู่-วันคี่ โดยอาจต้องพิจารณา 
การเปลี่ยนแปลงข้อบังคับ 
  ผู้แทนจากสถานีตำรวจนครบาลในพื้นที่ชี้แจงว่าเห็นควรให้คงเส้นจราจรขาว – แดงไว้ดังเดิม  
โดยจะพิจารณาหลังจากการซ่อมแซมฟุตบาทแล้วเสร็จ 
 ผู้แทนจากสำนักการจราจรและขนส่งชี้แจงว่าเพ่ือป้องกันไม่ให้ประชาชนเกิดความสับสน เห็นควร
ให้มีการห้ามจอดรถในวันคู่วันคี่ 
 
3. การแก้ไขข้อร้องเรียนทางแอปพลิเคชัน Traffy Fondue เกี่ยวกับปัญหาการจราจรในพื้นที่เขตธนบุรี 
 ผู้แทนจากสำนักการจราจรและขนส่งชี้แจงว่าในส่วนของงานตีเส้นจราจรและงานที่เกี่ยวกับ
สัญญาณไฟจราจรไม่สามารถเข้าดำเนินการแก้ไขได้ทันท่วงที เนื่องจากต้องรอการจัดสรรงบประมาณและ 
การหาตัวผู้รับจ้าง ส่วนงานข้อร้องเรียนเกี่ยวกับป้ายชื่อซอยจะสามารถแก้ไขได้รวดเร็วกว่า ทำให้เรื่องร้องเรียน
คงค้างในระบบมีไม่มากเท่างานตีเส้นจราจรกับงานสัญญาณไฟจราจร 
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4. การติดตั้งสัญญาณไฟฯ บริเวณซอยเทอดไท 33 (ใต้สะพาน BTS ตลาดพลู) 
 ผู้แทนจากสำนักการจราจรและขนส่งชี้แจงว่าในส่วนของการติดตั้งสัญญาณไฟฯ บริเวณซอย
เทอดไท 33 ขณะนี้เป็นการติดตั้งในลักษณะของแผงไฟโซลาร์เซลล์โดยการเปิดเป็นสัญญาณไฟกระพริบเท่านั้น 
ส่วนขั้นตอนการติดตั้งต้องพิจารณาการจัดสรรงบใหม่อีกครั้ง 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการ 
 1. เพ่ิมระยะเวลาของสัญญาณไฟจราจรชนิดกดปุ่มให้สัมพันธ์กับทางแยกและปริมาณของจำนวนรถ 
 2. เห็นควรจัดเจ้าหน้าที่ตำรวจจราจรกวดขันวินัยจราจรในซอยอิสรภาพ 21 
 3. เห็นควรติดตั้งป้ายเตือนบริเวณจุดข้ามถนนหน้าโรงพยาบาลทหารเรือ เนื่องจากใกล้ปากทาง
อุโมงค์ 
 4. เห็นควรพิจารณาการตีเส้นจราจรขาว – แดง บริเวณทางโค้งสะพานพระราม 3  
 5. เห็นควรเพิ่มป้ายเตือนในจุดทางข้ามต่าง ๆ เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุ 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 4 
 โดยมีนายตกานต์ สุนนทวุฒิ เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตหลักสี่ เขตลาดพร้าว
เขตห้วยขวาง และเขตบางคอแหลม โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 9 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนาฯ 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนาฯ 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 11 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนาฯ 
 5. ครั้งที่ 5/2567 เมื่อวันที่ 18 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนาฯ 
 6. ครั้งที่ 6/2567 เมื่อวันที่ 25 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนาฯ 
 7. ครั้งที่ 7/2567 เมื่อวันที่ 2 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนาฯ 
 8. ครั้งที่ 8/2567 เมื่อวันที่ 16 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม สำนักงานเขตลาดพร้าว 
 9. ครั้งที่ 9/2567 เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม สำนักงานเขตหลักสี่  

สำนักงานเขตบางคอแหลม 
1. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ    
    จุดที่ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่เขตบางคอแหลม 
 1. ถนนสายหลักมีจำนวน 5 เส้น ดังนี้ 1) ถนนเจริญกรุง 2) ถนนมไหสวรรย์ 3) ถนนพระรามที่ 3 
4) ถนนจันทน์ และ 5) ถนนเจริญราษฎร ์
 2. ถนนสายรองมีจำนวน 2 เส้น ดังนี้ 1) ถนนแฉล้มนิมิต และ 2) ถนนสุดประเสริฐ 
 3. ซอยในพื้นท่ีเขตบางคอแหลมมีจำนวน 73 ซอย รวมระยะทาง 19.962 กิโลเมตร 
 4. มีทางข้าม ทางแยก ในแขวงวัดพระยาไกร ดังนี้ 1) ทางข้ามในแขวงวัดพระยาไกรมีจำนวน 
12 จุด และ 2) ทางแยกในแขวงวัดพระยาไกรมีจำนวน 1 แยก 
  5. มีทางข้าม ทางแยก ในแขวงบางโคล่ ดังนี้ 1) ทางข้ามในแขวงบางโคล่มีจำนวน 9 จุด และ  
2) ทางแยกในแขวงบางโคล่มีจำนวน 1 แยก 
  6. มีทางข้าม ทางแยก ในแขวงบางคอแหลม ดังนี้ 1) ทางข้ามในแขวงบางคอแหลมมีจำนวน  
5 จุด และ 2) ทางแยกในแขวงบางคอแหลม 1 แยก 
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  ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 เห็นควรมีการวางแผนในเรื่องการสัญจรและเรื่องความปลอดภัยบนท้องถนนบริเวณศูนย์การค้า
เอเชียทีค เดอะริเวอร์ฟรอนท์ในการจัดงานวันลอยกระทง 
 

สำนักงานเขตห้วยขวาง 
1. ปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตห้วยขวาง  
 ปัญหาการจราจรติดขัด (จุดฝืด) จำนวน 4 จุด ดังนี้ 1. บริเวณปากซอยรุ่งเรือง 2. บริเวณสะพาน
ข้ามคลองแสนแสบ ถนนเพชรบุรี 3. บริเวณแยก RCA ถนนจตุรทิศ และ 4. บริเวณแยกโรงพยาบาลปิยะเวท 
 โดยมีแนวทางการแก้ไขปัญหา ดังนี้ 1. กวดขันวินัยการจราจรเรื่องการจอดรถริมถนน 
2. จัดเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกการจราจร 3. ติดป้ายห้ามเลี้ยวขวาตลอดแนวถนนสุทธิสาร 4. ปรับปรุง
การทาสีตีเส้นขาว – แดง บริเวณพ้ืนที่ห้ามจอดรถให้ชัดเจน 5. ติดตั้งป้ายระบุเส้นทางของช่องจราจรให้ชัดเจน 
6. ติดตั้งป้ายจราจรเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด สำหรับรถที่ต้องการกลับรถใต้สะพาน 7. ตีเส้นจราจรนำสายตาสำหรับ
รถเลี้ยวขวาขึ้นสะพาน 8. ปรับระยะเกาะกลางให้เข้ามาบนทางแยกจากระยะเดิม 20 เมตร เพื่อลดจุดตัดจาก
รถบนถนนเพชรพระรามตัดกระแสจราจรกับถนนเพชรบุรีมายังสะพานข้ามคลองไปพัฒนาการ 9. กวดขันวินัย
จราจรและบังคับใช้กฎหมายรถรับจ้างที่จอดรอผู้โดยสารกีดขวางจราจร 10. เปิดจุดกลับรถใต้สะพานก่อนถึง
ทางแยกประมาณ 50 เมตร 11. เพ่ิมระยะ Merge บริเวณทางลงทางด่วนระยะ 200 เมตร 12. เพ่ิมรัศมี 
วงเลี้ยวบริเวณ Show DC เป็น 7 เมตร 13. ปรับช่องเบี่ยงการจราจรโดยตีเกาะสี่แยกช่องจราจรที่มุ่งสู่ถนน
ราชปรารภ 14. ปรับปรุงพื้นผิวจราจร และ 15. ปรับรอบสัญญาณไฟจราจรแยก RCA และแยกโรงพยาบาล 
ปิยะเวทให้สอดคล้องกัน 
 
2. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ 
    จุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่เขตห้วยขวาง 
 (1) ถนนสายหลักมีจำนวน 14 สาย 
 (2) ซอยมีจำนวน 517 ซอย 
 (3) ทางข้ามถนนมีจำนวน 49 จุด 
 (4) ทางแยกมีจำนวน 9 จุด 
 (5) สัญญาณไฟจราจรมีจำนวน 27 จุด 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนให้ระวังรถที่จะเลี้ยวซ้ายบริเวณแยกพระราม 9 (ประดิษฐ์-
มนูธรรม) 
 2. เห็นควรติดตั้งป้ายห้ามจอดบริเวณหน้าโรงเรียนนานาชาติรีเจ้นท์กรุงเทพ โรงเรียนฝรั่งเศส
นานาชาติกรุงเทพและโรงเรียนนานาชาติสิงคโปร์กรุงเทพฯ (เอสไอเอสบี วิทยาเขตประชาอุทิศ) 
 

สำนักงานเขตลาดพร้าว 
1. ปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตลาดพร้าว 
 มีบริเวณท่ีเป็นจุดฝืด จุดเสี่ยงการเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ 
 1. บริเวณหน้าโรงเรียนเทพวิทยาโดยมีแนวทางการแก้ไขปัญหาการจราจร ดังนี้ลดความกว้าง 
ทางเท้าขยายผิวจราจรสร้างทางเบี่ยงแยกช่องจราจรรับ – ส่ง (Safety Lane)ตั้งกรวยไม่จอดรับ – ส่งซ้อน 
ช่องจราจรที่อาจจะทำให้เกิดอุบัติเหตุวางแนวเสายางกันแนวรถทางตรงตีเส้นขาวทึบและ Warning Strip 
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วางกรวยยางกันการกลับรถในช่วงเวลาเร่งด่วนเปิดชั่วคราวเฉพาะรับ – ส่งช่วงเช้า – เย็นเดินรถทางเดียว  
(เข้าประตูใหม่ – ออกประตูเดิม) และวางแนวกรวยหรือแผงเหล็กกำหนดช่องทางวิ่งรถ 
 2. บริเวณทางเข้า – ออกซอยสุคนธสวัสดิ์ 3 (โรงเรียนสตรีวิทยา 2) โดยมีแนวทางการแก้ไข
ปัญหาการจราจร ดังนี้ ปรับปรุงสัญญาณไฟจราจรให้มีความสอดคล้องกับปริมาณการจราจรในแต่ละช่วงเวลา 
ติดตั้งป้ายบอกทางลัด ทางเชื่อม ป้ายจราจรและตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนพ้ืนทางภายในซอยสุคนธสวัสดิ์ 11 
เพ่ือใช้เป็นทางลัดจากถนนสุคนธสวัสดิ์ไปถนนประเสริฐมนูกิจประสานกรมทางหลวงขยายผิวจราจรบริเวณ 
ที่เลี้ยวเข้า – ออกสู่ถนนหลัก และกวดขันวินัยจราจร 
 
2. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ 
    จุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่เขตลาดพร้าว 
 เขตลาดพร้าวมีพ้ืนที่ประมาณ 21.50 ตารางกิโลเมตร แบ่งพ้ืนที่การปกครองย่อยออกเป็น  
2 แขวง ดังนี้ 1. แขวงลาดพร้าว และ 2. แขวงจรเข้บัวโดยมี ถนน ตรอก ซอยสาธารณะ ในพ้ืนที่เขตลาดพร้าว 
มีทั้งหมด จำนวน 369 สาย มีระยะทาง 160.505 กิโลเมตร ดังนี้ 
 1. ถนนในความรับผิดชอบของสำนักการโยธา จำนวน 10 สาย มีระยะทาง 20.671 กิโลเมตร 
 2. ถนนในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง จำนวน 1 สาย มีระยะทาง 4.400 กิโลเมตร 
 3. ถนนที่เป็นกรรมสิทธิ์ของหน่วยงานอื่น และมอบให้สำนักการโยธาดูแล จำนวน 2 สาย  
มีระยะทาง 6.600 กิโลเมตร 
 4. ถนนในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตลาดพร้าว จำนวน 355 สาย มีระยะทาง 
126.884 กิโลเมตร และถนนที่มีทางเท้าและอยู่ในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตลาดพร้าว มีระยะทาง 
5.987 กิโลเมตร 
 
3. ติดตามปัญหาด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตลาดพร้าว  
 1. จุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจร สัญญาณไฟกระพริบ และจุดที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน  
10 จุด ดังนี้บริเวณซอยนาคนิวาส 16 (ปัจจุบันไม่ได้เปิดใช้งาน) บริเวณถนนนาคนิวาสตัดกับถนนสตรีวิทยา 2 
บริเวณซอยสุคนธสวสัดิ์ 3 (ปจัจุบันไม่ได้เปิดใช้งาน) บริเวณซอยลาดพร้าววังหนิ 48 บริเวณถนนลาดพร้าววังหิน
ตัดกับถนนโชคชัย 4 บริเวณถนนลาดพร้าววังหินตัดกับถนนเสนานิคม 1 บริเวณถนนลาดปลาเค้าตัดกับถนน
ผลาสินธุ์ (ปัจจุบันไม่ได้เปิดใช้งาน) บริเวณถนนประเสริฐมนูกิจตัดกับถนนประดิษฐ์มนูธรรมถนนประเสริฐมนูกิจ 
ตัดกับถนนสุคนธสวัสดิ์ และถนนประเสริฐมนูกิจตัดกับถนนเสนานิคม 1  
 2. จุดที่ขอติดตั้งสัญญาณไฟจราจร และสัญญาณไฟกระพริบเพิ่มเติม จำนวน 3 จุด ดังนี้บริเวณ 
สี่แยกซอยลาดปลาเค้า 34 ถนนลาดปลาเค้าบริเวณสามแยกหน้าโรงเรียนสตรีวิทยา 2 ซอยสุคนธสวัสดิ์ 3 
ถนนสุคนธสวัสดิ์ และบริเวณสามแยกโชคชัย 4 ตัดกับถนนลาดพร้าววังหิน 
 3. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม ทั้งในส่วนของป้ายที่อยู่ในความ-
รับผิดชอบของสำนักงานเขตฯ และป้ายจราจรที่อยู่ในพ้ืนที่เขตฯมีจำนวน 1 ป้ายคือบริเวณปากซอยลาดปลาเค้า
24 แยก 4 
 4. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติมมีจำนวน 3 จุด ดังนี้ 
บริเวณซอยนาคนิวาส 37 บรเิวณซอยนาคนิวาส 57 และบริเวณซอยลาดพร้าววังหิน 24 
 จุดที่ต้องการติดตั้งกระจกโค้งสะท้อนภาพเพ่ิมเติม จำนวน 50 จุด 
 5. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยง ที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 
1 จุด คือบริเวณหมู่บ้านราณี 5 ซอยสุคนธสวัสดิ์ 5 (ซอยหมู่บ้านราณี 5 ซอย 6) และจุดอับ จุดเสี่ยงที่ต้องการ
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ติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ิมเติม จำนวน 3 จุด ดังนี้ บริเวณสะพานลอยคนเดินข้ามหน้าห้างฯ แม็คโคร (ใต้ทางด่วน)
ถนนประดิษฐ์มนูธรรมบริเวณถนนประดิษฐ์มนูธรรม ซอย 21 (บริเวณริมทางจักรยาน) และบริเวณทางกลับรถ 
ใต้สะพานข้ามคลองลาดพร้าว ถนนประเสริฐมนูกิจ     
 6. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหาโดยมีจุดฝืดบริเวณ
แยกถนนประเสริฐมนูกิจตัดกับถนนสุคนธสวัสดิ์ สภาพปัญหาในชั่วโมงเร่งด่วนจะมีรถติดสะสมภายในถนน 
สุคนธสวัสดิ์เป็นจำนวนมากทำให้เกิดการจราจรติดขัด โดยมีแนวทางแก้ไขปัญหา ดังนี้ปรับปรุงสัญญาณไฟ
จราจรให้มีความสอดคล้องกับปริมาณการจราจรในแต่ละช่วงเวลาติดตั้งป้ายบอกทางลัด ทางเชื่อม ป้ายจราจร 
และตีเส้นเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางภายในซอยสุคนธสวัสดิ์ 11 เพ่ือใช้เป็นเส้นทางลัดจากถนนสุคนธสวัสดิ์
ไปถนนประเสริฐมนูกิจประสานกรมทางหลวงขยายผิวจราจรบริเวณท่ีเลี้ยวเข้า – ออกสู่ถนนหลักและกวดขัน
วินัยจราจร 
 7. เส้นปลอดภัยบริเวณหน้าโรงเรียนมีจำนวน 2 จุด ดังนี้จุดที่ 1 บริเวณหน้าโรงเรียนเทพวิทยา 
และจุดที่ 2 บริเวณทางเข้า – ออกโรงเรียนคลองทรงกระเทียม (ซอยนาคนิวาส 2) 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้ติดตั้งป้ายจราจรบริเวณแยกเสนานิคมให้ชัดเจน เพ่ือป้องกันไม่ให้ประชาชน 
เกิดความสับสน 
 2. เห็นควรให้ปรับข้อมูลระยะทางของถนนในเขตลาดพร้าวทั้งหมดให้เป็นปัจจุบัน 
 3. เห็นควรให้สถานีตำรวจนครบาลโชคชัยกวดขันวินัยจราจรบริเวณโรงเรียนสตรีวิทยา 2 
 4. เห็นควรให้ลดความสูงของทางเดินเท้าบริเวณหน้าโรงเรียนเทพวิทยา 10 เซนติเมตร 
 5. เห็นควรให้ออกป้ายข้อบังคับห้ามจอดภายในซอยสุคนธสวัสดิ์ 11 และซอยประเสริฐมนูกิจ 22 
 6. เห็นควรให้หาวิธีแก้ไขปัญหาในการชะลอความเร็วรถ ตั้งแต่บนสะพานลงมาถึงบริเวณ 
หน้าโรงเรียนเทพวิทยาเพ่ือทำให้รถวิ่งช้าลง 
 7. เห็นควรให้นำเสาที่มีป้ายชำรุดหรือป้ายที่ไม่จำเป็นบริเวณแยกวังหินออก 
 

สำนักงานเขตหลักสี่ 
1. ปัญหาและอุปสรรคด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตหลักสี่ 
 (1) มีถนนสายหลัก ดังนี้ ถนนวิภาวดีรังสิต (ทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 31) ถนนงามวงศ์วาน 
(ส่วนหนึ่งของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 302) ถนนแจ้งวัฒนะ (ส่วนหนึ่งของทางหลวงแผ่นดินหมายเลข 
304) และถนนกำแพงเพชร 6 
 (2) มีถนนสายรองและถนนเส้นทางลัด ดังนี้ ซอยงามวงศ์วาน 43 ซอยงามวงศ์วาน 47  
ซอยแจ้งวัฒนะ 1 ซอยแจ้งวัฒนะ 10 ซอยแจ้งวัฒนะ 14 ซอยวิภาวดีรังสิต 60 ซอยวิภาวดีรังสิต 64  
ถนนเฉลิมพระเกียรติจุฬาภรณ์ และถนนหมายเลข 10 จากศูนย์ราชการฯ ถึงคลองประปา 
 
2. รายละเอียดในรูปแบบแผนที่ท่ีมีถนนสายหลัก ถนนสายรอง ทางข้าม ทางแยก ทางร่วม ตรอก ซอยและ 
    จุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในพื้นที่เขตหลักสี่ 
 บริเวณถนนแจ้งวัฒนะจากคลองประปาถึงถนนวิภาวดีรังสิต ผิวจราจรและทางเดินเท้าชำรุด
เสียหายหลายจุด 
 บริเวณซอยแจ้งวัฒนะ 10 ถนนแจ้งวัฒนะประสบปัญหาน้ำท่วมขังผิวจราจรสูงประมาณ 15 – 
20 เซนติเมตร ระยะทางประมาณ 200 เมตร สร้างความเดือดร้อนให้กับประชาชน  
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 เนื่องจากถนนแจ้งวัฒนะอยู่ในความรับผิดชอบของแขวงการทางกรุงเทพ จึงประสานขอความ-
ร่วมมือแขวงการทางกรุงเทพเพ่ือพิจารณาดำเนินการแก้ไขปัญหาเร่งด่วน 
 
3. ติดตามปัญหาด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตหลักสี่ ดังนี้ 
 1. ป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม ทั้งในส่วนของป้ายที่อยู่ในความ-
รับผิดชอบทั้งนี้สำนักงานเขตหลักสี่มีการตรวจสอบสภาพป้ายจราจรอย่างสม่ำเสมอ หากเป็นป้ายบริเวณถนน
ใหญ่ที่ชำรุดเสียหาย สำนักงานเขตฯ จะมีการประสานแจ้งสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือดำเนินการแก้ไขตาม
กระบวนการและในส่วนของป้ายซอยเล็ก สำนักงานเขตฯ ก็มีการสำรวจและปรับปรุงเป็นประจำ 
 2. กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ต้องการติดตั้งเพิ่มเติม โดยสำนักงานเขตฯ ได้
สำรวจจุดติดตั้งกระจกโค้งฯ และพบว่ามีกระจกโค้งฯ ชำรุดเสียหายจำนวน 50 จุด ซึ่งสำนักงานเขตฯ หลักสี่ 
ได้มีการจัดทำหนังสือขอความร่วมมือถึงผู้อำนวยการสำนักการจราจรและขนส่ง เพื่อดำเนินการซ่อมแซม
กระจกโค้งฯ ในพื้นที่เขตหลักสี่ 
 3. จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยง ที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จากการ
สำรวจกล้อง CCTV ในพ้ืนที่เขตหลักสี่ไม่พบปัญหาเรื่องกล้อง CCTV เนื่องจากมีการสำรวจอยู่สม่ำเสมอ หากพบ
ปัญหาจะรีบดำเนินการแก้ไขทันที 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ  
 1. เห็นควรติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างเพ่ิมเติมบริเวณถนนวิภาวดีรังสิต 25 
 2. เห็นควรติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบและเสาล้มลุก บริเวณแยกกำแพงเพชร 6 
 3. เห็นควรติดตั้งกล้อง AI บริเวณถนนแจ้งวัฒนะ 14 ที่จะเลี้ยวเข้าศูนย์ราชการฯ และบริเวณ
หน้าห้างฯ บิ๊กซีแจ้งวัฒนะ เพื่อตรวจจับผู้กระทำความผิด 
 4. เห็นควรติดตั้งป้ายห้ามจอดเพ่ิมเติมบริเวณถนนเคหะหลักสี่ 
 5. เห็นควรให้ติดตั้งเสาล้มลุกบริเวณถนนวิภาวดีรังสิต 60 เพ่ือไม่ให้รถจักรยานยนต์วิ่งสวน 
ช่องจราจร 
 6. เห็นควรให้ติดตั้งกระจกโค้งฯ บริเวณหน้าสถานีตำรวจนครบาลทุ่งสองห้อง และบริเวณ
สถาบันวิจัยจุฬาภรณ์ประตู 1  
 7. เห็นควรให้ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบและกระจกโค้งฯ บริเวณซอย 7 แยก 7 – 11  
ถนนกำแพงเพชร 
 8. เห็นควรให้ทาสีตีเส้นปลอดภัยบริเวณหน้าโรงเรียนอนุบาลดวงจิต ถนนแจ้งวัฒนะ 10  
 
2. สรุปผลจากการประชุมเรื่องปัญหาด้านการจราจรและการขนส่งในพื้นที่เขตบางคอแหลม เขตห้วยขวาง     
    เขตลาดพร้าว และเขตหลักสี่ 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรให้สำนักงานเขตบางคอแหลม สำนักงานเขตห้วยขวาง สำนักงานเขตลาดพร้าวและ
สำนักงานเขตหลักสี่ สำรวจป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางและศาลาที่พักผู้โดยสารในพื้นที่รับผิดชอบพร้อม
ดำเนินการติดตั้ง เนื่องจากปัจจุบันมีการนำเทคโนโลยี AI มาใช้ เพื่อเพ่ิมความสะดวกให้กับประชาชนและ
สำรวจสะพานลอยคนข้ามในพ้ืนที่รับผิดชอบว่ามีการเสื่อมสภาพและมีสายสื่อสารกีดขวางหรือไม่ โดยให้สำนัก-
การจราจรและขนส่งดำเนินการแก้ไขและติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ือความปลอดภัยของประชาชน 
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 2. เห็นควรให้เจ้าหน้าที่เทศกิจ สำนักงานเขตหลักสี่ กวดขันการจอดรถบริเวณกรมสรรพาวุธ 
เนื่องจากมีคอนโดมิเนียมเป็นจำนวนมาก มีการจอดรถทั้ง 2 ฝั่ง ซึ่งเกิดการเฉี่ยวชนกันบ่อยครั้งและเห็นควร
ติดตั้งป้ายห้ามจอดตลอดแนวหรือป้ายห้ามจอดวันคู่ – วันคี่ 
 
3. กำหนดแนวทางการลงพื้นที่ของคณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 4 ในพื้นที่ 
    เขตบางคอแหลม เขตห้วยขวาง เขตลาดพร้าว และเขตหลักสี่ 
 คณะอนุกรรมการฯ ได้กำหนดการลงพ้ืนที่ในวันจันทร์ที่ 16 ธันวาคม 2567 เวลา 10.00 น. 
ณ สำนักงานเขตลาดพร้าว โดยเชิญสำนักงานเขตลาดพร้าว สำนักการจราจรและขนส่ง และสถานีตำรวจนครบาล
ในพ้ืนที่ เพ่ือติดตามและแก้ไขปัญหาเรื่อง ป้ายซอย กล้อง CCTV กระจกโค้งสะท้อนภาพ สัญญาณไฟจราจร 
สัญญาณไฟกระพริบและเส้นปลอดภัยบริเวณหน้าโรงเรียนที่ชำรุดเสียหายและจุดที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรของบประมาณจัดซื้อกล้อง CCTV และกระจกโค้งสะท้อนภาพเพ่ิมเติม เพื่อบรรเทา
ปัญหาความเดือดร้อนและแก้ไขปัญหาในอนาคต  
 2. ขอให้คณะอนุกรรมการฯ ช่วยกันตรวจสอบ สอดส่อง ดูแลพื้นที่ท่ีรับผิดชอบ เพื่อสะท้อน
ปัญหาและแก้ไขปัญหาเพ่ือเปลี่ยนแปลงให้เป็นรูปธรรม 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 5 
 โดยมีนายเนติภูมิ ม่ิงรุจิราลัย เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตบึงกุ่ม เขตคันนายาว 
เขตสะพานสูง และเขตภาษีเจริญ รวมทั้งมีการประชุมร่วมกับสำนักการจราจรและขนส่ง โดยดำเนินการ
ประชุมรวมทั้งสิ้น 2 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 11 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 18 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 

สำนักการจราจรและขนส่ง 
- รายละเอียดการเสนอของบประมาณรายจ่ายประจำปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 – 2569 ด้านการบริหาร 
  จัดการการจราจรและการขนส่งของเขตบึงกุ่ม เขตคันนายาว เขตสะพานสูง และเขตภาษีเจริญ 
 เรื่องของศาลาที่พักผู้โดยสารฯ ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 งานก่อสร้างศาลาที่พักผู้โดยสารฯ 
ใน 4 กลุ่มเขตจะมีเพียงจำนวน 2 หลังคือ เขตบึงกุ่มเป็น Type C2 และ Type C3 ซ่ึง Type C2 ราคา 
267,000 บาท TypeC3 ราคา 354,000 บาท และในเขตภาษีเจริญเป็น TypeC3 ซึ่งรวมราคาก่อสร้าง
ศาลาที่พักผู้โดยสารฯ  
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 จะอยู่ที่ราคา 975,00 บาทการแบ่งศาลาที่พักผู้โดยสารฯ เบื้องต้น
จะแบ่งเป็น 2 แบบคือ Type C2 และ Type C3 ซ่ึง Type C2 จะมีขนาดความยาว 2 × 3 เมตร จะมีเก้าอ้ี
จำนวน 3 ตัว สว่น Type C3 จะเป็นขนาดความยาว 2 × 6 เมตร จะมีเก้าอ้ีจำนวน 6 ตัวในปีงบประมาณ 
พ.ศ. 2568 จะมีในเขตบึงกุ่มจำนวน 2 หลัง และเขตภาษีเจริญจำนวน 1 หลัง รายละเอียดคือมีซอยเสรีไทย 21 
ซอยนวมินทร์ 31 และซอยวัดรางบัว 
 ป้ายหยุดรถโดยสารฯ รูปแบบใหม่เป็นป้ายอัจฉริยะจะมีจอแสดงเวลา ซึ่งจะมีในเขตบึงกุ่มจำนวน 
5 ป้าย เขตสะพานสูงจำนวน 5 ป้าย เขตภาษีเจริญจำนวน 2 ป้าย และเขตคันนายาวจำนวน 10 ป้าย  
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ซึ่งงบประมาณที่จะใช้ในการก่อสร้างราคาป้ายละ 310,000 บาท หากรวมงบประมาณทั้ง 4 เขตราคา 
6,820,000 บาท 
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 มีศาลาฯ ทั้งหมด 3 เขตดังนี้ เขตบึงกุ่มจำนวน 3 หลัง เขตคันนายาว
จำนวน 17 หลัง และเขตสะพานสูงจำนวน 14 หลัง งบประมาณรวมในปี พ.ศ. 2569 ราคา 9,687,000 
บาท แต่จะขอสงวนสิทธิ์ไว้ในกรณีท่ีมีการก่อสร้างจริง เพราะอาจจะพบปัญหาของประชาชนที่อยู่ในพ้ืนที่ที่ไม่
ต้องการศาลาฯ ซึ่งอาจจะต้องมีการเปลี่ยนจุด หากมีปัญหาจะแจ้งกลับไปอีกครั้ง 
 ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 เรื่องกล้อง CCTV ได้ถูกตัดไปหลายรายการ ได้แค่การติดตั้งกล้อง 
CCTV บนสะพานลอย ซึ่งเขตบึงกุ่มได้จำนวน 20 จุด เขตคันนายาวได้จำนวน 6 สะพานลอย เขตสะพานสูง  
6 สะพานลอย และเขตภาษีเจริญ 7 สะพานลอย ลักษณะของการติดตั้งกล้อง CCTV คือ 1 สะพานลอยจะ
ติดตั้งกล้อง CCTV จำนวน 4 ตัว ทางขึ้น – ลง มีจำนวน 2 ตัว และแนวราบจำนวน 2 ตัว สำหรับไว้ดูเรื่อง
ความปลอดภัยบนสะพานลอย ส่วนกล้องโซนในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ไม่ได้รับงบประมาณ  
 ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 นำงบประมาณปี พ.ศ. 2568 มารวมกัน ซึ่งจะแยกออกเป็น 2 
แบบคือในส่วนของชุมชนจะติดตั้งกล้อง CCTV ความละเอียด 2 ล้านพิกเซล ลักษณะของการดึงข้อมูลจะถ่าย
ผ่านซิม อีกส่วนจะเป็นกล้องของอาชญากรรม 2 ล้านพิกเซล และกล้องขนาด 5 ล้านพิกเซลดึงสัญญาณโดยใช้
ไฟเบอร์ฯ ซึ่งที่มีความละเอียดต่างกันเพราะว่ากล้องอาชญากรรมจะติดตั้งบริเวณทางเดินเท้าและถนนใหญ่ 
เพ่ืออนาคตจะมีการต่อยอดนำกล้องเหล่านี้ไปใช้ AI ตรวจจับป้ายทะเบียน จะแยกเป็น 2 แบบ ซึ่งลักษณะ 
การจัดทำก็จะทำเป็นกลุ่มโซนคือกลุ่มตะวันออกมีทั้งหมด 9 เขต ที่แยกออกมาเป็นเขตบึงกุ่มมีจำนวนทั้งหมด 
36 จุด 205 ตัว เขตคันนายาว 57 จุด 169 ตัว เขตสะพานสูง 54 จุด 157 ตัว และเขตภาษีเจริญ 57 จุด 
207 ตัว แต่กระบวนการของการขอกล้องโทรทัศน์วงจรปิดยังไม่ไปที่สำนักงบประมาณฯ เรื่องกล้องจะต้องไป
ผ่านคณะกรรมการฯ ก่อนเพื่อพิจารณาจุดติดตั้งไม่ให้ซ้ำซ้อนและพิจารณาเรื่องราคาแล้วไปของบประมาณ
ประกอบกัน แล้วจึงจะพิจารณางบประมาณให้ กระบวนการนี้จะอยู่ในช่วงประมาณเดือนกุมภาพันธ์ – มีนาคม 
หากมีจุดจะขอติดตั้งกล้องเพ่ิมเติมสามารถแจ้งสำนักงานเขตเป็นหนังสือเข้ามาได้และสำนักการจราจรฯ จะเพ่ิม
จุดติดตั้งให้ เพราะตั้งชื่อโครงการไปแต่งบประมาณสามารถเปลี่ยนแปลงได้ 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เนื่องจากถนนเสรีไทย 50 เส้นจราจรข้ามทางม้าลายมีลักษณะซีดจาง เกรงว่าจะก่อให้เกิด
ความไม่ปลอดภัยกับผู้ใช้ทางข้าม เนื่องจากบริเวณดังกล่าวเป็นโรงเรียน จึงขอให้สำนักการจราจรและขนส่ง 
ดำเนินการปรับปรุง 
 2. ขอให้สำนักการจราจรและขนส่งสำรวจพื้นที่บริเวณหน้าโรงเรียนจินดาบำรุง ถนนคู้บอน 13 
เนื่องจากยังขาดเส้นจราจรทางข้าม 
 3. ถนนราษฎร์พัฒนา เขตสะพานสูง ศาลาที่พักผู้โดยสารรถโดยสารประจำทางยังมีลักษณะเป็น
เต็นท์และถนนรามอินทรา 79 – ถนนรามอินทรา 81 ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางมีลักษณะชำรุดจึงขอให้
สำนักการจราจรและขนส่งลงพ้ืนที่สำรวจเพื่อปรับปรุงบริเวณดังกล่าว 
 4. เนื่องจากถนนเสรีไทย 23 มีปัญหาจุดกลับรถที่เสี่ยงให้เกิดอุบัติเหตุจึงขอให้สำนักการจราจร
และขนส่งทำการศึกษาการย้ายจุดกลับรถจากถนนเสรีไทย 23 ไปถนนเสรีไทย 29 
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คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 9 
 โดยมีนายวิรัตน์ มีนชัยนันท์ เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตมีนบุรี เขตลาดกระบัง 
เขตหนองจอก และเขตคลองสามวา โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 11 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 18 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 3 อาคารไอราวัตพัฒนา  
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 25 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา  
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 1 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตหนองจอก 
 4. ครั้งที่ 4/2567 เมื่อวันที่ 8 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตคลองสามวา 
 5. ครั้งที่ 5/2567 เมื่อวันที่ 12 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตลาดกระบัง 
 6. ครั้งที่ 6/2567 เมื่อวันที่ 26 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตมีนบุรี 
 7. ครั้งที่ 7/2567 เมื่อวันที่ 3 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุม 12 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 8. ครั้งที่ 8/2567 เมื่อวันที่ 12 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตคลองสามวา 
 9. ครั้งที่ 9/2567 เมื่อวันที่ 17 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตหนองจอก 
 10. ครั้งที่ 10/2567 เมื่อวันที่ 20 ธันวาคม ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตมีนบุรี 
 11. ครั้งที่ 11/2567 เมื่อวันที่ 24 ธันวาคม 2567 ณ ห้องประชุมสำนักงานเขตลาดกระบัง 

สำนักงานเขตมีนบุรี 
1. ปัญหาด้านการจราจรและแนวทางการแก้ไขปัญหาในเขตพื้นที่ 
 1. ไม่มีป้ายจราจรที่ชำรุดเสียหายหรือบดบังทัศนวิสัยในการมองเห็น 
 2. ทางม้าลายบริเวณหน้าสถานีตำรวจ โรงเรียน วัด มัสยิด ที่สีหลุดลอกไม่ชัดเจน ได้แก่ โรงเรียน
คลองสองต้นนุ่น และโรงเรียนสุเหร่าบางชัน 
 3. ปัญหาการจราจรและแนวทางการแก้ไขปัญหา ปากซอยรามอินทรา 117 , ปากซอยรามอินทรา 
127 และปากทางถนนบึงขวาง อยู่ระหว่างสำนักการโยธาดำเนินการขออนุญาตใช้พ้ืนที่กับกรมทางหลวงและ
ไม่ต้องจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน ส่วนปากทางถนนหทัยราษฎร์และถนนรามคำแหงช่วงกลับรถใต้สะพานคลองสองต้นนุ่น 
สำนักการโยธาเห็นควรยกเลิกโครงการ เนื่องจากลักษณะทางกายภาพในปัจจุบันไม่เหมาะสม 
 4. สภาพปัญหาการจราจรที่เป็นจุดฝืด จุดเสี่ยง และแนวทางการแก้ไขปัญหา บริเวณสามแยก
หทัยราษฎร์เสนอให้เปิดเป็นสามแยกไฟแดง    
 5. การขยายจุดกลับรถบริเวณถนนราษฎร์อุทิศ – เลียบวารีในพื้นที่เขตมีนบุรีมีการขยายจุดกลับ
รถ จำนวน 2 จุด ได้แก่ บริเวณปากซอยราษฎร์อุทิศ 6 และบริเวณปากซอยราษฎร์อุทิศ 44/2 ซึ่งได้รับ 
การแก้ไขปรับปรุงแล้ว       
 
2. ความพร้อมของอุปกรณ์อำนวยความสะดวกงานด้านจราจรที่สอดคล้องกับความต้องการในแต่ละภารกิจ 
    ของสำนักงานเขต 
 กระจกโค้งสะท้อนภาพที่ชำรุดเสียหาย และจุดที่ขอติดตั้งเพ่ิมเติม ในพ้ืนที่เขตมีนบุรีมีประชาชน
ร้องขอกระจกโค้งสะท้อนภาพ จำนวน 40 จุด และสำรองไว้ซ่อมเปลี่ยน ติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 20 ชุด  
 จำนวนกล้อง CCTV ที่ชำรุดใช้การไม่ได้ และจุดอับ จุดเสี่ยง ที่ต้องการติดตั้งเพ่ิม ตามข้อมูล 
มีกล้อง CCTV ในพ้ืนที่เขตมีนบุรี จำนวน 408 จุด 1,684 ตัว ที่ขอติดตั้งเพ่ิม 16 แห่ง จำนวน 34 ตัว         
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3. งบประมาณด้านการสนับสนุนงานจราจรในพื้นที่ 
 งานสัญญาณไฟจราจรที่จะดำเนินการในปี 2568 ในพ้ืนที่เขตมีนบุรีมีการติดตั้งไฟกระพริบ 
ทางแยก 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณซอยรามคำแหง 174 หมู่บ้านบัวขาวและทางเข้าออกวัดทองสัมฤทธิ์ 
 
4. รายละเอียดความชัดเจนของการแบ่งอำนาจหน้าที่ระหว่างสำนักการจราจรและขนส่งกับสำนักงานเขต 
 ด้านงานแผ่นสะท้อนภาพ (กระจกโค้ง) ได้แก่  
 1. สำนักการจราจรและขนส่ง (สจส.) มีหนังสือ ที่ กท 1603/134 ลงวันที่ 23 มกราคม 2567 
เรียน ผู้อำนวยการเขตทุกเขตแจ้งการส่งมอบภารกิจระหว่างสำนักการจราจรและขนส่งและสำนักงานเขตตามที่
ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครเห็นชอบตามหนังสือสำนักงาน ก.ก. ที่ กท 0304/2611 ลงวันที่ 30 กันยายน 
2553 และ กท 0304/3367 ลงวันที่ 7 พฤศจิกายน 2555 โดยภารกิจการจัดทำแผ่นสะท้อนภาพ 
(กระจกโค้ง) ให้ สจส. เป็นผู้จัดทำแบบมาตรฐานและสำนักงานเขตเป็นผู้ดำเนินการจัดทำ ติดตั้ง ซ่อมแซมและ
บำรุงรักษา  
 2. สำนักงาน ก.ก. มีหนังสือ ที่ กท 0304/1118 ลงวันที่ 10 มิถุนายน 2565 แจ้งการโอน
ภารกิจการจัดทำ ติดตั้ง ซ่อมแซม และดูแลรักษาป้ายชื่อซอย ถนน คู คลอง สะพานข้ามคลอง และ 
แผ่นสะท้อนภาพ (กระจกโค้ง) ในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ตามหนังสือสำนักงาน ก.ก. ที่ 0304/980 ลงวันที่ 
25 พฤษภาคม 2565 โดยให้คงอำนาจหน้าที่ของภารกิจดังกล่าวไว้กับสำนักงานเขตตามแนวทางและหลักการ
กระจายอำนาจบริการสาธารณะไว้กับสำนักงานเขต ซึ่งปลัดกรุงเทพมหานครได้เห็นชอบเมื่อวันที่ 31 พฤษภาคม 
2564 
 3. สำนักการจราจรและขนส่งอยู่ระหว่างดำเนินการตรวจสอบทรัพย์สินที่อยู่ในความดูแล
รับผิดชอบของสำนักการจราจรและขนส่งส่งมอบให้สำนักงานเขตเพ่ือขอจัดสรรงบประมาณ  
 4. กรณีท่ีสำนักงานเขตได้ดำเนินการของบประมาณติดตั้งทดแทนของเดิมที่ชำรุดซึ่งเป็นทรัพย์สิน
ของสำนักการจราจรและขนส่งกับสำนักงบประมาณกรุงเทพมหานครโดยตรง ขอให้สำนักงานเขตมีหนังสือ
ประสานแจ้งสำนักการจราจรและขนส่งทราบ พร้อมข้อมูล ขนาดและตำแหน่งพิกัด GPS ของที่ตั้งเพ่ือดำเนินการ
ขอยุบสภาพและจำหน่ายต่อไป  
 สำนักการจราจรและขนส่งได้งบประมาณแปรญัตติ ปีงบประมาณ 2568 ให้ดำเนินการจัดซื้อ
แผ่นสะท้อนภาพ (กระจกโค้ง) ขนาดเส้นผ่าศูนย์กลาง 60 เซนติเมตร จำนวน 1,250 ชดุ เพื่อส่งมอบให้
สำนักงานเขตนำไปติดตั้งซึ่งมีสำนักงานเขตประสงค์รับและไม่ประสงค์ขอรับ ดังนี้ สำนักงานเขตประสงค์ขอรับ
แผ่นสะท้อนภาพจำนวน 44 เขต สำนักงานเขตท่ีไม่ประสงค์ขอรับแผ่นสะท้อนภาพ จำนวน 6 เขต 
ประกอบด้วย 1. สำนักงานเขตพระนคร 2. สำนักงานเขตดุสิต 3. สำนักงานเขตปทุมวัน 4. สำนักงานเขต 
ป้อมปราบศัตรูพ่าย 5. สำนักงานเขตคลองเตย 6. สำนักงานเขตราชเทวี 
 ด้านงานป้ายชื่อถนน ซอย สำนักการจราจรและขนส่งอยู่ระหว่างดำเนินการตรวจสอบทรัพย์สิน 
ที่อยู่ในความดูแลรับผิดชอบของสำนักการจราจรและขนส่ง ส่งมอบให้สำนักงานเขตเพ่ือขอจัดสรรงบประมาณ 
ติดตั้งซ่อมแซม กรณีที่สำนักงานเขตได้ดำเนินการของบประมาณติดตั้งทดแทนของเดิมที่ชำรุดซึ่งป้ายชื่อถนน 
ซอย ยังเป็นทรัพย์สินของสำนักการจราจรและขนส่ง ขอให้สำนักงานเขตมีหนังสือประสานแจ้งสำนักการจราจร
และขนส่งทราบ พร้อมข้อมูลป้ายชื่อถนน ซอย และตำแหน่งพิกัด GPS ของที่ตั้งเพ่ือจะได้ดำเนินการขอยุบสภาพ
และจำหน่ายต่อไป สำนักการจราจรและขนส่งมีวัสดุคงเหลือที่ใช้จัดซ่อมป้ายชื่อถนน ซอย หากสำนักงานเขตมี
ความประสงค์ให้สำนักการจราจรและขนส่งช่วยจัดหาวัสดุเพื่อซ่อมแซม หรือติดตั้งทดแทนของเดิม เนื่องจาก 
ยังไม่ได้รับงบประมาณดำเนินการ สามารถประสานสำนักการจราจรและขนส่งจัดหาวัสดุให้จนกว่าวัสดุดังกล่าว 
จะหมด 
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 ภารกิจเรื่องป้ายที่เป็นหน้าที่ของสำนักงานเขตได้แก่ ป้ายชื่อ ตรอก ซอย ป้ายชื่อคูคลอง ส่วนป้าย
จราจร ป้ายกำหนดน้ำหนัก ป้ายกำหนดความเร็ว ป้ายข้อบังคับจราจรต่าง ๆ ยังคงเป็นภารกิจของสำนัก-
การจราจรและขนส่ง 
 การดำเนินการติดตั้งป้ายทางลัด ป้ายทางเชื่อม ทั้งทางสำนักงานเขตฯ และสำนักการจราจรและ
ขนส่งจะเป็นผู้เสนอ ซึ่งจะมีการประชุมร่วมกัน หากทั้งสำนักงานเขตและสำนักการจราจรและขนส่งมีความเห็น
พ้องตรงกันว่าถนนเส้นนี้จะเป็นเส้นทางลัดก็สามารถท่ีจะไปติดป้ายแนะนําได้ หากเส้นทางลัดนั้นต้องการ 
การกําหนดความเร็วเพ่ิมเติมทางสำนักการจราจรและขนส่งจะประสานไปยังกองบัญชาการตำรวจนครบาลเพ่ือ
ออกเป็นข้อบังคับก่อน แต่หากเป็นป้ายแนะนํา ป้ายพื้นเขียวบ่งบอกว่าเส้นทางลัดจากจุดนี้ไปจุดนี้ มีสัญลักษณ์
เลี้ยวซ้าย – ขวาทางสำนักงานเขตสามารถดำเนินการได้ 
 
5. ผลการสำรวจข้อมูลสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟกระพริบเตือน ทางม้าลาย          
    เส้นชะลอความเร็ว ป้ายจราจร ป้ายซอย เส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
    การตีเส้นจราจร เส้นทางจักรยาน จุดจอดรถจักรยาน กล้อง CCTV ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบ 
    การพิจารณาแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งในพื้นที่ 
 สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม ดังนี้ 
 1. บริเวณถนนสีหบุรานุกิจ จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ 1. หน้าตลาดจตุจักร 2 ปัจจุบันได้ทำหนังสือ
ถึงสำนักการจราจรและขนส่ง (สจส.) เพ่ือพิจารณาย้ายจุด 2. หน้าโรงเรียนสตรีเศรษฐบุตรบำเพ็ญ 
3. หน้ากองบังคับการตำรวจนครบาล 3 ซึ่งทั้ง 3 แห่งสามารถใช้งานได้ปกติ  
 2. บริเวณถนนหทัยราษฎร์ จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 1. หน้าโรงเรียนภูมิสมิทธ์ 2. หน้าโรงเรียน
สุดใจวิทยา  
 3. บริเวณถนนสามวา จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ หน้าโรงเรียนเอกบูรพา  
 4. บริเวณถนนประชาร่วมใจ จำนวน 1 แห่ง ได้แก่ หน้าโรงเรียนอินเตอร์คิดส์  
 5. บริเวณถนนร่มเกล้า จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ 1. ปากซอยร่มเกล้า 9 2. หน้าบริษัทโค้วยู่ฮะอีซูซุ
เซลส์ จำกัด สาขาร่มเกล้า 3. หน้าบริษัทไทยออสเนอร์ ซึ่งทั้ง 3 แห่งอยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง 
 ทางม้าลายชนิดมีไฟกระพริบเตือน ดังนี้ 
 1. บริเวณถนนเสรีไทย จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ 1. ปากซอยเสรีไทย 58 2. ปากซอยเสรีไทย 64/1 
มีสีหลุดร่อน 3. ปากซอยเสรีไทย 66 มีสีหลุดร่อน  
 2. บริเวณถนนหทัยราษฎร์ จำนวน 1 แห่งคือปากซอยหทัยราษฎร์ 11 
 3. บริเวณถนนสามวา จำนวน 1 แห่งคือปากซอยสามวา 5 
 4. บริเวณถนนนิมิตใหม่ จำนวน 1 แห่งคือหน้าบริษัทไทยเมซ (ไฟกระพริบเตือนชำรุด)  
 5. บริเวณถนนคุ้มเกล้า จำนวน 2 แห่ง ได้แก่ 1. หน้าวิทยาลัยเทคนิคกาญจนาภิเษกมหานคร  
2. ปากซอยคุ้มเกล้า 14 
 6. บริเวณถนนราษฎร์อุทิศจำนวน 6 แห่ง ได้แก่ 1. หน้าสวนพระยาภิรมย์ 2. ปากซอยราษฎร์-
อุทิศ 9 3. ปากซอยราษฎร์อุทิศ 27/5 4. ปากซอยราษฎร์อุทิศ 27/6 5. ปากซอยราษฎร์อุทิศ 48  
6. ปากซอยราษฎร์อุทิศ 66 
 7. บริเวณหน้าโรงเรียนสังกัดกรุงเทพมหานคร จำนวน 6 แห่ง ได้แก่ 1. โรงเรียนวัดบำเพ็ญเหนือ 
2. โรงเรียนวังเล็กวิทยานุสรณ์ 3. โรงเรียนคลองสาม 4. โรงเรียนบึงขวาง 5. โรงเรียนคลองสองต้นนุ่น  
6. โรงเรียนบ้านเกาะ 
 เส้นชะลอความเร็ว ถนนหทัยราษฎร์ บริเวณหน้าโรงเรียนสุดใจวิทยา และบริเวณหน้าโรงเรียน
ภูมิสมิทธ์ ชำรุดลบเลือน ซึ่งสำนักงานเขตฯ ได้ประสาน สจส. ทราบแล้วอยู่ระหว่างดำเนินการ 
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 ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง ดังนี้ 
 1. ถนนสีหบุรานุกิจ จำนวน 10 แห่ง ไม่พบไฟฟ้าดับชำรุด  
 2. ถนนนิมิตใหม่ จำนวน 3 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชำรุดทั้ง 3 แห่ง ได้แก่ หน้าโรงงานอาหารยอดคุณ
ฝั่งขาเข้าและฝั่งขาออก หน้าหมู่บ้านพนาสนธิ์ และปากซอยนิมิตใหม่ 2  
 3. ถนนหทัยราษฎร์ จำนวน 12 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชำรุด 4 แห่ง ได้แก่ ปากซอยหทัยราษฎร์ 
2/1 ตรงข้ามหมู่บ้านร่วมกิจ หน้ารีสอร์ตต้นกก และหน้าศูนย์รถยนต์มิตซูบิชิ 
 4. ถนนเสรีไทย จำนวน 4 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชำรุดทั้ง 4 แห่ง ได้แก่ หน้าโรงงานสหยูเนี่ยน 
หน้านิคมอุตสาหกรรมบางชัน ฝั่งขาเข้าและฝั่งขาออก ปัจจุบันศาลาที่พักผู้โดยสารมีสภาพทรุดโทรมมาก  
ควรก่อสร้างใหม่ทั้งหมด  
 5. ถนนสุวินทวงศ์จำนวน 14 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชำรุด 2 แห่ง ได้แก่ ปากซอยถนนสามวา และ
หน้าห้างฯ เทสโก้โลตัส  
 6. ถนนร่มเกล้า จำนวน 25 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชำรุด 3 แห่ง ได้แก่ ปากซอยร่มเกล้า 11  
ปากซอยร่มเกล้า 13 และหน้าโรงงานสหพัฒน์พิบูล  
 7. ถนนรามคำแหง จำนวน 27 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชำรุด 9 แห่ง ได้แก่ ตรงข้ามการประปาฯ 
สาขามีนบุรี หน้าห้างไทวัสดุ หน้าปั้มแก๊ส ปตท. ปากซอยรามคำแหง 164 หน้าห้างฯ เทสโก้โลตัส หน้าหมู่บ้าน
รินทร์ทองปากซอยรามคำแหง 211 ปากซอยรามคำแหง 191 และก่อนถึงปั้มฯ เชลล์ 
 8. ถนนรามอินทรา จำนวน 9 แห่ง ไม่พบไฟฟ้าดับชำรุด ถนนราษฎร์อุทิศ จำนวน 18 แห่ง 
พบว่าไฟฟ้าดับชำรุดทั้ง 18 แห่ง 
 
6. การเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถในพื้นที่เขตมีนบุรีและพื้นที่ในจุดสำคัญท่ีส่งผลให้เกิดการจราจร 
    ติดขัดในพื้นที่ 
 จุดกลับรถท่ีเป็นจุดเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ 
 1. จุดกลับรถปากซอยราษฎร์อุทิศ 26 มีรถขับรถย้อนศรจากจุดกลับรถเพ่ือเข้าซอยราษฎร์อุทิศ 
26 แนวทางการแก้ไขโดยย้ายจุดกลับรถให้ตรงกับซอยราษฎร์อุทิศ 26 แต่ที่ประชุม ศปถ.เขตพิจารณาแล้ว
หากย้ายให้ตรงกับซอยราษฎร์อุทิศ 26 จะเกิดอันตรายมากขึ้น จึงเห็นควรย้ายจุดกลับรถให้ไกลจากปากซอย
ราษฎร์อุทิศ 26  
 2. จุดกลับรถถนนรามอินทรา (สถานีบางชัน) รถที่ออกจากถนนพระยาสุเรนท์ชิดขวาเพ่ือกลับรถ
จำนวนมาก แนวทางการแก้ไขโดยตั้งแบริเออร์ให้สามารถกลับรถได้ โดยไม่ตัดกระแสรถทางตรง  
 3. จุดกลับรถถนนสุวินทวงศ์ (หน้าศาล) มีรถบรรทุกกลับรถเป็นจำนวนมาก และรถที่ออกจาก
ถนนคุ้มเกล้าชิดขวาตัด 3 ช่องจราจรเพื่อกลับรถในระยะกระชั้นชิด แนวทางการแก้ไขโดยทำจุดกลับรถแบบ
หยดน้ำ 
 จุดฝืดการจราจร ดังนี้ 
 1. สะพานลอยคนข้ามหน้าบริษัททิพากรถนนสุวินทวงศ์ ติดตอม่อสะพานลอยทำให้ช่องจราจร
จาก 4 ช่องจราจรเหลือ 3 ช่องจราจร แนวทางการแก้ไขโดยรื้อสะพานลอยคนข้าม หรือปาดทางเท้า ปาดเกาะ
กลางและจัดช่องจราจรให้ได้ 4 ช่องจราจร  
 2. จุดกลับรถหน้าห้างฯ เทสโก้โลตัส ถนนสุวินทวงศ์ รถท่ีกลับรถและรถทางตรงเบียดกันจาก 
5 ช่องจราจรเหลือ 4 ช่องจราจร แนวทางการแก้ไขโดยปาดทางเท้าตั้งแต่ทางเข้า ห้างฯ เทสโก้โลตัสจนถึง 
ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
 3. ปากทางถนนสามวาการจราจรติดขัดจากรถท่ีรอกลับรถไปฝั่งห้างฯ เทสโก้โลตัส ถนนสุวินทวงศ์
แนวทางการแก้ไขโดยทำเส้นทแยงเหลืองบนผิวจราจร  
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 4. แยกถนนนิมิตใหม่ การจราจรติดขัดจากรถท่ีออกจากถนนประชาร่วมใจจาก 3 ช่องจราจร
เหลือ 2 ช่องจราจร และหางแถวถนนสุวินทวงศ์ยาวถึงแยกนิมิตใหม่  
 5. แยกถนนประชาร่วมใจรถที่ออกจากถนนประชาร่วมใจชิดขวาเพื่อเลี้ยวขวาแยกนิมิตใหม่และ
ถนนนิมิตใหม่การจราจรติดขัดหางแถวยาวเลยแยกประชาร่วมใจแนวทางการแก้ไขโดยปรับเวลาสัญญาณไฟ
จราจรบริเวณแยกนิมิตใหม่ 
 6. ถนนหทัยราษฎร์ การจราจรติดขัดจากรถผู้ปกครองโรงเรียนภูมิสมิทธ์ แนวทางการแก้ไข 
โดยจัดเจ้าหน้าที่กวดขัดการจราจรบริเวณหน้าโรงเรียนฯ 
 7. แยกถนนสุวินทวงศ์ การจราจรติดขัดจากรถท่ีกลับรถ 2 จุด แนวทางการแก้ไขโดยติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจรกลับรถ  
 8. แยกลาดบัวขาว การจราจรติดขัดจากรถเข้า – ออกโรงเรียนเทพอักษร และรถที่ออกจาก
โรงเรียนฯ ชิดขวาเพื่อเลี้ยวขวาที่แยกไฟแดง แนวทางการแก้ไขโดยจัดเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวก 
 9. จุดกลับรถใต้สะพานคลองแสนแสบ รถไม่ชิดซ้ายขณะเลี้ยวเนื่องจากผู้ขับขี่กลัวจะเบียด 
ขอบทางเท้า แนวทางการแก้ไขโดยปาดขอบทางเท้า 
 จุดเสี่ยงเกิดอุบัติเหตุ ดังนี้ 
 1. ปากซอยบึงขวาง 2 รถที่มุ่งหน้ามาจากสุวินทวงศ์หากไม่สังเกตจะไม่ทราบว่าเป็นสามแยก  
มักเกิดอุบัติเหตุในช่วงเวลากลางคืนและมีผู้เสียชีวิตบ่อยครั้ง แนวทางการแก้ไขโดยติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบ
เตือนทางแยกและทำเส้นชะลอความเร็ว  
 2. สามแยกบัวขาวรามคำแหง 174 ไม่มีสัญลักษณ์บ่งบอกทางเอก – ทางโท แนวทางการแก้ไข
โดยติดตั้งป้ายหยุดทางโท และตีเส้นจราจรให้ชัดเจน  
 3. เชิงสะพานข้ามคลองสามวาถนนสีหบุรานุกิจ รถจักรยานยนต์กลับรถในที่ห้ามกลับรถบริเวณ
เชิงสะพานแนวทางการแก้ไขโดยตั้งแบริเออร์ยาวตลอดแนว 
 
7. ความเหมาะสมของจุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟเตือน ทางม้าลายและ 
    ระยะห่างของแต่ละจุด เช่น หน้าโรงเรียน วัด มัสยิด และศูนย์ราชการฯ  
  ในพ้ืนที่เขตมีนบุรีมีความเหมาะสม 
 
8. ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินการด้านต่าง ๆ จากการแบ่งภารกิจหน้าที่ระหว่างสำนักการจราจรและ 
    ขนส่งกับสำนักงานเขต 
 มีปัญหาเรื่องกระจกโค้งสะท้อนภาพ เนื่องจากครุภัณฑ์เก่าที่สำนักการจราจรและขนส่งส่งมอบให้
สำนักงานเขตฯ แล้วสำนักงานเขตฯ ไม่ได้ลงบัญชีครุภัณฑ์ไว้ ส่วนเรื่องการจัดซื้อและการใช้งานไม่มีปัญหา 
 
9. บัญชีการกำหนดรายช่ือเส้นทางท่ีจะดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 เกี่ยวกับงานเครื่องหมาย 
    จราจร การติดตั้งอุปกรณ์ด้านงานจราจร และจุดที่จะดำเนินการติดตั้งในพื้นที่เขตมีนบุรี 
 งานตีเส้นสีเทอร์โมพลาสติก ดังนี้ 1. ถนนพระยาสุเรนทร์ 2. ถนนคุ้มเกล้า 3. ถนนหทัยราษฎร์ 
4. ถนนราษฎร์อุทิศ และ 5. ถนนประชาร่วมใจ 
 งานตีเส้นสีโคลด์พลาสติก ดังนี้ 1. ถนนพระยาสุเรนทร์ 2. ถนนคุ้มเกล้า 3. ถนนหทัยราษฎร์  
4. ถนนราษฎร์อุทิศ และ 5. ถนนประชาร่วมใจ 
 งานจัดทำผิวจราจรเพื่อต้านทานการลื่นไถล (Anti Skid) ดังนี้ 1. ถนนพระยาสุเรนทร์  
2. ถนนบึงขวาง และ 3. ถนนคุ้มเกล้า 
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10. ผลการดำเนินการ อุปกรณ์ ความพร้อม ปัญหาและอุปสรรคของการติดตั้งกล้อง CCTV ที่เชื่อมต่อ 
      ไปยังสำนักงานเขตมีนบุรี 
 กล้อง CCTV มีศูนย์มอนิเตอร์ที่สำนักงานเขตมีนบุรี สามารถขอดูได้ 
 
11. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการตเีส้นจราจรและอุปกรณ์ด้านงานจราจรที่สำนักงานเขตฯ และ 
      สถานีตำรวจนครบาลในพื้นที่มีการร้องขอไปยังสำนักการจราจรและขนส่งในการประชุมที่ผ่านมา 
 ทางม้าลายสีหลุดลอกไม่ชัดเจนบริเวณถนนเสรีไทย จํานวน 2 แห่ง ได้แก่ ปากซอยเสรีไทย 66 
และปากซอยเสรีไทย 64/1 
 ปรับปรุงเส้นชะลอความเร็วบริเวณถนนหทัยราษฎร์ ได้แก่ หน้าโรงเรียนสุดใจวิทยา และ 
หน้าโรงเรียนภูมิสมิทธิ์ 
 เส้นจราจรบริเวณแยกนิมิตรใหม่ สำนักการจราจรและขนส่งได้ดําเนินการตีเส้นจราจรหยุดรอให้
เรียบร้อยแล้ว และสัญญาณไฟกระพริบเตือนทางม้าลายชํารุดบริเวณถนนนิมิตใหม่ (หน้าบริษัทไทยเมซ) 
จํานวน 1 แห่ง 
 ขอความอนุเคราะห์ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรคนข้ามชนิดกดปุ่มบริเวณหน้ามัสยิดนูรูลอิสลาม  
ซอยรามอินทรา 117 และปากซอยชุมชนนิมิตรใหม่ซอย 1 
 
12. ผลการสำรวจข้อมูลเส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ทางลัด ทางเชื่อม ที่ต้องการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเป็น 
      ทางเลือกในการแก้ไขปัญหาด้านการจราจรและสำรวจถนนเพื่อพิจารณาจัดเก็บเป็นรายได้ของ 
      กรุงเทพมหานคร 
 โครงการผายปากซอยและทําทางเชื่อมทางลัด ดําเนินการผายปากซอย ดังนี้ 1. ปากซอยรามอินทรา
117 2. ปากซอยรามอินทรา 127และ 3. ปากทางถนนบึงขวาง  
 ทางเชื่อมทางลัด ดังนี้ 1. ซอยหทัยราษฎร์ 3 เชื่อมซอยรามอินทรา 127 และ 2. ซอยร่มเกล้า 3 
เชื่อมซอยบึงขวาง 2 
 ถนนที่สมควรจัดเก็บค่าจอดเป็นรายได้ของกรุงเทพมหานคร ได้แก่ ถนนหม่อมเจ้าสง่างาม สุประดิษฐ์ 
มีรถจอดทั้ง 2 ฝั่งถนนเนื่องจากบริเวณนี้ มีชุมชน จํานวน 3 ชุมชน ได้แก่ ชุมชนรามอินทราเนรมิต ชุมชนเคหะ-
บางชันและชุมชนสุเหร่าบางชัน 
 
13. ผลการสำรวจข้อมูลเพิ่มเติมป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง จุดจอดรถจักรยาน การตีเส้นจราจร  
      อุปกรณ์ด้านงานจราจร ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณา ในการของบประมาณปี พ.ศ. 2569 
 ป้ายหยุดรถโดยสารประจําทางในพ้ืนที่เขตมีนบุรี ดังนี้ 
 1. ถนนสีหบุรานุกิจ จํานวน 10 แห่ง ไม่พบไฟฟ้าดับชํารุด  
 2. ถนนนิมิตใหม่ จํานวน 3 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชํารุดทั้ง 3 แห่ง ได้แก่ หน้าโรงงานอาหารยอดคุณ 
ฝั่งขาเข้าและฝั่งขาออก หน้าหมู่บ้านพนาสนธิ์ และปากซอยนิมิตใหม่ 2  
 3. ถนนหทัยราษฎร์ จํานวน 12 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชํารุด 4 แห่ง ได้แก่ ปากซอยหทัยราษฎร์ 
2/1 ตรงข้ามหมู่บ้านร่วมกิจ หน้ารีสอร์ตต้นกก และหน้าศูนย์รถยนต์มิตซูบิชิ  
 4. ถนนเสรีไทย จํานวน 4 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชํารุดทั้ง 4 แห่ง ได้แก่ หน้าโรงงานสหยูเนี่ยน 
หน้านิคมอุตสาหกรรมบางชัน ฝั่งขาเข้าและฝั่งขาออกปัจจุบันศาลาที่พักผู้โดยสารฯ มีสภาพทรุดโทรมมาก 
ควรก่อสร้างใหม่ทั้งหมด 
 5. ถนนสุวินทวงศ์ จํานวน 14 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชํารุด 2 แห่ง ได้แก่ ปากซอยถนนสามวาและ
หน้าห้างฯ เทสโก้โลตัส  
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 6. ถนนร่มเกล้า จํานวน 25 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชํารุด 3 แห่ง ได้แก่ ปากซอยร่มเกล้า 11       
ปากซอยร่มเกล้า 13 และหน้าโรงงานสหพัฒน์พิบูล  
 7. ถนนรามคําแหง จํานวน 27 แห่ง พบว่าไฟฟ้าดับชํารุด 9 แห่ง ได้แก่ ตรงข้ามการประปาฯ 
สาขามีนบุรี หน้าห้างไทวัสดุ หน้าปั้มแก๊ส ปตท. ปากซอยรามคําแหง 164 หน้าห้างฯ เทสโก้โลตัส หน้าหมู่บ้าน
รินทร์ทองปากซอยรามคําแหง 211 ปากซอยรามคําแหง 191 และก่อนถึงปั้มฯ เชลล์  
 8. ถนนรามอินทรา จํานวน 9 แห่ง ไม่พบไฟฟ้าดับชํารุด 9. ถนนราษฎร์อุทิศ จํานวน18 แห่ง 
พบว่าไฟฟ้าดับชํารุดทั้ง 18 แห่ง 
 ขอให้ย้ายป้ายหยุดรถโดยสารประจําทางบริเวณหน้าตลาดจตุจักร 2 โดยติดตั้งป้ายหยุดรถ
โดยสารฯ บริเวณท่ีตั้งวินจักรยานยนต์สาธารณะ 
 
14. การตั้งงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ในการตเีส้นจราจรและการติดตั้งอุปกรณ์ต่าง ๆ ด้านงานจราจร 
      ในถนนสายรองของพ้ืนที่เขตมีนบุรี 
 บัญชีรายชื่อการปรับปรุงถนนในงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ยังไม่มีการสํารวจที่ชัดเจน  
หากสํานักงานเขตมีนบุรีเห็นว่าถนนบริเวณใดที่ควรต้องปรับปรุงเร่งด่วนสามารถทําหนังสือประสานแจ้งมายัง
สํานักการจราจรและขนส่งได้ 
 
15. จำนวนถนนสาธารณะในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตมีนบุรีที่ได้รับงบประมาณปี พ.ศ. 2568  
      ในการปรับปรุงด้านงานจราจร พร้อมทั้งแสดงรายการที่มีการดำเนินการปรับปรุงไปแล้วและยังไม่ได้ 
      ดำเนินการปรับปรุง 
 1. ปรับปรุงซอยคุ้มเกล้า 2 จากถนนคุ้มเกล้าถึงคลองลําพังพวย 
 2. ปรับปรุงซอยราษฎร์อุทิศ 46 จากถนนราษฎร์อุทิศถึงลํารางต้นสะตือ 
 3. ปรับปรุงซอยบึงขวาง 1/5 จากถนนบึงขวางถึงคลองสี่ประเวศ  
 4. ปรับปรุงซอยรามอินทรา 117 แยก 1 จากซอยแยก 1 ถึงซอยแยก 3  
 5. ปรับปรุงซอยหมู่บ้านบัวขาวฝั่งนอก ซอย 52 , 54 , 56 , 58 และซอย 60  
 6. ปรับปรุงซอยสามวา 7/1 จากถนนสามวาถึงคลองเจ๊ก  
 7. ปรับปรุงซอยราษฎร์อุทิศ 25/2 จากถนนราษฎร์อุทิศถึงคลองแสนแสบ  
 8. ปรับปรุงซอยราชอุทิศ 1/1 จากถนนราษฎร์อุทิศถึงคลองแสนแสบ  
 9. ปรับปรุงซอยราษฎร์อุทิศ 2/5 จากถนนราษฎร์อุทิศถึงคลองตะโหนด 
 10. ปรับปรุงซอยราษฎร์อุทิศ 4/1 จากถนนราษฎร์อุทิศถึงคลองตะโหนด 
 11. ติดตั้งป้ายบอกชื่อซอยในพ้ืนที่เขตมีนบุรี 240 ป้าย  
 12. ปรับปรุงซอยราษฎร์อุทิศ 22 จากถนนราษฎร์อุทิศ ถึงลํารางต้นสะตือ  
 13. ปรับปรุงซอยบึงขวาง 1/4 จากถนนบึงขวางถึงคลองสี่ประเวศ  
 14. ปรับปรุงซอยคุ้มเกล้า 10 จากถนนคุ้มเกล้าถึงลํารางแยกคลองลําพังพวย  
 15. ปรับปรุงซอยคุ้มเกล้า 11/3 จากถนนคุ้มเกล้าถึงสุดเขตมีนบุรี 
 16. ปรับปรุงซอยสีหบุรานุกิจ 4 และ 6 จากถนนสีหบุรานุกิจถึงคลองแสนแสบ 
 17. ปรับปรุงซอยบึงขวาง 16 จากถนนบึงขวางถึงคลองสามประเวศ 
 18. ปรับปรุงซอยราษฎร์อุทิศ 12 จากลําบึงพระยาถึงคลองแยกคลองตะโหนดและ  
 19 . ปรับปรุงถนนเลียบคลองพระราชดําริ 1 จากซอยนิมิตรใหม่ 8 ถึง สิ้นสุดโครงการที่
สาธารณประโยชน์แปลงบึงลําไผ่ 
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16. จำนวนถนนในพื้นที่เขตมีนบุรีที่ขึ้นทะเบียนตามพระราชบัญญัติทางหลวง 
 1. ซอยรามอินทรา 115  
 2. ซอยเข้าโรงเรียนบึงขวาง ถนนสุวินทวงศ์ 
 3. ซอยเข้าโรงเรียนมีนประสาท ถนนรามคําแหง  
 4. ซอยเข้าวัดแสนสุข ถนนร่มเกล้า  
 5. ซอยจตุพร ถนนสีหบุรานุกิจ  
 6. ซอยตาลเดี่ยว ถนนสีหบุรานุกิจ 
 7. ซอยฉายศรีศิริ ถนนหทัยราษฎร์  
 8. ซอยบํารุงสุข ถนนหทัยราษฎร์ 
 9. ซอยสุเหร่าอั๊ตตั๊กวา ถนนร่มเกล้า  
 10. ถนนเข้าโรงเรียนคลองสี่ (วังเล็กอนุสรณ์)  
 11. ถนนเข้าโรงเรียนบ้านเกาะ  
 12. ถนนเข้าโรงเรียนวัดทองสัมฤทธิ์ 
 13. ถนนข้าวสุเหร่าบางชัน  
 14. ถนนหม่อมเจ้าสง่างามสุประดิษฐ์  
 15. ซอยรามคําแหง 164 (ธนากร 2)  
 16. ซอยรามคําแหง 166 (ธนากร 4)  
 17. ซอยรามคําแหง 170 (ธนากร 6)  
 18. ซอยรามคําแหง 185  
 19. ซอยรามคําแหง 187  
 20. ซอยรามคําแหง 187/1  
 21. เสรีไทย 60 ถนนเข้าวัดบําเพ็ญเหนือ 
 
17. จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่เขตมีนบุรีและแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 1. บริเวณปากซอยบึงขวาง 2 สภาพปัญหา รถที่มุ่งหน้ามาจากสุวินทวงศ์หากไม่สังเกตจะไม่
ทราบว่าเป็นสามแยกและมักเกิดเหตุในช่วงเวลากลางคืนมีผู้เสียชีวิตบ่อยครั้ง มีแนวทางการแก้ไขปัญหาโดยมี
สัญญาณไฟกระพริบเตือนทางแยกและทําเส้นชะลอความเร็ว  
 2. สามแยกบัวขาว รามคําแหง 174 สภาพปัญหา ไม่มีสัญลักษณ์บ่งบอกทางเอก – ทางโท 
มีแนวทางการแก้ไขโดยกําหนดทางเอก –ทางโท ติดป้ายหยุดฝั่งทางโท และตีเส้นจราจรให้ชัดเจน  
 3. เชิงสะพานข้ามคลองสามวา ถนนสีหบุรานุกิจ สภาพปัญหา รถจักรยานยนต์กลับรถในที่ห้าม
กลับรถบริเวณเชิงสะพาน มีแนวทางการแก้ไขโดยติดตั้งแบริเออร์ยาวตลอดแนวสะพาน  
 4. จุดกลับรถปากซอยนิมิตรใหม่ 6/1 สภาพปัญหา รถที่มุ่งหน้าถนนสุวินทวงศ์ขับขี่ด้วยความเร็ว 
มีแนวทางการแก้ไขโดยติดป้ายไฟเตือนจุดกลับรถและทาสีจํากัดความเร็วบนพ้ืนถนน 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ปากทางถนนสามวาตัดถนนสุวินทวงศ์เห็นควรให้นำเสาล้มลุกออก เพ่ือลดปัญหาการจราจร 
ที่ฝืดและเสียช่องทางจราจรไป 1 ช่องจราจร 
 2. ให้สำนักการจราจรและขนส่งจัดทำสถิติการเกิดอุบัติเหตุประชาชนถูกรถชนบริเวณทางม้าลาย
และตรวจสอบความเหมาะสมของการติดตั้งทางม้าลายบริเวณสี่แยก 
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 3. เห็นควรให้ย้ายแบริเออร์จุดกลับรถใต้สถานีรถไฟฟ้าสายสีชมพู สถานีบางชัน เนื่องจากใต้สถานีฯ 
มีการจอดรับส่งประชาชนผู้ใช้บริการรถไฟฟ้าฯ และการตั้งแบริเออร์สำหรับการกลับรถในบริเวณดังกล่าวทำให้
เกิดปัญหาการจราจรและเสียช่องทางจราจรไป 1 ช่องจราจร 
 4. เนื่องจากภายในพื้นที่กรุงเทพมหานครมีงานก่อสร้างรถไฟฟ้าฯ อยู่ในหลายพ้ืนที่ เห็นควรให้
สำนักงานเขตฯ สำนักการโยธา และสำนักการจราจรและขนส่ง ประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในการทำการ
ก่อสร้างเรื่องการคืนพ้ืนผิวจราจร การตีเส้นจราจร การทำเกาะกลางและจุดกลับรถโดยให้ดำเนินการให้แล้วเสร็จ
ในทีเดียว ไม่ต้องทำทีละอย่าง 
 5. ปัญหาการจอดรถจักรยานยนต์รับจ้างบนพื้นผิวจราจรบริเวณหน้าตลาดจตุจักร 2 เห็นควรให้
มีการปาดฟุตบาท เพื่อเพ่ิมพ้ืนผิวจราจรให้เป็นพ้ืนที่สําหรับรถจักรยานยนต์รับจ้างจอด 
 6. ให้สํานักงานวิศวกรรมจราจร สํานักการจราจรและขนส่งทําการวิเคราะห์เรื่องการติดตั้งป้าย
เตือนในจุดที่เป็นตอม่อและบริเวณท่ีเป็นจุดอันตรายต่าง ๆ 
 7. เห็นควรให้มีป้ายชะลอความเร็วบริเวณเชิงสะพานข้ามคลองสามวา ถนนสีหบุรานุกิจ 
 8. ขอให้ทางสํานักการจราจรและขนส่งศึกษาอุปกรณ์อ่ืนแทนการตั้งแบริเออร์ปูน เพ่ือลดการเกิด
อุบัติเหตุและถึงแก่ชีวิตบริเวณเชิงสะพานข้ามคลองสามวา ถนนสีหบุรานุกิจเป็นกรณีเร่งด่วน 
 

สำนักงานเขตลาดกระบัง 
1. ปัญหาด้านการจราจรและแนวทางการแก้ไขปัญหาในเขตพื้นที่ 
 จุดฝืดที่มีปัญหาการจราจรติดขัด มีทั้งหมด 3 จุด ประกอบด้วย 
 1. บริเวณซอยลาดกระบัง 54 สาเหตุเกิดจากมีการก่อสร้างในพ้ืนที่ทำให้ช่องการจราจรปริมาณ
รถขาเข้าเมืองมีจำนวนมากและรถท่ีออกจากสนามบินสุวรรณภูมิมุ่งหน้าเข้าซอยลาดกระบัง 54 เป็นทางเชื่อม
ระหว่างเขตลาดกระบังและสมุทรปราการ เข้ากรุงเทพฯ ประมาณ 150 เมตร ปัจจุบัน 2 ช่องทางการจราจร 
มีรถเดินทางเข้า–ออกตลอดเวลาทำให้มีรถติดค้างสะสมในเส้นทาง การแก้ไขปัญหาได้แก่ จัดเจ้าหน้าที่
อำนวยการจราจรในช่วงเร่งด่วน และกวดขันวินัยจราจรรถที่ฝ่าฝืนหรือแทรกเพ่ือจะเข้าซอยจึงทำให้เกิด
การจราจรติดขัด กรณีฝนตกในพื้นที่และมีปัญหาน้ำรอการระบาย จัดชุดออก ว.4 ในพ้ืนที่เพ่ือให้การสัญจร
สะดวก ประชาสัมพันธ์และกวดขันในเรื่องการจราจร และสำนักการโยธาได้เวนคืนรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างออก
หมดแล้ว โดยจะขยายช่องทางจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร 
 2. บริเวณแยกร่มเกล้าตัดมอเตอร์เวย์ สาเหตุเนื่องจากบริเวณนั้นมีจุดตัดหลายจุดและเป็นจุด 
คอขวดที่รถจะชะลอตัวจากถนนมอเตอร์เวย์และถนนร่มเกล้า – ลาดกระบัง การแก้ไขปัญหาได้แก่ จัดเจ้าหน้าที่
อำนวยการจราจรในช่วงเร่งด่วน กวดขันวินัยจราจรรถที่ฝ่าฝืน และประชาสัมพันธ์และกวดขันในเรื่องการจราจร 
จัดประชุมประสานงานตำรวจในพื้นที่เพ่ือบูรณาการการอำนวยความสะดวกด้านการจราจรร่วมกัน 
 3. บริเวณสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง สาเหตุเนื่องจากบริเวณนั้นมีจุดตัดหลายจุด  
มีรถไฟผ่านและจอดใกล้บริเวณแยกมอเตอร์เวย์ขาเข้าและขาออก บริเวณคอขวดรถมีการชะลอตัว มีการจอด
รับ – ส่งผู้โดยสารบริเวณทางรถไฟตลอดเวลา 
 จุดเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนน มีทั้งหมด 2 จุด ประกอบด้วย 
 1. บริเวณจุดกลับรถสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ท สาเหตุเนื่องจากบริเวณนั้นเป็นที่กลับรถของรถทัวร์
และรถท่ีสัญจรเข้า–ออกบริเวณสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ทจึงทำให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง การแก้ไขปัญหาโดย 
การจัดเจ้าหน้าที่อำนวยการจราจรในช่วงเร่งด่วน กวดขันวินัยจราจรรถที่ฝ่าฝืน ประชาสัมพันธ์และกวดขันใน
เรื่องการจราจร ประสานงานตำรวจในพื้นที่เพ่ือบูรณาการการอำนวยความสะดวกด้านการจราจรร่วมกัน และ
ทำหนังสือถึงสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือขอติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ 
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 2. บริเวณทางโค้งวัดลาดกระบัง – ปากซอยลาดกระบัง 36 สาเหตุเนื่องจากเป็นทางโค้งหักศอก
รูปตัวเอส ไม่มีป้ายเตือนลดความเร็วท่ีชัดเจน และไม่มีแสงสว่างที่เพียงพอในช่วงเวลากลางคืน แนวทางการแก้ไข
ปัญหา ได้แก่ ติดตั้งป้ายเตือนทางโค้งท่ีชัดเจน ติดตั้งอุปกรณ์เสริมความปลอดภัย ติดตั้งไฟส่องสว่างเพ่ิมเติม 
 
2. ความพร้อมของอุปกรณ์อำนวยความสะดวกงานด้านจราจรที่สอดคล้องกับความต้องการในแต่ละภารกิจ 
    ของสำนักงานเขต 
 จุดติดตั้งกระจกโค้งสะท้อนภาพเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตลาดกระบัง  
มีชุมชนที่ต้องการติดตั้งกระจกโค้งสะท้อนภาพเพ่ิมเติม จำนวน 88 จุด และจุดติดตั้งกล้อง CCTV เพ่ือป้องกัน
และลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่ จุดที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 5 จุด ได้แก่ บริเวณถนนคุ้มเกล้า บริเวณ
บ้านเอื้ออาทรลาดกระบัง บริเวณทางเข้า–ออก ตลาดนัดสุวรรณภูมิ บริเวณสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้า- 
เจ้าคุณทหารลาดกระบัง และบริเวณจุดกลับรถหน้าอู่รถโดยสารลาดกระบังขนส่ง ถนนหลวงแพ่ง 
 
3. งบประมาณด้านการสนับสนุนงานจราจรในพื้นที่ 
 งานติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยในพื้นท่ีเขตลาดกระบัง ได้แก่  
 1. ถนนพัฒนาชนบท 3 จำนวนอุบัติเหตุ 17 ครั้ง  
 2. ถนนลาดกระบัง จำนวนอุบัติเหตุ 32 ครั้ง  
 3. ถนนคุ้มเกล้า จำนวนอุบัติเหตุ 5 ครั้ง  
 4. ถนนเจ้าคุณทหาร จำนวนอุบัติเหตุ 9 ครั้ง 
 งานสัญญาณไฟจราจรที่จะดำเนินการในปี 2568 ได้แก่  
 1. สัญญาณไฟจราจรทางแยก 1 แห่ง บริเวณจุดกลับรถหน้าสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ท 
 2. สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม 2 แห่ง ได้แก่ ทางข้ามบริเวณซอยฉลองกรุง 23 และ
บริเวณซอยฉลองกรุง 61  
 3. สัญญาณไฟกระพริบเตือนทางแยก 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณทางข้ามหมู่บ้านเอ้ืออาทรร่มเกล้า 1 
และทางเข้าหมู่บ้านเอ้ืออาทรร่มเกล้า 2 
 
4. ผลการสำรวจข้อมูลสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟกระพริบเตือน ทางม้าลาย          
    เส้นชะลอความเร็ว ป้ายจราจร ป้ายซอย เส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
    การตีเส้นจราจร เส้นทางจักรยาน จุดจอดรถจักรยาน กล้อง CCTV ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบ 
    การพิจารณาแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งในพื้นที่ 
 สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่มในพ้ืนที่เขตลาดกระบังพบว่าสัญญาณไฟมีปัญหา ตัวเลข 
ไม่แสดง จำนวน 1 จุด คือบริเวณหน้าโรงเรียนเคหะชุมชนลาดกระบัง          
 ไฟกระพริบเตือนชำรุด 6 จุด สามารถใช้งานได้ปกติ                                                                                                                                  
 จุดติดตั้งกระจกโค้งสะท้อนภาพเพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตลาดกระบัง  
มีชุมชนที่ต้องการติดตั้งกระจกโค้งสะท้อนภาพเพ่ิมเติม จำนวน 88 จุด  
 ทางม้าลายในพ้ืนที่เขตลาดกระบังมีจุดติดตั้งทางม้าลาย จำนวน 70 จุด พบว่าชำรุด ลบเลือน 
ในพ้ืนที่จำนวน 16 แห่ง ได้แก่  
 1. หน้าโรงเรียนวัดพลมานีย์ 
 2. แยกถนนลาดกระบังตัดฉลองกรุง  
 3. ถนนฉลองกรุง บริเวณปากซอยฉลองกรุง 24  
 4. ถนนฉลองกรุง บริเวณปากซอยฉลองกรุง 43  
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 5. ถนนฉลองกรุง บริเวณปากซอยฉลองกรุง 61  
 6. ถนนหลวงแพ่ง บริเวณแยกตลาดเทิดไท  
 7. แยกสนามบินสุวรรณภูมิ  
 8. ลาดกระบัง 42/3  
 9. ถนนร่มเกล้า บริเวณปั๊มน้ำมัน LPG , JP&SON  
 10. ถนนร่มเกล้า บริเวณซอยร่มเกล้า 30  
 11. ถนนร่มเกล้า บริเวณซอยร่มเกล้า 32  
 12. ถนนร่มเกล้า บริเวณหมู่บ้านบาราณี พาร์ค  
 13. ถนนร่มเกล้า บริเวณซอยร่มเกล้า 38  
 14. ถนนร่มเกล้า บริเวณซอยร่มเกล้า 58  
 15. ถนนร่มเกล้า บริเวณซอยร่มเกล้า 25/1  
 16. ถนนร่มเกล้า บริเวณซอยร่มเกล้า 25/2  
 เส้นชะลอความเร็วชำรุด ลบเลือน จำนวน 1 คือ บริเวณถนนเจ้าคุณทหาร 
 ป้ายจราจรที่ชำรุด จำนวน 3 แห่ง ได้แก่  
 1. ป้ายกลับรถบริเวณซอยร่มเกล้า 23  
 2. ป้ายห้ามเลี้ยวขวาบริเวณเคหะร่มเกล้าโซน 7  
 3. ป้ายห้ามเลี้ยวซ้ายบริเวณแยกกิ่งแก้ว ถนนลาดกระบัง 
 ป้ายซอยชำรุด จำนวน 2 ป้าย ได้แก่  
 1. ป้ายบอกซอยลาดกระบัง 22 
 2. ป้ายบอกซอยลาดกระบัง 24 
 เส้นทางเดินเรือและท่าเรือในพ้ืนที่เขตลาดกระบังไม่มีเส้นทางเดินเรือและท่าเรือ 
 ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางชำรุดสีป้ายลบเลือนไฟฟ้าส่องสว่าง ชำรุด จำนวน 11 แหง่ ได้แก่  
 1. บริเวณซอยร่มเกล้า 21/7 ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
 2. หมู่บ้าน wayrabizner ถนนร่มเกล้า ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
 3. ซอยลาดกระบัง 11/8 ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง และไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง  
 4. สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าฯ ลาดกระบังไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง  
 5. ถนนเจ้าคุณทหารหลังคาที่พักชำรุดและไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง  
 6. ถนนเจ้าคุณทหารไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด  
 7. ถนนขุมทอง – ลำต้อยติ่ง ไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด  
 8. ตรงข้ามบ้านเอื้ออาทรลาดกระบัง 1 ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางและไฟฟ้าส่องสว่าง
ชำรุด  
 9. หน้าโรงเรียนแสงหิรัญวิทยา ถนนหลวงแพ่ง ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง ไฟฟ้าส่องสว่าง
ชำรุดและสีทางเท้าเลือนราง  
 10. หน้าอู่รถโดยสารประจำทางลาดกระบังขนส่งไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง ไฟฟ้า- 
ส่องสว่างชำรุดและสีทางเท้าเลือนราง  
 11. หน้าปั๊มแก๊สซอยลาดกระบัง 26 ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางและไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด 
 การตีเส้นจราจร ไม่พบเส้นจราจรชำรุดลบเลือน แต่มีถนนที่ยังไม่มีการตีเส้นจราจร ได้แก่  
 1. ซอยคุ้มเกล้า 16 จากถนนคุ้มเกล้าถึงคลองสี่   
 2. ชุมชนเคหะฟ้ืนนครร่มเกล้าระยะ 1 โซน 10  
 3. ปากทางถนนใหญ่ซอยร่มเกล้า 64 ถึงหมู่บ้านพูนสิน 3                                                  
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 เส้นทางจักรยาน บริเวณด้านหลังสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณ ทหารลาดกระบังเป็น
เส้นทางปั่นจักรยานที่อยู่ในความรับผิดชอบของกรมทางหลวง                                                                                         
 กล้อง CCTV ในพ้ืนที่เขตลาดกระบังมี 393 จุด จำนวน 1,465 กล้อง สำรวจจุดติดตั้งกล้อง 
CCTV เพ่ิมเติม จำนวน 5 จุด เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุทางถนนในพ้ืนที่เขตลาดกระบัง ได้แก่ บริเวณถนน
คุ้มเกล้า บริเวณบ้านเอ้ืออาทรลาดกระบัง 2 บริเวณทางเข้า - ออกตลาดนัดสุวรรณภูมิ บริเวณสถาบันเทคโนโลยี
พระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง บริเวณจุดกลับรถหน้าอู่รถเมล์ลาดกระบังขนส่ง ถนนหลวงแพ่ง 
 
5. การเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถในพื้นที่เขตลาดกระบังและพื้นที่ในจุดสำคัญท่ีส่งผลให้เกิดการจราจร 
    ติดขัดในพื้นที่ 
 จุดเสี่ยงอุบัติเหตุทางถนนบริเวณจุดกลับรถ มีทั้งหมด 2 จุด ประกอบด้วย 
 1. บริเวณจุดกลับรถสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ท สาเหตุเนื่องจากบริเวณนั้นเป็นที่กลับรถของรถทัวร์
และรถท่ีสัญจรเข้า–ออกบริเวณสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ทจึงทำให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง การแก้ไขปัญหาโดย 
การจัดเจ้าหน้าที่อำนวยการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน กวดขันวินัยจราจรรถที่ฝ่าฝืน ประชาสัมพันธ์และกวดขัน
ในเรื่องการจราจร ประสานงานตำรวจในพื้นที่เพ่ือบูรณาการ การอำนวยความสะดวกด้านการจราจรร่วมกัน 
และทำหนังสือถึงสำนักการจราจรและขนส่งเพ่ือขอติดตั้งป้ายสัญลักษณ์ 
 2. บริเวณทางโค้งวัดลาดกระบัง – ปากซอยลาดกระบัง 36 สาเหตุเนื่องจากเป็นทางโค้งหักศอก
รูปตัวเอส ไม่มีป้ายเตือนลดความเร็วท่ีชัดเจน และไม่มีแสงสว่างที่เพียงพอในช่วงเวลากลางคืน แนวทางการแก้ไข
ปัญหา ได้แก่ ติดตั้งป้ายเตือนทางโค้งท่ีชัดเจน ติดตั้งอุปกรณ์เสริมความปลอดภัยติดตั้งไฟส่องสว่างเพ่ิมเติม  
ตีเส้นเครื่องหมายจราจรและเส้นชะลอความเร็วบนผิวจราจร ปรับปรุงพื้นผิวจราจรโดยใช้วัสดุเพ่ิมแรงเสียดทาน 
ติดตั้งอุปกรณ์ เสริมความปลอดภัย เช่น โรลลิ่งแบริเออร์ ฯลฯ ติดตั้งไฟกระพริบบริเวณการ์ดเรล ตัดแต่งกิ่งไม้ที่
บดบังป้ายจราจรและทัศนวิสัยในการขับขี่ ติดตั้งแท่งแบริเออร์ปิดช่องทางเลี้ยวบริเวณปากซอยลาดกระบัง 36 
 จุดฝืดที่มีปัญหาการจราจรติดขัด มีทั้งหมด 3 จุด ประกอบด้วย 
 1. บริเวณซอยลาดกระบัง 54 สาเหตุเกิดจากมีการก่อสร้างในพ้ืนที่ทำให้ช่องการจราจรปริมาณ
รถขาเข้าเมืองมีจำนวนมากและรถท่ีออกจากสนามบินสุวรรณภูมิมุ่งหน้าเข้าซอยลาดกระบัง 54 เป็นทางเชื่อม
ระหว่างเขตลาดกระบังและสมุทรปราการเข้ากรุงเทพฯ ประมาณ 850 เมตร ปัจจุบัน 2 ช่องทางการจราจร 
มีรถเดินทางเข้า–ออกตลอดเวลาทำให้มีรถติดค้างสะสมในเส้นทาง การแก้ไขปัญหา ได้แก่ จัดเจ้าหน้าที่
อำนวยการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน และกวดขันวินัยจราจรรถที่ฝ่าฝืนหรือแทรกเพ่ือจะเข้าซอยจึงทำให้เกิด
การจราจรติดขัด กรณีฝนตกในพื้นที่และมีปัญหาน้ำรอการระบาย จัดชุดออก ว.4 ในพ้ืนที่เพ่ือให้การสัญจร
สะดวก ประชาสัมพันธ์และกวดขันในเรื่องการจราจร และสำนักการโยธาได้เวนคืนรื้อถอนสิ่งปลูกสร้างออก
หมดแล้ว โดยจะขยายช่องทางจาก 2 ช่องจราจร เป็น 4 ช่องจราจร 
 2. บริเวณแยกร่มเกล้าตัดมอเตอร์เวย์ สาเหตุเนื่องจากบริเวณนั้นมีจุดตัดหลายจุดและเป็นจุด 
คอขวดที่รถจะชะลอตัวจากถนนมอเตอร์เวย์และถนนร่มเกล้า–ลาดกระบัง การแก้ไขปัญหา ได้แก่ จัดเจ้าหน้าที่
อำนวยการจราจรในช่วงเวลาเร่งด่วน กวดขันวินัยจราจรรถที่ฝ่าฝืนและประชาสัมพันธ์และกวดขันในเรื่อง
การจราจร จัดประชุมและประสานงานตำรวจในพ้ืนที่เพ่ือบูรณาการการอำนวยความสะดวกด้านการจราจร
ร่วมกัน 
 3. บริเวณสถานีรถไฟฟ้าแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบัง สาเหตุเนื่องจากบริเวณนั้นมีจุดตัดหลายจุด  
มีรถไฟผ่านและจอดใกล้บริเวณแยกมอเตอร์เวย์ ขาเข้าและขาออก บริเวณคอขวดรถมีการชะลอตัว มีการจอด
รับ – ส่งผู้โดยสารบริเวณทางรถไฟตลอดเวลา 
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6. ความเหมาะสมของจุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟเตือน ทางม้าลายและ 
    ระยะห่างของแต่ละจุด เช่น หน้าโรงเรียน วัด มัสยิด และศูนย์ราชการฯ 
 มีการดำเนินการตีเส้นทางม้าลายหลายจุด มีงบประมาณปี 2568 ดำเนินการตลอดแนวถนน 
คุ้มเกล้า และในบริเวณถนนหลวงแพ่งยังคงมีงานก่อสร้างถนนที่ยังไม่แล้วเสร็จจึงยังไม่ได้ดำเนินการติดตั้ง
สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟเตือน ทางม้าลายในบริเวณนี้ 
 
7. ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินการด้านต่าง ๆ จากการแบ่งภารกิจหน้าที่ระหว่างสำนักการจราจรและ 
    ขนส่งกับสำนักงานเขต 
 ด้านงานป้ายชื่อถนน ซอย สำนักการจราจรและขนส่งอยู่ระหว่างดำเนินการตรวจสอบทรัพย์สิน 
ที่อยู่ในความดูแลรับผิดชอบของสำนักการจราจรและขนส่งส่งมอบให้สำนักงานเขตเพ่ือขอจัดสรรงบประมาณ
ติดตั้งซ่อมแซม กรณีที่สำนักงานเขตได้ดำเนินการของบประมาณติดตั้งทดแทนของเดิมที่ชำรุดซึ่งป้ายชื่อถนน 
ซอยยังเป็นทรัพย์สินของสำนักการจราจรและขนส่ง ขอให้สำนักงานเขตมีหนังสือประสานแจ้งสำนักการจราจร
และขนส่งทราบ พร้อมข้อมูลป้ายชื่อถนน ซอย และตำแหน่งพิกัด GPS ของที่ตั้งเพ่ือจะได้ดำเนินการขอยุบ
สภาพและจำหน่ายต่อไป 
 
8. บัญชีการกำหนดรายช่ือเส้นทางท่ีจะดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 เกี่ยวกับงานเครื่องหมาย 
    จราจร การติดตั้งอุปกรณ์ด้านงานจราจร และจุดที่จะดำเนินการติดตั้งในพื้นที่เขตลาดกระบัง 
 ติดตั้งอุปกรณ์ความปลอดภัยในพื้นที่เขตลาดกระบัง ได้แก่  
 1. ถนนพัฒนาชนบท 3 ติดตั้งวาล์วป้องกันอันตราย และติดตั้งป้ายเตือนทางโค้งแบบไฟกระพริบ  
 2. ถนนลาดกระบัง ติดตั้งลูกกลิ้งกันอันตรายลดความรุนแรง  
 3. ถนนคุ้มเกล้า ติดตั้งป้ายเตือนทางโค้งแบบไฟกระพริบ  
 4. ถนนเจ้าคุณทหาร ติดตั้งราวป้องกันอันตราย     
 งานสัญญาณไฟจราจร ดังนี้ 
 1. ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางแยกจำนวน 1 แห่งคือบริเวณจุดรับรถหน้าสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ท 
 2. ติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณทางข้ามซอยฉลองกรุง 23 
และบริเวณซอยฉลองกรุง 61  
 3. ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบเตือนทางแยก 2 แห่ง ได้แก่ บริเวณทางเข้าหมู่บ้านเอ้ืออาทรร่มเกล้า 1 
และทางเข้าหมู่บ้านเอ้ืออาทรร่มเกล้า 2               
 งานตีเส้นจราจร ดังนี้ 
 1. บริเวณถนนคุ้มเกล้าทั้งเหนือและใต้ โดยมีการตีเส้นแบ่งช่องจราจรและเส้นขอบทาง รวมถึง
ทาสีเส้นทางข้ามตลอดทั้งเส้น  
 2. บริเวณถนนร่มเกล้าจนถึงเคหะร่มเกล้า  
 3. บริเวณถนนร่มเกล้า - ศรีนครินทร์ ตีเส้นแบ่งช่องจราจรและเส้นขอบทาง   
 4. บริเวณถนนหลวงแพ่ง มีการทำถนนจึงตีเส้นได้เฉพาะส่วนที่เสร็จแล้ว  
 5. บริเวณร่มเกล้าซอย 1 ตีเส้นแบ่งช่องจราจร  
 6. บริเวณถนนฉลองกรุง 29 ตีเส้นแบ่งช่องจราจร  
 
9. ผลการดำเนินการ อุปกรณ์ ความพร้อม ปัญหาและอุปสรรคของการติดตั้งกล้อง CCTV ที่เชื่อมต่อไปยัง 
    สำนักงานเขตลาดกระบัง 
 ปัจจุบันยังไม่ได้มีการเชื่อมมาที่สำนักงานเขตลาดกระบัง 
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10. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการตเีส้นจราจรและอุปกรณ์ด้านงานจราจรที่สำนักงานเขตฯ และ 
      สถานีตำรวจนครบาลในพื้นที่มีการร้องขอไปยังสำนักการจราจรและขนส่งในการประชุมที่ผ่านมา 
 งานตีเส้นจราจรในพื้นที่เขตลาดกระบัง ได้แก่  
 1. ถนนคุ้มเกล้า  
 2. ถนนเคหะร่มเกล้า  
 3. ถนนร่มเกล้า - ศรีนครินทร์  
 4. ถนนหลวงแพ่ง  
 5. ถนนฉลองกรุง 29  
 6. ซอยลาดกระบัง 54 อยู่ระหว่างปรับปรุง  
 7. ร่มเกล้า 21 ที่ทางสำนักงานเขตฯ แจ้งไว้ ให้ทางเจ้าหน้าที่ของสำนักงานเขตลาดกระบังช่วย
ประสานซอยและถนนที่ต้องการให้สำนักการจราจรและขนส่งจัดทําเส้นจราจรเพ่ือนำเข้างบประมาณปี พ.ศ. 2568 
 การติดตั้งทางม้าลาย จำนวน 70 จุด แต่มี 7 จุดที่ยังมีการชำรุดและยังไม่ได้รับการแก้ไข ได้แก่  
 1. หน้าโรงเรียนวัดพลมานีย์ มีลักษณะชำรุด เลือนราง  
 2. แยกถนนลาดกระบังตัดฉลองกรุง มีลักษณะชำรุด เลือนราง  
 3. ถนนฉลองกรุงบริเวณปากซอยฉลองกรุง 61 มีลักษณะชำรุด เลือนราง  
 4. ถนนหลวงแพ่ง บริเวณแยกตลาดเทิดไท มีลักษณะชำรุด เลือนราง  
 5. แยกสนามบินสุวรรณภูมิ มีลักษณะชำรุด เลือนราง  
 6. ลาดกระบัง 42/3 มีลักษณะชำรุด  
 7. ถนนลาดกระบัง-อ่อนนุช (บริเวณสะพานยกระดับ) 
 การตีเส้นจราจรของถนนในพ้ืนที่เขตลาดกระบังที่ยังไม่มีการตีเส้นจราจร จำนวน 3 เส้น ได้แก่  
 1. ซอยคุ้มเกล้า 16 จากถนนคุ้มเกล้าถึงคลองสี่  
 2. ชุมชนเคหะฟ้ืนนครร่มเกล้าระยะ 1 โซน 10  
 3. ปากทางถนนใหญ่ซอยร่มเกล้า 64 ถึงหมู่บ้านพูนสิน และเพ่ิมเติมถนนเลียบคลองลำกอไผ่ 
 
11. ผลการสำรวจข้อมูลเส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ทางลัด ทางเชื่อม ที่ต้องการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเป็น 
      ทางเลือกในการแก้ไขปัญหาด้านการจราจรและสำรวจถนนเพื่อพิจารณาจัดเก็บเป็นรายได้ของ 
      กรุงเทพมหานคร 
 ปัจจุบันพื้นที่เขตลาดกระบังไม่มีท่าเรือและเส้นทางเดินเรือ 
 
12. ผลการสำรวจข้อมูลเพิ่มเติมป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง จุดจอดรถจักรยาน การตีเส้นจราจร  
      อุปกรณ์ด้านงานจราจร ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณา ในการของบประมาณปี พ.ศ. 2569 
 ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางที่ชำรุด สีป้ายลบเลือน ไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด จำนวน 11 แห่ง 
ได้แก่  
 1. บริเวณซอยร่มเกล้า 21/7 ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
 2. หมู่บ้าน wayrabizner ถนนร่มเกล้าไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
 3. ซอยลาดกระบัง 11/8 ไม่มีป้ายหยุดรถประจำทางและไม่มีฟ้าส่องสว่าง  
 4. สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบังไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด  
 5. ถนนเจ้าคุณหทาร หลังคาที่พักชำรุด ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่าง  
 6. ถนนเจ้าคุณทหารไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด  
 7. ถนนขุมทอง – ลำต้อยติ่ง ไม่มีไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด  
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 8. ตรงข้ามบ้านเอ้ืออาทรลาดกระบัง 1 ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางและไฟฟ้าส่องสว่าง
ชำรุด  
 9. หน้าโรงเรียนแสงหิรัญวิทยา ถนนหลวงแพ่ง ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง ไฟฟ้าส่องสว่าง
ชำรุดและสีฟุตบาทเลือนราง  
 10. หน้าอู่รถโดยสารลาดกระบังขนส่ง ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง ไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด
และสีฟุตบาทเลือนราง  
 11. หน้าปั๊มแก๊สซอยลาดกระบัง 26 ไม่มีป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง และไฟฟ้าส่องสว่าง
ชำรุด 
 ป้ายซอยในพ้ืนที่ที่ชำรุดจำนวน 2 ป้าย ได้แก่  
 1. ป้ายบอกซอย ลาดกระบัง 22  
 2. ป้ายบอกซอยลาดกระบัง 24 ที่มีลักษณะชำรุด เนื่องจากสำนักการจราจรและขนส่งได้ถ่ายโอน
ภารกิจมาให้กับทางสำนักงานเขตฯ แล้วนั้น ทางสำนักงานเขตลาดกระบังจะรับไปดำเนินการซ่อมป้ายต่อไป 
 
13. การตั้งงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ในการตเีส้นจราจรและการติดตั้งอุปกรณ์ต่าง ๆ ด้านงานจราจร 
      ในถนนสายรองของพ้ืนที่เขตลาดกระบัง 
 อุปกรณ์ด้านความปลอดภัยที่จะขอในงบประมาณปี พ.ศ. 2569 มี 4 ถนน ได้แก่  
 1. ทางแยกต่างระดับถนนร่มเกล้ากับถนนเจ้าคุณทหาร มีรายการติดตั้งอุปกรณ์ ดังนี้ อุปกรณ์ 
ลดแรงปะทะ (cash cushion) ไฟกระพริบเตือนหัวเกาะพลังงานแสงอาทิตย์ ป้ายจราจรชนิดสะท้อนแสง  
ราวกันตกบนสะพาน บริเวณถนนเจ้าคุณทหาร  
 2. ถนนเจ้าคุณทหาร มีรายการติดตั้งอุปกรณ์ ดังนี้ อุปกรณ์ลดแรงปะทะ (cash cushion)             
ไฟกระพริบเตือนหัวเกาะพลังงานแสงอาทิตย์ ป้ายแนะนำความเร็วพลังงานแสงอาทิตย์ (Your speed sign)      
เสาจราจรล้มลุกสะท้อนแสง สัญญาณไฟกระพริบด้วยพลังงานแสงอาทิตย์ และป้ายเตือนแบบฟลูออเรสเซนต์ 
(Fluorescent) ชนิดเสาสูงเหนือผิวจราจร  
 3. ถนนคุ้มเกล้า มีรายการติดตั้งอุปกรณ์ ดังนี้ อุปกรณ์ลดแรงปะทะ (cash cushion) ไฟกระพริบ
เตือนหัวเกาะพลังงานแสงอาทิตย์ เป้าจราจรสะท้อนแสง เสาจราจรล้มลุกสะท้อนแสง แนวเส้นสะท้อนแสง 
(LDS) ชนิด Chevron แนวเส้นสะท้อนแสง (LDS) ชนิด Line แผ่นบังแสงกันตาพร่า (Anti Glare Board) 
สัญญาณเตือนไฟกระพริบชนิดเสาสูงเหนือผิวจราจร       
 4. ถนนลาดกระบัง – ถนนหลวงแพ่ง มีรายการติดตั้งอุปกรณ์ ดังนี้ ป้ายแนะนำความเร็วพลังงาน
แสงอาทิตย์ (Your speed sign) และสัญญาณเตือนไฟกระพริบชนิดเสาสูงเหนือผิวจราจร 
 
14. จำนวนถนนสาธารณะในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตลาดกระบังที่ได้รับงบประมาณปี พ.ศ. 2568 
      ในการปรับปรุงด้านงานจราจร พร้อมทั้งแสดงรายการที่มีการดำเนินการปรับปรุงไปแล้วและยังไม่ได้ 
      ดำเนินการปรับปรุง 
 1. ปรับปรุงซอยพระยาเพชร จากถนนหลวงแพ่ง ถึงบ้านเลขท่ี 286  
 2. ปรับปรุงซอยเคหะร่มเกล้า 29 แยก 4 แยก 4-2 แยก 4-3 แยก 4-4 แยก 4-5 แยก 4-6 
แยก 4-7 แยก 4-8 แยก 4-9 แยก 4-10 แยก 4-12 แยก 4-14 แยก 4-16 แยก 4-18 และแยก 4-20 
(โซน 9 และโซน 12)    
 3. ปรับปรุงซอยเคหะร่มเกล้า 15 แยก 3 แยก 3-2 แยก 3-4 แยก 4 แยก 4-1 แยก 4-3 
แยก 5 แยก 5-2 แยก 5-4 แยก 6 แยก 6-1  แยก6-3 แยก 7 และแยก 8 (โซน8)  
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 4. ปรับปรุงซอยเคหะร่มเกล้า 3, 5, 11, 13, 15, แยก 2, 17, 19, 21, 23 และ 23/1  
(โซน1) 
 5. ปรับปรุงซอยร่มเกล้า 19 จากคลองสามประเวศ ถึงหน้าหมู่บ้านพาราไดซ์การ์เด้นท์และ 
ปากซอยร่มเกล้า 19 แยก 2 
 6. ปรับปรุงซอยฉลองกรุง 17 จากถนนฉลองกรุง ถึงสุดทางสาธารณะ 
 7. ปรับปรุงซอยร่มเกล้า 25 
 8. ปรับปรุงซอยมณี 2 และซอยแยกจากถนนพัฒนาชนบท 3 ถึงคลองหนึ่ง 
 9. ปรับปรุงสวนสาธารณะเคหะร่มเกล้า (สวน 2) 
 
15. จำนวนถนนในพื้นที่เขตลาดกระบังท่ีขึ้นทะเบียนตามพระราชบัญญัติทางหลวง 
 ถนนในความรับผิดชอบของทางสำนักงานเขตลาดกระบัง ดังนี้ 
 1. ถนนลำปลาทิว  
 2. ถนนกรุงเทพกรีฑา – ลำปลาทิว  
 3. ถนนทางเข้าโรงเรียนเทพศิรินทร์ร่มเกล้า  
 4. ถนนพัฒนาชนบท 2  
 5. ถนนพัฒนาชนบท 4  
 6. ถนนทับยาว  
 7. ถนนเลียบลำกอไผ่ ช่วง 1  
 8. ถนนเลียบลำกอไผ่ ช่วง 2  
 9. ถนนประชาทร 
 10. ถนนสารีบุตร – ทับยาว  
 11. ถนนสารีบุตร (อุทัยทาราม)  
 12. ซอยลาดกระบัง 1  
 13. ซอยลาดกระบัง 3  
 14. ซอยลาดกระบัง 5  
 15. ซอยลาดกระบัง 7  
 16. ซอยลาดกระบัง 9  
 17. ซอยลาดกระบัง 11  
 18. ซอยลาดกระบัง 13  
 19. ซอยลาดกระบัง 15  
 20. ซอยหลวงแพ่ง 1  
 21. ซอยหลวงแพ่ง 5   
 22. ซอยหลวงแพ่ง 7  
 23. ซอยฉลองกรุง 2  
 24. ซอยฉลองกรุง 5  
 25. ซอยประวิทย์  
 26. ซอยสุวรรณ 5  
 27. ซอยรักศาสนา  
 28. ซอยรักประชา  
 29. ซอยทวีพร  
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 30. ซอยปัญญาพร  
 31. ซอยประชาร่วมใจ  
 32. ซอยเทิดเกียรติกษัตริย์  
 33. ซอยเข้าอนามัยขุมทอง  
 34. ซอยเข้าวัดบึงบัว  
 ถนนในความรับผิดชอบของทางสำนักการโยธา  
 1. ถนนฉลองกรุง  
 2. ถนนประชาพัฒนา  
 3. ถนนลาดกระบัง  
 4. ถนนเชื่อมคลองมอญ  
 5. ถนนเลียบทางรถไฟ (ถนนหลวงพรตพิทยพยัค)  
 6. ถนนหลวงแพ่ง  
 7. ถนนพัฒนาชนบท 3  
 8. ถนนขุมทอง – ลำต้อยติ่ง  
 9. ถนนเจ้าคุณทหาร  
 10. ถนนคุ้มเกล้า  
 11. ถนนร่มเกล้า 1  
 12. ถนนเลียบคลองมอญ 
 
16. จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่เขตาดกระบังและแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 1. บริเวณจุดกลับรถสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ท สาเหตุเนื่องจากบริเวณนั้นเป็นที่กลับรถของรถทัวร์
และรถท่ีสัญจรเข้า – ออกบริเวณสยามพรีเมี่ยมเอาท์เล็ทจึงทำให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
 2. บริเวณทางโค้งวัดลาดกระบัง –ปากซอยลาดกระบัง 36 สาเหตุเนื่องจากเป็นทางโค้งหักศอก
ขึ้นสะพานข้ามคลองลาดกระบังไม่มีป้ายเตือนลดความเร็วที่ชัดเจน ไม่มีเส้นชะลอความเร็วบนพื้นผิวจราจร 
แสงสว่างมีไม่เพียงพอในเวลากลางคืน มีทางม้าลายคนข้ามอยู่ใกล้ทางโค้งที่รถวิ่งลงมาจากสะพานมากเกินไป 
และมีรถวิ่งตัดกระแสออกจากซอยลาดกระบัง 36 โดยไม่มีสัญญาญไฟจราจร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรตีเส้นชะลอความเร็วบริเวณทางลงสะพานถนนหลวงแพ่ง เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุ 
 2. เห็นควรตีเส้นทะแยงเหลืองบริเวณจุดตัดถนนใต้สะพานยกระดับบริเวณรถไฟแอร์พอร์ตลิงค์
ลาดกระบัง 
 3. เห็นควรปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าหมู่บ้านเคหะนคร 2 และเปิดจุดกลับรถในจุดที่เหมาะสม
แทน 
 4. เห็นควรกำหนดช่วงเวลาในการเปิด – ปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าห้างสรรพสินค้าโรบินสัน
ลาดกระบังและศูนย์การค้าเดอะพาซิโอลาดกระบัง 
 5. ควรเลื่อนจุดกลับรถบริเวณถนนเจ้าคุณทหารให้ห่างจากทางแยก เพ่ือเป็นการลดปัญหา
การจราจร 
 6. สัญญาณไฟจราจรในสถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกล้าเจ้าคุณทหารลาดกระบัง ถนนฉลองกรุง 
เห็นควรกลับมาหารือใหม่เรื่องการเปิดใช้สัญญาณไฟจราจร 
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 7. ควรให้สำนักการจราจรและขนส่งหาวิธีแก้ไขปัญหาการจราจรบริเวณโรงเรียนมาเรียลัย 
เนื่องจากมีนักเรียนประมาณ 5,000 คน ทำให้การจราจรติดขัดเป็นอย่างมาก 
 8. ปัญหารถโดยสารประจำทางจอดรถนอกป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางควรเชิญกรมการขนส่ง-
ทางบกร่วมหารือด้วย 
 9. ทางข้ามบริเวณแอร์พอร์ตลิงค์ลาดกระบังยังไม่มีการตีเส้นจราจร ควรเชิญกรมทางหลวง
มาร่วมหารือเนื่องจากเป็นพื้นที่ของกรมทางหลวง 
 10. เห็นควรย้ายรถบรรทุกที่จอดบริเวณช่องจราจรด้านซ้ายก่อนถึงสถานีตำรวจนครบาลลาดกระบัง 
เนื่องจากกีดขวางทางจราจร    
 11. ให้สำนักการจราจรและขนส่งปรับปรุงการทำงาน ควรมีการทำงานแบบบูรณาการร่วมกัน 
ไม่ควรแยกหน่วยงานย่อยมากเกินไป 
 

สำนักงานเขตหนองจอก 
1. ปัญหาด้านการจราจรและแนวทางการแก้ไขปัญหาในเขตพื้นที่ 

 จุดฝืดที่มีปัญหาการจราจรติดขัด มีทั้งหมด 2 จุด ประกอบด้วย  
 1. บริเวณถนนเชื่อมสัมพันธ์ตั้งแต่สี่แยกหน้าสำนักงานเขตฯ ถึงสามแยกสกุลดี ซึ่งเป็นปัญหา 
รถติดสะสมตั้งแต่บริเวณสามแยกถนนสกุลดีถึงบริเวณสี่แยกไฟแดงหน้าสำนักงานเขตหนองจอก เนื่องจาก
ในช่วงเวลาเร่งด่วนมีปริมาณรถมากประกอบกับช่องจราจรบริเวณดังกล่าวที่มีเพียง 2 ช่องจราจร ทำให้รถที่มา
จากหอนาฬิกามุ่งหน้าถนนสกุลดีเกิดการชะลอตัว รถท่ีต้องการเลี้ยวขวาไปทางคลองสิบสามต้องรอให้รถ
ทางตรงว่างก่อน ส่วนรถที่ต้องการเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดไม่สามารถเลี้ยวได้ ต้องรอรถท่ีรอเลี้ยวขวาผ่านไปก่อน
เนื่องจากใช้ช่องจราจรเดียวกัน การแก้ไขปัญหาคือทำการขยายช่องจราจรเพิ่มเป็น 3 ช่องจราจร เพ่ือให้มี 
ช่องจราจรสำหรับจอดรอของรถที่ต้องการเลี้ยวขวา ทำให้รถท่ีต้องการเลี้ยวซ้ายสามารถเลี้ยวซ้ายผ่านตลอดได้ 
ทำให้รถไม่ติดสะสมลดปัญหาการจราจรบริเวณดังกล่าวได้และรณรงค์ประชาสัมพันธ์เพ่ือป้องกันและลดอุบัติเหตุ
ทางถนนบริเวณจุดฝืดสี่แยกหน้าสำนักงานเขตหนองจอกและกวดขันวินัยการจราจร 

 2. บริเวณซอยเชื่อมระหว่างซอยเลียบวารี 8 และซอยมิตรไมตรี 3 มีสภาพปัญหาเป็นทางลัด
ระหว่างถนนเลียบวารีและถนนมิตรไมตรีทำให้มีรถจำนวนมากใช้ถนนดังกล่าวในการสัญจร ประกอบกับมี
โรงเรียนหลายแห่งตั้งอยู่ในบริเวณใกล้เคียงทำให้เกิดปัญหาด้านการจราจร การแก้ไขปัญหาได้แก่ดำเนินการ
ซ่อมแซมผิวจราจรที่ชำรุดและจัดเจ้าหน้าที่เทศกิจอำนวยความสะดวกด้านการจราจร 
 จุดเสี่ยงอุบัติเหตุ บริเวณสะพานข้ามแยกมหานคร 3 มีสภาพปัญหาการจราจรบริเวณสะพาน
ข้ามแยกมหานครแบ่งช่องจราจรเป็น 3 ช่องจราจร ช่องจราจรบนสะพานไม่มีเกาะกลางแบ่งช่องจราจรที่
ชัดเจน อีกท้ังมีรถท่ีลักลอบกลับรถบริเวณเชิงลาดสะพานทั้ง 2 ฝั่งทำให้เกิดอุบัติเหตุรถชนกับรถท่ีลงมาจาก
สะพานซึ่งใช้ความเร็วสูงอยู่บ่อยครั้ง การแก้ปัญหาได้แก่ ทำการแบ่งช่องจราจรใหม่จาก 3 ช่องจราจร ให้เหลือ 
2 ช่องจราจร และจัดให้ช่องทางช้ายสุดเป็นช่องจราจรเฉพาะรถจักรยานยนต์กว้าง 1.20 ม. วางแผงกั้นจราจร
เพ่ือแบ่งช่องจราจรตั้งแต่เกาะกลางถนนเชื่อมสัมพันธ์จนถึงเกาะกลางถนนฉลองกรุง เพ่ือป้องกันการเฉี่ยวชน
กันบนสะพานและการลักลอบกลับรถบริเวณเชิงลาดสะพานทั้ง 2 ฝั่ง ซึ่งเป็นสาเหตุหลักของอุบัติเหตุที่ผ่านมา 
ติดตั้งป้ายเตือนเชิงลาดสะพาน และ Cushion tank เพ่ือป้องกันการเฉี่ยวชนราวสะพานและดำเนินการรณรงค์
ประชาสัมพันธ์เพ่ือลดอุบัติเหตุทางถนน       
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2. ความพร้อมของอุปกรณ์อำนวยความสะดวกงานด้านจราจรที่สอดคล้องกับความต้องการในแต่ละภารกิจ 
    ของสำนักงานเขต 
 กรวยจราจรที่ใช้ในหน่วยงานมีอยู่ประมาณไม่ถึง 20 กรวย และต้องการกรวยจราจรเพ่ิมเติม 
อีกประมาณ 30 กรวย เนื่องจากมีไม่เพียงพอต่อการใช้งานในแต่ละภารกิจ    
 
3. งบประมาณด้านการสนับสนุนงานจราจรในพื้นที่ 
 งานติดตั้งอุปกรณ์ลดอันตรายในบริเวณจุดเสี่ยงภัยต่อการเกิดอุบัติเหตุทางถนน บริเวณสะพาน
ข้ามแยกมหานคร ได้แก่  

 1. งานติดตั้งรั้วกันตก 1,302 เมตร  
 2. งานติดตั้ง Guard Rail Median type 956 เมตร  
 3. งานติดตั้งป้ายเตือนหัวเกาะแบบไฟกระพริบด้วยพลังงานแสงอาทิตย์ 4 ชุด  

 4. งานติดตั้งเสาล้มลุก 260 ต้น งานติดตั้งป้ายสะท้อนแสง 15 เซนติเมตร สติ๊กเกอร์ Type 9 
จำนวน364 อัน  
 5. งานติดตั้ง Crash Cushion 2 ชุด  
 6. งานติดตั้งป้ายแจ้งเตือนความเร็วด้วยพลังงานแสงอาทิตย์ 2 ชุด 
 
4. ผลการสำรวจข้อมูลสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟกระพริบเตือน ทางม้าลาย          
    เส้นชะลอความเร็ว ป้ายจราจร ป้ายซอย เส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
    การตีเส้นจราจร เส้นทางจักรยาน จุดจอดรถจักรยาน กล้อง CCTV ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบ 
    การพิจารณาแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งในพื้นที่ 
 สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ 
 1. ทางข้ามหน้า FBT ถนนฉลองกรุง  
 2. ทางข้ามซอยเลียบวารี 25/1 ถนนเลียบวารี  
 3. ทางข้ามหน้าโรงพยาบาลเวชการุณย์รัศมี  
 สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่มที่ต้องการติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 1 จุดคือบริเวณทางข้าม
หน้าซอยเชื่อมสัมพันธ์ 13 ถนนเชื่อมสัมพันธ์ ซึ่งคนข้ามมีปริมาณมาก 
 กรณีทางข้ามที่ขอสัญญาณไฟจราจรคนข้ามบริเวณหน้ามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร สจส. 
ได้ดำเนินการสำรวจและของบประมาณปี พ.ศ. 2568 ไปแล้ว และงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ของบประมาณ
แล้วไม่ได้ 
 สัญญาณไฟกระพริบเตือน มีทั้งหมด 20 จุด ที่ชำรุดจำนวน 6 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณซอยสังฆสันติสุข 57 ถนนสังฆสันติสุข  
 2. บริเวณตรงข้ามซอยสังฆสันติสุข 54  
 3. บริเวณโรงเชือดไก่ศาลาแดง  
 4. บริเวณตรงข้ามทางเข้ามัสยิดฮาซานุดดีน  
 5. บริเวณตรงข้ามซอยผดุงพันธ์ 27  
 6. บริเวณก่อนถึงโรงเรียนมัธยมวัดพระยาปลา 
 ป้ายจราจรที่ชำรุด จำนวน 1 แห่ง คือ บริเวณสี่แยกหนองจอก ถนนสังฆสันติสุข 
 ป้ายซอย ในพ้ืนที่มีทั้งหมด จำนวน 317 ป้าย ติดตั้งแล้ว จำนวน 181 ป้าย และยังไม่ได้ติดตั้ง 
จำนวน 136 ป้าย 
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 ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง (ถนนเลียบวารีถนนเชื่อมสัมพันธ์ ถนนฉลองกรุง) มีจำนวน 46 
แห่ง อยู่ในลักษณะชำรุด สีป้ายลบเลือน ไฟฟ้าส่องสว่างชำรุด บริเวณถนนเลียบวารีมีจำนวน 15 แห่ง ได้แก่  
 1. บริเวณหน้า โรงเรียนมัธยมวัดหนองจอก  
 2. บริเวณซอยเลียบวารี 11  
 3. บริเวณซอยเลียบวารี 31  
 4. บริเวณหน้าร้านภิญโญ บิ๊กช้อย  
 5. บริเวณซอยเลียบวารี 49  
 6. บริเวณซอยเลียบวารี 81  
 7. บริเวณตรงข้ามซอยเลียบวารี 73  
 8. บริเวณซอยเลียบวารี 35  
 9. บริเวณซอยเลียบวารี 73  
 10. บริเวณตรงข้ามซอยเลียบวารี 35  
 11. บริเวณตรงข้ามซอยเลียบวารี 49  
 12. บริเวณตรงข้ามซอยเลียบวารี 43  
 13. บริเวณตรงข้ามซอยเลียบวารี 25  
 14. บริเวณข้างวัดหนองจอก  
 15. บริเวณตรงข้ามซอยเลียบวารี 24 
 การตีเส้นจราจร สำหรับถนนที่มีเส้นจราจรชำรุด ลบเลือน มีจำนวน 3 แห่ง ได้แก่  
 1. ถนนเลียบวารี  
 2. ถนนสังฆสันติสุข  
 3. ถนนผดุงพันธ์ใกล้สุเหร่าศาลาแดง 
 ถนนที่ยังไม่มีการตีเส้นจราจร มีจำนวน 7 แห่ง ได้แก่  
 1. บริเวณซอยสังฆสันติสุข 48  
 2. บริเวณซอยร่วมพัฒนา 9  
 3. บริเวณซอยสุวินทวงศ์ 54  
 4. บริเวณถนนเลียบคลองลำปลาทิว  
 5. บริเวณถนนเลียบคลองลำชะล่า  
 6. บริเวณซอยเลียบวารี 5  
 7. ถนนเลียบคลองลำมะขาม 
 เส้นทางจักรยานถนนเลียบวารี มีจุดเริ่มต้นตั้งแต่สี่แยกหนองจอกไปถึงวัดทรัพย์สโมสร จุดจอด
รถจักรยาน จำนวน 8 แห่ง ได้แก่  
 1. บริเวณสะพานลอยซอยเลียบวารี 45 (ขาไปเขตมีนบุรี)  
 2. บริเวณสะพานลอยซอยเลียบวารี 53 (ทั้งสองฝั่ง)  
 3. บริเวณสะพานลอยซอยเลียบวารี 65 (ทั้งสองฝั่ง)  
 4. บริเวณสะพานลอยซอยเลียบวารี 71 (ทั้งสองฝั่ง)  
 5. บริเวณสะพานลอยหน้ามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร (ขาเข้าเขตหนองจอก)  
 6. บริเวณสะพานลอยซอยเชื่อมสัมพันธ์ 29 (ขาเข้าเขตหนองจอก)  
 7. บริเวณปากทางเข้าวัดลำผักชี (ขาไปเขตลาดกระบัง)  
 8. บริเวณปากทางเข้าวัดอู่ตะเภา (ขาเข้าเขตหนองจอก) 
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 กล้อง CCTV ในพ้ืนที่มีท้ังหมด 542 จุด จำนวน 2,160 ตัว โดยมีกล้อง CCTV ที่สำนักงานเขตฯ 
สามารถดูได้ 500 จุด จำนวน 1,847 ตวั ส่วนกล้อง CCTV ที่ใช้การได้ (ขึ้นภาพ) จำนวน 991 ตัว และที่ 
ใช้การไม่ได้ (ไม่ข้ึนภาพ) จำนวน 856 ตัว 
 
5. การเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถในพื้นที่เขตหนองจอกและพื้นที่ในจุดสำคัญท่ีส่งผลให้เกิดการจราจร 
    ติดขัดในพื้นที่ 
 บริเวณจุดกลับรถหน้าศูนย์การเรียนรู้มหานครมีจุดกลับรถอยู่ติดกัน 2 จุด สามารถวิ่งตัดรถที่ขับ
ผ่านทางตรงเข้าศูนย์การเรียนรู้มหานครได้เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และมีป้ายจราจร (ป้ายหัวเกาะ) บดบัง
ทัศนวิสัยของผู้ขับข่ีทำให้มองไม่เห็นรถที่ต้องการกลับรถและผู้กลับรถมองไม่เห็นรถทางตรงเสี่ยงต่อการเกิด
อุบัติเหตุ 
  
6. ความเหมาะสมของจุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟเตือน ทางม้าลายและ     
    ระยะห่างของแต่ละจุด เช่น หน้าโรงเรียน วัด มัสยิด และศูนย์ราชการฯ 
 ปัจจุบันมีความเหมาะสมทั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่มสัญญาณไฟกระพริบเตือนและ
ทางม้าลาย แต่มีขอเพ่ิมเติมสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่มบริเวณซอยเชื่อมสัมพันธ์ 13 จำนวน 1 จุด 
เนื่องจากมีประชาชนข้ามถนนในบริเวณดังกล่าวเป็นจำนวนมากและเคยเกิดอุบัติเหตุหลายครั้ง 
 
7. ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินการด้านต่าง ๆ จากการแบ่งภารกิจหน้าที่ระหว่างสำนักการจราจรและ 
    ขนส่งกับสำนักงานเขต 
 1. ปัญหาการขอสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่มประชาชนขอติดตั้งสัญญาณไฟทางข้าม
ชนิดกดปุ่ม แต่เม่ือเจ้าหน้าที่สำนักงานเขตฯ และเจ้าหน้าที่สำนักการจราจรและขนส่งลงตรวจพื้นที่แล้วปรากฏ
ว่าไม่อยู่ในหลักเกณฑ์ที่จะติดตั้ง 
 2. ปัญหาการขอคันชะลอความเร็ว เมื่อประชาชนขอติดตั้งคันชะลอความเร็วแล้วทางสำนักงาน
เขตฯ จัดทำแบบสอบถาม บางแห่งประชาชนเห็นด้วยร้อยละ 100 บางแห่งเห็นด้วยไม่ถึงร้อยละ 100 แต่เมื่อ
สำนักงานเขตฯ ประสานสำนักการโยธาดำเนินการจัดทำคันชะลอความเร็วแล้วเสร็จจะมีการร้องเรียนให้รื้อถอน
คันชะลอความเร็วในภายหลัง 
 3. ปัญหาป้ายชื่อซอยเป็นภารกิจที่ทางสำนักการจราจรและขนส่งมอบหมายให้ทางสำนักงานเขตฯ 
แต่เนื่องจากทางสำนักงานเขตฯ ยังมีประสบการณ์ในด้านนี้ไม่มาก 
 
8. บัญชีการกำหนดรายช่ือเส้นทางท่ีจะดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 เกี่ยวกับงานเครื่องหมาย 
    จราจร การติดตั้งอุปกรณ์ด้านงานจราจร และจุดที่จะดำเนินการติดตั้งในพื้นที่เขตหนองจอก 
 งานจัดทำเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางด้วยวัสดุโคลด์พลาสติก ได้แก่  
 1. ทางข้ามบริเวณหน้าสำนักงานเขตหนองจอก  
 2. บริเวณจุดจอดรถโดยสารประจำทางหน้ามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีมหานคร  
 3. บริเวณจุดจอดรถโดยสารประจำทางหน้าวัดหนองจอก 
 งานจัดทำผิวจราจรเพื่อต้านทานการลื่นไถล (Anti Skid) ได้แก่ 
 1. บริเวณซอยประชาสำราญ 2 
 2. บริเวณแยกเข้าเคหะฯ ซอย 13 
 3. บริเวณซอยเคหะฉลองกรุง ซอย 13 
 4. บริเวณแยกถนนคลองเก้าตัดคู้คลองสิบ 
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 5. บริเวณถนนคู้คลองสิบตัดถนนคู้คลองสิบสี่ 
 งานติดตั้งป้ายจราจรบังคับ เตือน แนะนำ 5 รายการ ได้แก่  
 1. ถนนผดุงพันธ์  
 2. ถนนเลียบวารี  
 3. ถนนสังฆสันติสุข  
 4. ถนนเชื่อมสัมพันธ์ 
 5. แยกหนองจอก 
 
9. ผลการดำเนินการ อุปกรณ์ ความพร้อม ปัญหาและอุปสรรคของการติดตั้งกล้อง CCTV ที่เชื่อมต่อไปยัง 
    สำนักงานเขตหนองจอก 
 ในพ้ืนที่มีกล้อง CCTV ทั้งหมด 542 จุด จำนวน 2,160 ตัว สำนักงานเขตฯ สามารถดูได้ 500 
จุด จำนวน 1,847 ตัว ใช้การได้ (ข้ึนภาพ) จำนวน 991 ตัว ใช้การไม่ได้ (ไม่ขึ้นภาพ) จำนวน 856 ตัว โดย
สำนักการจราจรและขนส่งรับเรื่องไปตรวจสอบและชี้แจงถึงกรณีกล้องที่เชื่อมโยงภาพไม่ได้ว่าเนื่องจากระบบ
การเชื่อมสัญญาณมีการเปลี่ยนโปรแกรม สัญญาเดิมได้หมดการต่ออายุสัญญาและปัญหาอุปสรรคที่พบคือมีการ
ลักลอบขโมยสายไฟและทำลายกล้อง CCTV ด้วยการพ่นสีอย่างต่อเนื่อง 
 
10. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการตเีส้นจราจรและอุปกรณ์ด้านงานจราจรที่สำนักงานเขตฯ และ 
      สถานีตำรวจนครบาลในพื้นที่มีการร้องขอไปยังสำนักการจราจรและขนส่งในการประชุมที่ผ่านมา 
 ถนนที่ได้ดำเนินการตีเส้นจราจร จำนวน 6 แห่ง ได้แก่  
 1. ซอยสังฆสันติสุข 48  
 2. ซอยร่วมพัฒนา 9  
 3. ซอยสุวินทวงศ์ 54  
 4. ถนนเลียบคลองลำปลาทิว  
 5. ถนนเลียบคลองลำชะล่า  
 6. ซอยเลียบวารี 5  
 ถนนที่ยังไม่ได้ดำเนินการตีเส้นจราจรคือถนนเลียบคลองลำมะขาม 
 ทางม้าลายที่ดำเนินการแล้วคือบริเวณทางข้ามหน้าวัดใหม่กระทุ่มล้ม  
 ทางม้าลายที่ยังไม่ได้ดำเนินการ จำนวน 11 แห่ง ได้แก่  
 1. บริเวณสี่แยกหนองจอก  
 2. บริเวณทางเข้าถนนอยู่วิทยา  
 3. บริเวณทางข้ามซอยเลียบวารี 11  
 4. บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าศาลาแดง ถนนผดุงพันธ์  
 5. บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าใหม่ ถนนผดุงพันธ์  
 6. บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าบ้านเกาะ ถนนเลียบคลองสิบสาม  
 7. บริเวณหน้าโรงเรียนวัดพระยาปลา ถนนประชาสำราญ  
 8. บริเวณทางข้ามแยกลำหิน ถนนคู้คลองสิบ  
 9. บริเวณสามแยกคลองเก้า (แยกภูระหงษ์)  
 10. บริเวณทางข้ามหน้า FBT ถนนฉลองกรุง  
 11. บริเวณทงข้ามเชื่อมสัมพันธ์ ซอย 13 
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 บริเวณท่ียังไม่ได้ดําเนินการเกี่ยวกับทางม้าลาย  ได้แก่  
 1. ทางเข้าถนนอยู่วิทยา  
 2. ทางเข้าซอยเลียบวารี 11 บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าศาลาแดง  
 3. ถนนผดุงพันธ์ บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าใหม่  
 เส้นชะลอความเร็วที่ยังไม่ได้ดำเนินการคือบริเวณสะพานข้ามแยกมหานคร มีการแจ้งไปแล้ว 
ในที่ประชุม  
 ป้ายจราจรที่ยังไม่ได้ดำเนินการคือบริเวณทางข้ามเชื่อมสัมพันธ์ ซอย 13 สี่แยกไฟแดงข้างสำนัก-
งานเขตหนองจอก 
 สัญญาณไฟกระพริบเตือน จำนวน 6 แห่ง มีการดำเนินการแล้ว 2 แห่ง ได้แก่  
 1. ซอยสังฆสันติสุข 57 ถนนสังฆสันติสุข  
 2. ก่อนถึงโรงเรียนมัธยมวัดพระยาปลา  
 สัญญาณไฟกระพริบเตือนที่ยังไม่ได้ดำเนินการ จำนวน 4 แห่ง ได้แก่  
 1. ตรงข้ามซอยสังฆสันติสุข 54 คลองโต๊ะนิล  
 2. โรงเฉือดไก่ สุเหร่าศาลาแดง  
 3. ตรงข้ามทางเข้ามัสยิดฮาซานุดดีน  
 4. ตรงข้ามซอยผดุงพันธ์ 27 
 
11. ผลการสำรวจข้อมูลเส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ทางลัด ทางเชื่อม ที่ต้องการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเป็นทางเลือก 
      ในการแก้ไขปัญหาด้านการจราจรและสำรวจถนนเพื่อพิจารณาจัดเก็บเป็นรายได้ของกรุงเทพมหานคร 
 พ้ืนที่เขตหนองจอกไม่มีท่าเรือและเส้นทางเดินเรือ 
 
12. ผลการสำรวจข้อมูลเพิ่มเติมป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง จุดจอดรถจักรยาน การตีเส้นจราจร  
      อุปกรณ์ด้านงานจราจร ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณา ในการของบประมาณปี พ.ศ. 2569 
 ผลการสำรวจข้อมูลเพิ่มเติมป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางจากการประชุมครั้งที่ผ่านมา ได้แก่  
 1. ถนนมิตรไมตรี จำนวน 8 จุด  
 2. ถนนคลองเก้า จำนวน 2 จุด ถนนคู้คลองสิบ จำนวน 6 จุด  
 3. ถนนสังฆสันติสุข จำนวน 4 จุด ถนนอยู่วิทยา จำนวน 6 จุด  
 4. ถนนร่วมพัฒนา จำนวน 3 จุด รวมทั้งหมดจำนวน 29 จุด 
 
13. การตั้งงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ในการตเีส้นจราจรและการติดตั้งอุปกรณ์ต่าง ๆ ด้านงานจราจร 
      ในถนนสายรองของพ้ืนที่เขตหนองจอก 
 ติดตั้งศาลาที่พักผู้โดยสารรูปแบบใหม่ในพ้ืนที่ มีประมาณ 10 แห่ง ได้แก่  
 1. ตรงข้ามธนาคารอิสลาม สาขาหนองจอก  
 2. ตรงมหานครธานี สวนสาธารณะหนองจอก  
 3. หน้ามหาวิทยาลัยมหานคร ซอยเชื่อมสัมพันธ์ 17  
 4. ปั๊มน้ำมัน ปตท.หนองจอก ซอยร่วมประสิทธิ์  
 5. ซอยเชื่อมสัมพันธ์ 23  
 6. ซอยเชื่อมสัมพันธ์ 12 
 7. ซอยเชื่อมสัมพันธ์ 24  
 8. หน้าหมู่บ้านพนาสนธิ์วิลลา่  
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 9. หน้าร้านอาหารเอออร่อย  
 10. ตรงข้ามร้านอาหารเอออร่อย 
 การตั้งงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ไว้แล้วประมาณ 50,000,000 บาท ในการติดตั้งอุปกรณ์
ความปลอดภัยในพ้ืนที่พระนครเหนือ มีประมาณ 10 ถนน เน้นไปที่เขตหนองจอก ได้แก่ ถนนร่วมพัฒนา  
ถนนอยู่วิทยา ถนนผดุงพันธ์ ถนนซอยสุเหร่าใหม่ ถนนเชื่อมสัมพันธ์ถนนซอยสุวินทวงศ์ 42 ถนนคลองเก้า 
ถนนประชาสำราญ และถนนเทิดราชันซึ่งเตรียมงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ไว้แล้ว 
 
14. จำนวนถนนสาธารณะในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตหนองจอกที่ได้รับงบประมาณปี พ.ศ. 2568 
      ในการปรับปรุงด้านงานจราจร พร้อมทั้งแสดงรายการที่มีการดำเนินการปรับปรุงไปแล้วและยังไม่ได้ 
      ดำเนินการปรับปรุง 
 รายการที่ได้รับงบประมาณ ปี พ.ศ. 2568 ในการปรับปรุงด้านการจราจร จำนวน 1 รายการ 
คือปรับปรุงซอยเชื่อมสัมพันธ์ 22 จากถนนเชื่อมสัมพันธ์ถึงคลองเจียรดับ แขวงโคกแฝด งบประมาณ 
34,655,000 บาท 
 
15. จำนวนถนนในพื้นที่เขตหนองจอกที่ข้ึนทะเบียนตามพระราชบัญญัติทางหลวง 
 ถนนในพ้ืนที่เขตหนองจอกท่ีขึ้นทะเบียนตามพระราชบัญญัติทางหลวงมีท้ังหมด 23 ถนน อยู่ใน
ความรับผิดชอบของทางสำนักงานเขตหนองจอก 9 เส้นทาง และอยู่ในความรับผิดชอบของทางสำนักการโยธา 
14 เส้นทาง ได้แก่  
 1. ซอยหมู่บ้านอมรทรัพย์ซอย 2 ฝั่งยาว จากซอยอยู่วิทยา 18 ถึงซอยอยู่วิทยา 16  
 2. ซอยหมู่บ้านอมรทรัพย์ซอย 2 ฝั่งสั้น จากซอยอยู่วิทยา 18 ถึงสุดระยะบ้านเลขที่ 68/2416  
 3. ซอยหมู่บ้านอมรทรัพย์ซอย 1 ฝั่งยาว จากซอยอยู่วิทยา 18 ถึงซอยอยู่วิทยา 16  
 4. ซอยหมู่บ้านอมรทรัพย์ซอย 1 ฝั่งสั้น จากซอยอยู่วิทยา 18 ถึงสุดระยะบ้านเลขที่ 68/107             
 5. ซอยสังฆสันติสุข 13  
 6. ถนนแสนเกษม  
 7. ถนนสังฆประชานุสรณ์            
 8. ถนนประชาอุทิศ  
 9. ถนนวิบูลย์สาธุกิจ  
 10. ถนนคลองสิบ–คลองสิบสี่       
 11. ถนนคลองเก้า  
 12. ถนนคู–้คลองสิบ  
 13. ถนนฉลองกรุง  
 14. ถนนบุรีภิรมย์  
 15. ถนนประชาสาราญ  
 16. ถนนผดุงพันธ์  
 17. ถนนมิตรไมตรี        
 18. ถนนร่วมพัฒนา  
 19. ถนนสกุลดี  
 20. ถนนสังฆสันติสุข  
 21. ถนนอยู่วิทยา  
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 22. ถนนเชื่อมสัมพันธ์  
 23. ถนนเลียบวารี มีการปักแนวเขต 
 
16. จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่เขตหนองจอกและแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ 2 จุด ได้แก่       
 1. จุดกลับรถบริเวณหน้าศูนย์การเรียนรู้มหานคร ซึ่งมีจุดกลับรถอยู่ติดกัน 2 จุด และในจุดกลับรถ
จุดที่ 2 สามารถวิ่งขับผ่านทางตรงเข้าศูนย์การเรียนรู้มหานครได้เสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และป้ายสัญญาณ
จราจรจุดที่ 1 และจุดที่ 2 ได้บดบังทัศนวิสัยของผู้ขับขี่ท่ีต้องการกลับรถ  
 2. สะพานข้ามแยกมหานครไม่มีป้ายบอกทางช่วงก่อนถึงสะพาน จากการประชุมที่ผ่านมามีการ
เสนอเรื่องนี้ในที่ประชุม โดยทางมหาวิทยาลัยมหานครได้มีการสอบถามความคืบหน้าเกี่ยวกับจุดกลับรถบริเวณ
ด้านหน้าศูนย์การเรียนรู้มหานครและสะพานข้ามแยกมหานคร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เส้นทางจักรยานควรมีทางขึ้นลงที่ราบเรียบ ไร้สิ่งกีดขวาง เห็นควรมีการประชาสัมพันธ์ให้กับ
ประชาชนที่มีท่ีอยู่อาศัยบริเวณติดถนนใกล้ทางจักรยาน ไม่ให้นำสิ่งของวางกีดขวางฟุตบาททางจักรยานเพื่อลด
การเกิดอุบัติเหตุ 
 2. การติดตั้งป้ายคร่อมบอกเส้นทางบริเวณปลายถนนฉลองกรุงก่อนขึ้นสะพานข้ามถนนเชื่อมสัมพันธ์ 
เห็นควรให้มีการเว้นระยะ ป้ายไม่ควรอยู่ในจุดที่กระชั้นชิดเกินไป เพ่ือลดการเกิดอุบัติเหตุกับคนที่ไม่ชำนาญ
เส้นทาง 
 3. ถนนเชื่อมสัมพันธ์ตัดออกถนนสุวินทวงศ์มีประชาชนสัญจรเป็นจำนวนมาก เห็นควรให้สำนัก-
การจราจรและขนส่งเร่งให้ผู้รับเหมาซ่อมแซมพ้ืนผิวถนน เพ่ือให้ทำการตีเส้นจราจรได้ 
 4. บริเวณแยกสำนักงานเขตหนองจอกฝั่งฝ่ายเทศกิจควรติดตั้งถังกันชนและป้ายห้ามกลับรถ 
ในบริเวณดังกล่าว 
 5. ควรติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่มบริเวณทางข้ามหน้าซอยเชื่อมสัมพันธ์ 13 
ถนนเชื่อมสัมพันธ์ เนื่องจากเกิดอุบัติเหตุรถชนคนข้ามถนนเสียชีวิตหลายราย 
 6. ควรติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างบริเวณแยกเกษมสำราญ ถนนร่วมพัฒนา ถนนทหารอากาศอุทิศ  
และถนนประชาสำราญ 
 7. เห็นควรปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าศูนย์การเรียนรู้มหานคร 
 8. ควรเปิดเดินรถทางเดียวเป็นช่วงเวลาบริเวณซอยเลียบวารี 8 
 9. ควรติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบบริเวณหน้าวัดใหม่เจริญราษฎร์ 
 10. ควรติดตั้งเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางชนิดเตือนลดความเร็ว ตีเส้นชะลอความเร็ว และ
ติดตั้งสัญญาณไฟกระพริบเตือนแดง – เหลืองบริเวณซอยประชาสำราญ 1 (นาหมอน) ตัดถนนประชาสำราญ 
 11. ควรปรับปรุงผิวถนนบริเวณถนนเลียบคลองสิบสาม เนื่องจากผิวถนนชำรุด 
 12. ขอให้สำนักงานเขตหนองจอกสำรวจป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางให้ครบทุกจุด และขอให้
สำนักการจราจรและขนส่งตรวจสอบสีแดงที่ใช้ทาบนพื้นผิวถนนว่าส่งผลทำให้ถนนลื่นจริงหรือไม่ และมีแนวทาง 
การแก้ไขอย่างไร รวมถึงขอให้ที่ปรึกษา In house วิเคราะห์การปิดจุดกลับรถบริเวณหน้าศูนย์การเรียนรู้มหานคร 
เนื่องจากปัจจุบันมีจุดกลับรถ 2 จุดในบริเวณเดียวกันทำให้เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง 
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เขตคลองสามวา 
1. ปัญหาด้านการจราจรและแนวทางการแก้ไขปัญหาในเขตพื้นที่ 
 1. ถนนหทัยราษฎร์ (หน้าตลาดหทัยมิตร – แยกจ่าเฉย) สาเหตุเกิดจากช่องจราจรมีจำกัดจึงทำ
ให้มีรถติดสะสมและเกิดปัญหาการจราจรติดยาว แนวทางการแก้ไขปัญหาได้แก่ ปรับปรุงแยกจ่าเฉย (ถนน-
เลียบคลองสองจรดถนนหทัยราษฎร์) ทางสำนักการโยธาได้รับงบประมาณการปรับปรุงถนนเลียบคลองสอง 
ช่วงจากลำรางตาเชยถึงถนนหทัยราษฎร์งบประมาณ 6,384,000 บาท ซึ่งอยู่ในระหว่างการดำเนินการจัดซื้อ
จัดจ้างเพื่อช่วยให้การระบายรถ ที่มาจากเลียบคลองสองไปหทัยราษฎร์ดีขึ้น 
 2. ถนนหทัยราษฎร์ (หทัยราษฎร์ซอย 4 กับ ซอย 33/1) สาเหตุเกิดจากรถยนต์ต้องไปกลับรถ
ไกล ใกล้แยกหลักจึงทำให้มีรถติดสะสมและปัญหาการจราจรติดท้ายแถวสะสม แนวทางการแก้ปัญหาได้แก่ 
ทำจุดกลับรถจำนวน 2 จุด จุดที่ 1 ถนนหทัยราษฎร์ ซอย 4 จุดที่ 2 ถนนหทัยราษฎร์ ซอย 33/1 ปัจจุบัน 
ขั้นตอนการออกแบบแล้วเสร็จ อยู่ระหว่างของบประมาณประจำปีเพ่ือช่วยให้การระบายรถที่มาจากถนนนิมิตใหม่
ไปถนนหทัยราษฎร์ดีขึ้น เนื่องจากถนนสุเหร่าคลองหนึ่ง - กีบหมูมีการจราจรที่หนาแน่นอยู่แล้ว หากรถที่มา
ทางตลาดหทัยมิตรต้องการจะกลับรถก่อนสามารถกลับรถได้เลย ไม่ต้องไปต่อแถวตรงสุเหร่าคลองหนึ่ง 
 3. ถนนสุเหร่าคลองหนึ่ง – ถนนปัญญารามอินทรา (แยกลำกระโหลก) สาเหตุเกิดจากปริมาณรถ
สะสมในช่วงเวลาเร่งด่วน แนวทางการแก้ไขปัญหา ได้แก่ ผายปากแยกลำกะโหลก ปัจจุบันสำนักการโยธาให้ใช้
แนวทางปฏิบัติในการพัฒนาทรัพย์สินที่ประชาชนทั่วไปใช้สอยร่วมกันกับเจ้าของทรัพย์ถนนปัญญาอินทราและ
คาดว่าจะดำเนินการได้ภายในปี 2568 และปูขยายพื้นผิวจราจร ปัจจุบันได้ประสานสำนักการโยธาเพ่ือขอเท
แอสฟัลต์ตามแนวเขต อยู่ระหว่างกำหนดวันลงพ้ืนที่ 
 4. ถนนพระยาสุเรนทร์ 20 และ 22 สาเหตุเกิดจากไม่ได้เชื่อมทาง ปลายถนนตัดชนมุมของถนน
อีกฝั่ง แนวทางการแก้ไขปัญหาได้แก่ เวนคืนเชื่อมซอยพระยาสุเรนทร์ จำนวน 2 ซอย ขั้นตอนอยู่ระหว่าง
ประสานเจ้าของที่ดินและดำเนินการประสานหน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไป 
 5. ถนนสามวา – ถนนหทัยราษฎร์ สาเหตุเกิดจากไม่ได้เชื่อมทาง แนวทางการแก้ไขปัญหา 
ได้แก่เวนคืนเชื่อมถนนสามวาซอย 8 กับถนนหทัยราษฎร์ (บริเวณโรงเรียนโชคชัย) ปัจจบุันอยู่ระหว่างเข้า 
คณะกรรมการฯ กำหนดราคาค่าทดแทนและเบิกจ่าย คาดว่าจะดำเนินการได้ภายในปี 2568 – 2569 
 6. ถนนเลียบคลองสามวา สาเหตุเกิดจากมุมทางแยกหักมุมแนวทางการแก้ไขปัญหาได้แก่  
ผายปากแยกถนนเลียบคลองสามวา จำนวน 2 จุด ปัจจุบนัได้มีการปรับพ้ืนที่เรียบร้อยแล้ว อยู่ระหว่าง 
การดำเนินการของศูนย์ก่อสร้างและบูรณะ 1 สำนักการโยธา และคาดว่าจะดำเนินการได้ภายในปี 2568 –
2569 เพ่ือช่วยให้การระบายรถที่มาจากในหมู่บ้านต่าง ๆ และถนนเส้นหลักในพ้ืนที่เขตฯ เช่น ถนนพระยา-
สุเรนทร์ และถนนเลียบคลองสองดีข้ึน 
 7. ถนนหทัยราษฎร์ 39 สาเหตุเกิดจากช่องจราจรมีจำกัด จึงทำให้มีรถติดสะสมและเกิดปัญหา
จราจรติดยาว แนวทางการแก้ไขปัญหา ได้แก่ เวนคืนและผายปากทางแยกถนนหทัยราษฎร์ 39 ปัจจุบันอยู่
ระหว่างเข้าคณะกรรมการฯ กำหนดราคาค่าทดแทนและเบิกจ่ายและคาดว่าจะดาเนินการได้ภายในปี 2568 
เพ่ือช่วยให้การระบายรถที่เข้า – ออกดีขึ้น ในซอยหทัยราษฎร์ 39 มีทั้งสถานศึกษา 3 แห่ง หมู่บ้านต่าง ๆ  
วัด 1 แห่ง และยังสามารถใช้เป็นทางลัดทางเชื่อมไปถนนคู่ขนานกาญจนาภิเษก 
 8. แยกคอกม้า (ถนนสุเหร่าคลองหนึ่ง – ถนนหทัยราษฎร์) สาเหตุเกิดจากมีการเลี้ยวมุมแคบและ 
รถรอเลี้ยว แนวทางการแก้ไขปัญหา ได้แก่ เวนคืนที่ดิน ผายปากบริเวณปากทางแยกคอกม้า ปัจจุบันรอนำเข้า 
ศปถ.เขต เพ่ือพิจารณาความจำเป็น หากมีความจำเป็นจะประสานเจ้าของที่ดินและดำเนินการประสานไปยัง 
หน่วยงานที่เกี่ยวข้องต่อไป และคาดว่าจะดำเนินการได้ภายในปี 2569 เพ่ือช่วยให้การระบายรถท่ีเข้า – ออก
ดีขึ้น ในซอยกีบหมูมีทั้งสถานศึกษา 1 แห่ง หมู่บ้านต่าง ๆ มัสยิด 1 แห่ง และยังสามารถใช้เป็นทางลัดทางเชื่อม
ไปถนนพระยาสุเรนทร์ 
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2. ความพร้อมของอุปกรณ์อำนวยความสะดวกงานด้านจราจรที่สอดคล้องกับความต้องการในแต่ละภารกิจ 
    ของสำนักงานเขต 
 มีความพร้อมของอุปกรณ์อำนวยความสะดวกงานด้านจราจร ทั้งแผงเหล็กเพ่ือใช้สำหรับการจัดการ
จราจร กรวยจราจร และการติดตั้งกระจกโค้งฯ ในมุมอับ 
 
3. งบประมาณด้านการสนับสนุนงานจราจรในพื้นที่ 
 1. งานติดตั้งเทปจราจรสะท้อนแสง 18 ม้วน  
 2. งานติดตั้งราวป้องกันอันตราย (Guard Rail) 2,000 เมตร  
 3. ป้ายเตือนแนวโค้งแบบไฟกระพริบพลังงานแสงอาทิตย์ 100 ชุด  
 4. แผ่นบังแสงกันสายตาพร่า 432 ชุด  
 5. ป้ายสะท้อนแสง 430 ชุด  
 6. อุปกรณ์เสริมความปลอดภัยทางการชนขนาด 90 เซนติเมตร 3 ชุด  
 7. เสาจราจรล้มลุก 90 ชุด ป้ายแจ้งเตือนความเร็วด้วยพลังงานแสงอาทิตย์ 12 ชุด 
 งานสัญญาณไฟจราจรที่จะดำเนินการในปี 2568 ดังนี้ 
 1. สัญญาณไฟจราจรทางแยก 1 แห่ง บริเวณทางแยกปากซอยหทัยราษฎร์ซอย 39 
 2. สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม 1 แห่ง บริเวณทางข้ามปากซอยนิมิตรใหม่ 40 
 3. สัญญาณไฟกระพริบเตือนทางแยก 1 แห่ง บริเวณปากซอยไมตรีจิต 7 
 
4. ผลการสำรวจข้อมูลสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟกระพริบเตือน ทางม้าลาย          
    เส้นชะลอความเร็ว ป้ายจราจร ป้ายซอย เส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง  
    การตีเส้นจราจร เส้นทางจักรยาน จุดจอดรถจักรยาน กล้อง CCTV ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบ 
    การพิจารณาแก้ไขปัญหาการจราจรและการขนส่งในพื้นที่ 
 สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม จำนวน 3 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณหน้าสำนักงานเขตคลองสามวา ถนนเลียบคลองสอง  
 2. บริเวณหน้าหมู่บ้านมโนรมณ์ 4 ซอยเลียบคลองสอง 19  
 3. บริเวณหน้าโรงเรียนสารสาสน์วิเทศนิมิตใหม่ ถนนนิมิตใหม่  
 สัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่มที่ขอติดตั้งเพ่ิมเติม มีจำนวน 3 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณหน้าโรงเรียนนวมินทราชินูทิศ สตรีวิทยา ๒ ถนนนิมิตใหม่ และขอขยายขอบทางข้าม
บริเวณเกาะกลางให้กว้างขึ้น  
 2. บริเวณแยกบาแล ถนนประชาร่วมใจ ขอติดตั้งสัญญาณไฟจราจรเนื่องจากเป็นสามแยก 
ถนนราษฎร์ร่วมใจตัดกับถนนประชาร่วมใจ  
 3. บริเวณทางม้าลายหน้าโรงเรียนสุเหร่าแสนแสบ 
 สัญญาณไฟกระพริบเตือนมีจำนวนในพื้นท่ีทั้งหมด 31 จุดทางข้ามจากการสำรวจพบว่าชำรุด  
1 จุด ได้แก่ บริเวณหน้าโรงเรียนบ้านแบนชะโด 
 ทางม้าลาย ในพ้ืนที่มีทั้งหมด 18 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณหน้าโรงพยาบาลรัตนประชารักษ์  
 2. บริเวณปากซอยนิมิตใหม่ 40 
 3. บริเวณหน้าโรงเรียนสารสาสน์วิเทศ นิมิตใหม่  
 4. บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าแสนแสบ  
 5. บริเวณปากซอยประชาร่วมใจ 48 
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 6. บริเวณปากซอยหทัยราษฎร์ 39 
 7. บริเวณหน้าโรงเรียนโชคชยั ถนนหทัยราษฎร์  
 8. บริเวณปากซอยไทยรามัญ  
 9. บริเวณซอยเลียบคลองสอง 19 
 10. บริเวณหน้าสำนักงานเขตคลองสามวา  
 11. บริเวณโลตัสเลียบคลองสอง  
 12. บริเวณปากซอยเลียบคลองสอง 6 
 13. บริเวณถนนคู้บอน หน้าห้างแมคแวลู 
 14. บริเวณซอยคู้บอน 42 
 15. บริเวณหน้า โรงเรียนวัดคู้บอน  
 16. บริเวณหน้าโรงเรียนนวมนิทราชินูทิศเบญจมราชาลัย  
 17. บริเวณหน้าโรงเรียนวัดแป้นทอง  
 18. บริเวณแยกลำกะโหลก ถนนพระยาสุเรนทร์  
 ทางม้าลายชำรุด จำนวน 2 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณหน้าโรงเรียนสารสาสน์วิเทศ นิมิตใหม่ และไทยรามัญ ทั้งนี้ขอขยายขอบทางข้าม
บริเวณเกาะกลางให้กว้างขึ้น  
 2. บริเวณหน้าโรงเรียนวัดแปน้ทองซอยหทัยราษฎร์ 39 
 เส้นชะลอความเร็ว ในพ้ืนที่มีทั้งหมด 12 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณปากซอยไมตรีจิต 9 
 2. บริเวณปากซอยไมตรีจิต 32 
 3. บริเวณปากซอยนิมิตใหม่ 64 
 4. บริเวณปากซอยนิมิตใหม่ 40 
 5. บริเวณปากซอยนิมิตใหม่ 57 
 6. บริเวณหน้าโรงเรียนสารสาสน์วิเทศ นิมิตใหม่  
 7. บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าแสนแสบ  
 8. บริเวณปากซอยหทัยราษฎร์ 39 
 9. บริเวณปากซอยไทยรามัญ  
 10. บริเวณปากซอยหทัยราษฎร์ 50 
 11. บริเวณหน้าสำนักงานเขตคลองสามวา  
 12. บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าคลองหนึ่ง 
 เส้นชะลอความเร็วชำรุด จำนวน 2 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณถนนพระยาสุเรนทร์  
 2. บริเวณสะพานข้ามคลองสามตะวันตก ถนนหทัยราษฎร์  
 เส้นชะลอความเร็วที่ขอติดตั้งเพ่ิมเติมคือบริเวณหน้าโรงเรียนบางชัน (ปลื้มวิทยานุสรณ์)  
ถนนพระยาสุเรนทร์ 
 ป้ายจราจร ในพ้ืนที่เขตคลองสามวามี 3 ประเภท ได้แก่ ป้ายแนะนำ ป้ายบังคับ และป้ายเตือน 
สำหรับป้ายซอยในพ้ืนที่เขตคลองสามวา มีจำนวน 510 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณถนนประชาร่วมใจ จำนวน 75 ป้าย  
 2. บริเวณถนนพระยาสุเรนทร์ จำนวน 19 ป้าย  
 3. บริเวณถนนนิมิตใหม่ จำนวน 115 ป้าย  
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 4. บริเวณถนนหทัยราษฎร์ จำนวน 73 ป้าย  
 5. บริเวณถนนวัดสุขใจ จำนวน 32 ป้าย  
 6. บริเวณถนนเลียบคลองสอง จำนวน 33 ป้าย  
 7. บริเวณถนนสามวา จำนวน 30 ป้าย  
 8. บริเวณถนนคู้บอน จำนวน 23 ป้าย  
 9. บริเวณถนนเจริญพัฒนา จำนวน 21 ป้าย 
 10. บริเวณถนนสุเหร่าคลองหนึ่ง จำนวน 27 ป้าย  
 11. บริเวณถนนไทยรามัญ จำนวน 8 ป้าย 
 12.  บริเวณถนนหนองระแหง จำนวน 10 ป้าย  
 13. บริเวณถนนไมตรีจิต จำนวน 33 ป้าย  
 14. บริเวณถนนราษฎร์นิมิต จำนวน 6 ป้าย  
 15. บริเวณถนนแบนชะโด จำนวน 5 ป้าย  
 ทั้งนี้ปัจจุบันสำนักงานเขตคลองสามวาอยู่ระหว่างสำรวจซอยที่ยังไม่มีป้ายเพื่อจะดำเนินการต่อไป 
 เส้นทางเดินเรือและท่าเรือในพ้ืนที่เขตคลองสามวาไม่มีเส้นทางเดินเรือและท่าเรือ 
 ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางในพ้ืนที่เขตคลองสามวา มีจำนวน 209 จุด โดยข้อมูลเส้นทาง
เดินรถสาธารณะที่มีอยู่ในพื้นที่เขตคลองสามวา จำนวน 16 เส้น ได้แก่ รถในซอย จำนวน 9 เส้นทาง รถตู้ 
จำนวน 3 เส้นทาง รถมินิบัส จำนวน 1 เส้นทาง และรถโดยสารประจำทางไฟฟ้า จำนวน 3 เส้นทาง 
 การตีเส้นจราจพบว่าชำรุด จำนวน 2 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณถนนราษฎร์นิมิตตัดถนนนิมิตใหม่  
 2. บริเวณสี่แยกบาแล ถนนประชาร่วมใจ  
 ขอตีเส้นจราจรเพ่ิมเติมคือบริเวณถนนราษฎร์นิมิตร 
 เส้นทางจักรยาน ในพ้ืนที่เขตคลองสามวา มีจำนวน 2 เส้นทาง ได้แก่  
 1. ถนนเลียบคลองสอง  
 2. ถนนพระยาสุเรนทร์ ความยาวรวม 15 กิโลเมตร และมีจุดจอดรถจักรยาน จำนวน 60 จุด  
 กล้อง CCTV ในพ้ืนที่เขตคลองสามวา มีจำนวน 469 จุด จำนวน 1,354 ตัว 
 
5. การเกิดอุบัติเหตุบริเวณจุดกลับรถในพื้นที่เขตคลองสามวาและพื้นที่ในจุดสำคัญท่ีส่งผลให้เกิดการจราจร 
    ติดขัดในพื้นที่ 
 จุดสำคัญท่ีส่งผลให้เกิดการจราจรติดขัดในพ้ืนที่เขตคลองสามวามีจำนวน 3 จุด ได้แก่  
 1. บริเวณจุดกลับรถหน้าสำนักงานเขตคลองสามวา ถนนเลียบคลองสอง  
 2. บริเวณจุดกลับรถหน้าหมู่บ้านเอกวิน ถนนเลียบคลองสอง  
 3. บริเวณแยกบ้านพูน ถนนคู้บอน 
 
6. ความเหมาะสมของจุดติดตั้งสัญญาณไฟจราจรทางข้ามชนิดกดปุ่ม สัญญาณไฟเตือน ทางม้าลายและ 
    ระยะห่างของแต่ละจุด เช่น หน้าโรงเรียน วัด มัสยิด และศูนย์ราชการฯ 
 ปัจจุบันมีความเหมาะสมแล้ว แต่มีจุดที่ขอติดตั้งเพ่ิมเติม จำนวน 1 จุด คือบริเวณหน้าหมู่บ้าน 
วรารักษ์ มีทางข้ามอยู่แล้วแต่รถไม่ค่อยชะลอความเร็วให้คนข้าม 
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7. ปัญหาและอุปสรรคในการดำเนินการด้านต่าง ๆ จากการแบ่งภารกิจหน้าที่ระหว่างสำนักการจราจรและ 
    ขนส่งกับสำนักงานเขต 
 การแบ่งภารกิจหน้าที่ปัจจุบันสำนักงานเขตฯ ต้องดำเนินการในเรื่องป้ายซอย กระจกโค้งสะท้อน-
ภาพ คันชะลอความเร็ว และสะพานลอยซึ่งพบปัญหาทั้งเรื่องของงบประมาณและความพร้อมในการดำเนินการ 
หากเป็นไปได้ต้องการให้ภารกิจดังกล่าวกลับไปเป็นภารกิจของสำนักการจราจรและขนส่งเหมือนเดิม 
 
8. บัญชีการกำหนดรายช่ือเส้นทางท่ีจะดำเนินการในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 เกี่ยวกับงานเครื่องหมาย 
    จราจร การติดตั้งอุปกรณ์ด้านงานจราจร และจุดที่จะดำเนินการติดตั้งในพื้นที่เขตคลองสามวา 
 งานเครื่องหมายและป้ายจราจรพื้นที่เขตคลองสามวาในปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ประกอบด้วย 
 งานจัดทำเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางด้วยวัสดุเทอร์โมพลาสติก จำนวน 5 เส้นทาง ได้แก่  
 1. ถนนพระยาสุเรนทร์  
 2. ถนนเลียบคลองสอง  
 3. ถนนคู้บอน  
 4. ถนนหทัยราษฎร์  
 5. ถนนคลองเก้า  
 งานจัดทำเครื่องหมายจราจรบนพื้นทางด้วยวัสดุโคลด์พลาสติก จำนวน 2 จุด ได้แก่  
 1. ถนนเลียบคลองสอง บริเวณทางข้ามบริเวณหน้าสำนักงานเขตคลองสามวา  
 2. ถนนคู้บอนบริเวณทางข้ามปากซอยคู้บอน 30 
 งานจัดทำผิวจราจรเพื่อต้านทานการลื่นไถล (Anti Skid) จำนวน 5 จุด ได้แก่  
 1. ถนนหทัยราษฎร์ บริเวณซอยหทัยราษฎร์ 24/1 
 2. บริเวณทางโค้งซอยหทัยราษฎร์ 50 
 3. ถนนวัดสุขใจ บริเวณซอยวัดสุขใจ 3 
 4. บริเวณซอยวัดสุขใจ 10 
 5. บริเวณซอยวัดสุขใจ 36 
 งานติดตั้งป้ายจราจรชนิดแขวนเหนือผิวจราจร จำนวน 6 รายการ โดยติดตั้งป้ายประเภทแนะนำ
เส้นทางขนาด 2.25 x 2.40 เมตร บริเวณถนนนิมิตใหม่ตัดถนนหทัยมิตร และถนนพระยาสุเรนทร์ตัดถนนคู้บอน 
 งานติดตั้งป้ายจราจรบังคับ เตือน แนะนำ จำนวน 5 รายการ โดยติดตั้งป้ายประเภทเตือน ขนาด 
0.60 x 0.60 เมตร บริเวณถนนหทัยราษฎร์ และติดตั้งป้ายประเภทเตือนบริเวณจุดเสี่ยง ขนาด 1.50 x 
1.50 เมตร บริเวณถนนหทัยราษฎร์ 
 
9. ผลการดำเนินการ อุปกรณ์ ความพร้อม ปัญหาและอุปสรรคของการติดตั้งกล้อง CCTV ที่เชื่อมต่อไปยัง 
    สำนักงานเขตคลองสามวา 
 สำนักงานเขตฯ ไม่มีศูนย์กล้อง CCTV ต้องไปดูที่สำนักงานเขตมีนบุรี หากเป็นไปได้ต้องการมี
ศูนย์กล้อง CCTV ที่สำนักงานเขตคลองสามวาด้วยเพื่อความสะดวกรวดเร็วในการขอข้อมูลจากกล้อง CCTV 
 
10. ติดตามความคืบหน้าการดำเนินการตเีส้นจราจรและอุปกรณ์ด้านงานจราจรที่สำนักงานเขตฯ และ 
      สถานีตำรวจนครบาลในพื้นที่มีการร้องขอไปยังสำนักการจราจรและขนส่งในการประชุมที่ผ่านมา 
 มีการดำเนินการตีเส้นจราจรบริเวณถนนพระยาสุเรนท์ 34 – 35 
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11. ผลการสำรวจข้อมูลเส้นทางเดินเรือ ท่าเรือ ทางลัด ทางเชื่อม ที่ต้องการศึกษาเพิ่มเติมเพื่อเป็นทางเลือก 
      ในการแก้ไขปัญหาด้านการจราจรและสำรวจถนนเพื่อพิจารณาจัดเก็บเป็นรายได้ของกรุงเทพมหานคร 
 ในพ้ืนที่เขตคลองสามวาไม่มีเส้นทางเดินเรือและท่าเรือ 
 
12. ผลการสำรวจข้อมูลเพิ่มเติมป้ายหยุดรถโดยสารประจำทาง จุดจอดรถจักรยาน การตีเส้นจราจร  
      อุปกรณ์ด้านงานจราจร ฯลฯ เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณา ในการของบประมาณปี พ.ศ. 2569 
 ป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางในพ้ืนที่เขตคลองสามวามีจำนวน 209 จุด โดยข้อมูลเส้นทาง 
เดินรถสาธารณะที่มีอยู่ในพื้นที่เขตคลองสามวาจำนวน 16 เส้นในส่วนของศาลาที่พักฯ ที่เห็นมีการชำรุดจะอยู่
บริเวณทางเข้าวัดลำกระดาน ถนนนิมิตใหม่ ซึ่งผุพังจนประชาชนไม่สามารถเข้าไปรอรถโดยสารฯ ได้ 
 
13. การตั้งงบประมาณปี พ.ศ. 2569 ในการตเีส้นจราจรและการติดตั้งอุปกรณ์ต่าง ๆ ด้านงานจราจร 
      ในถนนสายรองของพ้ืนที่เขตคลองสามวา 
 เรื่องการตีเส้นจราจรเป็นหมวดค่าใช้สอย ซึ่งหมวดค่าใช้สอยสามารถโยกหรือสับเปลี่ยนไปในถนน
ที่ชำรุด ถนนที่เกิดน้ำท่วม หรือถนนที่สำนักการโยธาปรับปรุงผิวจราจร ในกรณีที่กล่าวมาสามารถดำเนินการ
ปรับปรุงได้เลยและหากสำนักงานเขตฯ พบว่าถนนเส้นใดมีเส้นจราจรลบเลือนก็สามารถแจ้งมาที่สำนัก-
การจราจรและขนส่ง ในส่วนของปีงบประมาณ พ.ศ. 2569 ยังไม่ได้สำรวจบัญชีรายชื่อถนนที่ลบเลือนให้
ครบถ้วน  
 ปีงบประมาณ พ.ศ. 2568 ที่จะดำเนินการ ได้แก่  
 1. ถนนพระยาสุเรนท์  
 2. ถนนเลียบคลองสอง  
 3. ถนนคู้บอน  
 4. ถนนหทัยราษฎร์ 
 5. ถนนเลียบคลองเก้า  
ซึ่งจะนำงบประมาณปี พ.ศ. 2568 ไปตีเส้นใหม่ทั้งหมด ไม่ว่าจะเป็นงานจัดทำเครื่องหมายจราจรบนพื้นทาง
ด้วยวัสดุโคลด์พลาสติก งานจัดทำผิวจราจรเพื่อต้านทานการลื่นไถล (Anti Skid) และงานตีเส้นแบ่งช่องจราจร 
หากมีถนนเส้นใดที่เครื่องหมายจราจรบนขอบทางสีขาว – แดงลบเลือนก็จะดำเนินการไปพร้อมกันในคราวเดียว
เพ่ือความสวยงาม หากสำนักงานเขตฯ หรือสถานีตำรวจในพ้ืนที่พบเครื่องหมายจราจรชำรุดและมีความจำเป็น
เร่งด่วนสามารถแจ้งมาท่ีสำนักการจราจรและขนส่งได้เลยหรือแจ้งมาที่ฝ่ายโยธาของสำนักงานเขตฯ ก็ได้  
ซึ่งฝ่ายโยธาจะรวบรวมปัญหาแล้วส่งต่อมาให้สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการปรับปรุงแก้ไข  
  
14. จำนวนถนนสาธารณะในความรับผิดชอบของสำนักงานเขตคลองสามวาที่ได้รับงบประมาณปี พ.ศ. 2568 
      ในการปรับปรุงด้านงานจราจร พร้อมทั้งแสดงรายการที่มีการดำเนินการปรับปรุงไปแล้วและยังไม่ได้ 
      ดำเนินการปรับปรุง 
 1. งานปรับปรุงถนนหนองระแหง  
 2. งานปรับปรุงถนนหลังแป้นทอง 
 3. งานปรับปรุงซอยแสงจันทร์  
 4. งานปรับปรุงซอยหนองระแหง 4 แยก 2 
 5. งานปรับปรุงซอยสุเหร่าคลองหนึ่ง 13 แยก 1 
 6. งานปรับปรุงซอยนิมิตใหม่ 51 
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 7. งานปรับปรุงซอยนิมิตใหม่ 44  
 8. งานปรับปรุงซอยลำมะเขือขื่น 
 
15. จำนวนถนนในพื้นที่เขตคลองสามวาที่ขึ้นทะเบียนตามพระราชบัญญัติทางหลวง 
 ในพ้ืนที่เขตคลองสามวายังไม่มีถนนที่ขึ้นทะเบียนตามพระราชบัญญัติทางหลวง เรื่องการจัด
ระเบียบการจอดรถ พ.ศ. 2564 
 
16. จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่เขตคลองสามวาและแนวทางการแก้ไขปัญหา 
 1. บริเวณหน้าโรงเรียนสุเหร่าแสนแสบถนนค่อนข้างกว้างมาก จึงขอติดตั้งสัญญาณไฟจราจร 
คนข้ามชนิดกดปุ่มเพ่ือความปลอดภัยของนักเรียน ส่วนนี้ได้ทำหนังสือถึงสำนักการจราจรและขนส่งแล้ว 
 2. ถนนนิมิตใหม่เป็นทางม้าลายสีขาว – แดงท้ังหมดแล้ว แต่อาจจะมีบางช่วงที่เส้นชะลอ
ความเร็วหมด ในส่วนของถนนราษฎร์นิมิตรได้สำรวจออกแบบและทำผังเรียบร้อยแล้ว เตรียมดำเนินการแล้ว  
 3. ถนนเลียบคลองสอง ถนนพระยาสุเรนท์ และถนนนิมิตใหม่จะดำเนินการเรื่องป้ายทางข้ามให้
แล้วเสร็จก่อนปีใหม่ 2569 
 4. ซอยคู้บอน 13 มีการตีเส้นชะลอความเร็ว , rubber stick และ Anti Skidจนบนถนนมีแต่
เครื่องหมายจราจร 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ควรทำสะพานกลับรถแบบเกือกม้าเข้าสุเหร่าคลอง 1 เขตคลองสามวา เพ่ือลดปัญหา
การจราจร 
 2. ในการให้อนุญาตก่อสร้างหมู่บ้านจัดสรรควรดูความเหมาะสมของถนน รวมไปถึงการจราจร 
ในพ้ืนที่และสำนักงานเขตฯ ควรมีการตกลงร่วมกับเจ้าของโครงการหมู่บ้านจัดสรรถึงการขยายถนน โดยให้เป็น
ความรับผิดชอบของเจ้าของโครงการในการลงทุนตัด – ขยายถนน 
 3. ถนนคู้บอน 27 แยกสยามธรณี ขอให้สำนักการจราจรและขนส่งถอนการติดตั้งเสาล้มลุก
บริเวณดังกล่าวออก 
 4. ให้สำนักการจราจรและขนส่งตรวจสอบบริเวณแยกถนนคู้บอนตัดถนนพระยาสุเรนท์ 
เนื่องจากบริเวณดังกล่าวมีสัญญาณไฟจราจรและทางคนข้าม แต่เกาะกลางถนนไม่เหมาะที่จะเป็นทางข้าม 
 5. จุดกลับรถบริเวณถนนนิมิตรใหม่ 12 เห็นควรขยับจุดกลับรถออกจากบริเวณเดิม 
 6. จุดตัดถนนเลียบคลองสอง บริเวณมอเตอร์เวย์ ขอให้สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการ 
ตีเส้นกากบาทหรือเส้นห้ามจอดในบริเวณดังกล่าว 
 

คณะอนุกรรมการการจราจรและการขนส่ง ชุดที่ 10 
 โดยมีนายสัณห์สิทธิ์ เนาถาวร เป็นประธานอนุกรรมการ รับผิดชอบพื้นที่เขตวัฒนา  
เขตคลองเตย เขตสาทร และเขตปทุมวัน โดยดำเนินการประชุมรวมทั้งสิ้น 3 ครั้ง ดังนี้ 
 1. ครั้งที่ 1/2567 เมื่อวันที่ 21 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 8 อาคารไอราวัตพัฒนา  
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 2. ครั้งที่ 2/2567 เมื่อวันที่ 28 ตุลาคม 2567 ณ ห้องประชุม 8 อาคารไอราวัตพัฒนา 
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
 3. ครั้งที่ 3/2567 เมื่อวันที่ 4 พฤศจิกายน 2567 ณ ห้องประชุม 8 อาคารไอราวัตพัฒนา  
ศาลาว่าการกรุงเทพมหานคร 2 ดินแดง 
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สำนักงานเขตวัฒนา 
1. ปัญหาและอุปสรรคของสิ่งกีดขวาง (ท่อประปาข้ามคลองขนาดใหญ่) เส้นทางจักรยานริมคลองแสนแสบ 
    ในพื้นที่เขตวัฒนา 
 การขับขี่จักรยานริมคลองแสนแสบในพ้ืนที่เส้นทางจักรยานยาวไปถึงบริเวณมหาวิทยาลัย- 
ศรีนครินทรวิโรฒจะมีปัญหาคือที่สถานีสูบน้ำของสำนักการระบายน้ำ ทำให้ไม่สามารถขับขี่จักรยานได้ต้องยก
จักรยานขึ้นข้าม ในบางจุดมีลักษณะพ้ืนผิวผุพัง และเมื่อขับจักรยานไปตามเส้นทางจะเจอสะพานลอยข้าม
คลองไปเขตห้วยขวาง พ้ืนที่บริเวณนี้จะอยู่ในลักษณะที่ต่ำทำให้ต้องคอยก้ม ซึ่งบริเวณนี้เป็นสะพานดั้งเดิม 
ในความดูแลของสำนักการระบายน้ำโดยสำนักงานเขตวัฒนารับเรื่องทำหนังสือประสานถึงสำนักการระบายน้ำ 
และในเบื้องต้นทางสำนักงานเขตวัฒนาอาจต้องเข้าซ่อมแซมในลักษณะปะรอยต่อของสะพาน 
  
 2. ติดตามความคืบหน้าการติดตั้งสัญญาณไฟจราจรบริเวณแยกทองหล่อ 10 
  สำนักการจราจรและขนส่งดำเนินการติดตั้งสัญญาณไฟฯ แยกทองหล่อ 10 แล้วเสร็จ แต่ยังคง
ต้องเปิดสัญญาณไฟกระพริบไว้ไม่ได้ใช้สัญญาณไฟฯ เต็มรูปแบบ ยังมีห้ามเลี้ยวขวาอยู่ โดยต้องประสานทาง
ตำรวจจราจรเรื่องเปิดการใช้งาน ส่วนการติดตั้งอยู่ในขั้นตอนการส่งมอบแล้วเป็นการส่งมอบให้กับทางสถานี-
ตำรวจนครบาลทองหล่อเพ่ือให้เปิดใช้งาน เป็นการนำอุปกรณ์รีโมทไปให้ ซึ่งทางสถานีตำรวจนครบาลทองหล่อ  
แจ้งว่ามีกำลังพลไม่เพียงพอไม่สะดวกท่ีจะเปิดใช้งาน โดยสำนักการจราจรและขนส่งขอรับเรื่องไปสำรวจ
ปริมาณการจราจรโดยทางสถานีตำรวจนครบาลทองหล่อจะได้ข้อมูลปริมาณจำนวนการจราจรภายในเดือน
พฤศจิกายน นอกจากข้อมูลปริมาณจำนวนการจราจรแล้ว จะมีข้อมูลจังหวะไฟแต่ละทิศทางเปิดในระยะเวลา 
กี่นาทีให้สอดคล้องกับการจราจร  
 
3. ติดตามความคืบหน้าการพัฒนาศักยภาพและแก้ไขปัญหาหาบเร่แผงลอยบริเวณซอยปรีดีพนมยงค์ 2  
    โดยให้สำนักงานเขตวัฒนารายงานผลการดำเนินการ 
 มีการลงพ้ืนที่หารือกับผู้ค้าเรื่องการพัฒนาพ้ืนที่และแก้ไขปัญหาโดยทางสำนักงานเขตวัฒนาได้ขอ
ความร่วมมือกับผู้ค้าและผู้ค้าได้ให้ความร่วมมือเป็นอย่างดี ปัจจุบันอยู่ระหว่างการประสานงานกับสำนักการจราจร
และขนส่งในการตีเส้นจราจรบริเวณซอยปรีดีพนมยงค์ 2 โดยทางฝ่ายเทศกิจได้ทำหนังสือไปยังสำนักการจราจร
และขนส่งแล้ว  
 
4. การใช้ประโยชน์ของท่าเรือพระโขนง เขตวัฒนา 
 สำนักการจราจรและขนส่งรับเรื่องไปประสานกับสำนักงานเขตวัฒนาในการตรวจสอบจุดติดตั้ง
ป้ายฯ ที่มีการร้องขอเข้ามา โดยสำนักงานเขตฯ จะแจ้งกลับมาในจุดที่ชำรุดและมีความไม่ปลอดภัยกับประชาชน
โดยทางสำนักการจราจรและขนส่งจะมีป้ายแจ้งเตือนให้งดใช้ท่าเรือ โดยทางสำนักงานเขตฯ จะรับไปดำเนินการ
ติดตั้ง ในส่วนของท่าเรือพระโขนงจะรับไปดำเนินการเพ่ิมเติมซึ่งสำนักการจราจรและขนส่งและสำนักการระบายน้ำ
กําลังดําเนินการปรับปรุงท่าเรือพระโขนง โดยยังไม่สามารถใช้ลอยกระทงได้เนื่องจากยังไม่มีความปลอดภัย 
ทางสำนักงานเขตวัฒนารับไปประสานสำนักการจราจรและขนส่งและสำนักการระบายน้ำเพ่ือเขียนป้ายเตือน
ว่าเป็นพื้นที่เขตอันตราย 
 
5. การเตรียมความพร้อมด้านการจราจร ทั้งทางบกและทางน้ำในช่วงเทศกาลลอยกระทง 
 สถานที่ในการจัดงานลอยกระทงเป็นสถานที่เดิมไม่ได้แตกต่างจากปีท่ีผ่านมา ส่วนสถานที่จัดงาน
ในพ้ืนที่เขตฯ ที่คาดการณ์ว่าจะมีจำนวนประชาชนหนาแน่นกว่าจุดอื่น ได้แก่ ท่าเรืออโศกและท่าเรือ
มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒประสานมิตร ซึ่งวันที่จัดงานลอยกระทงเป็นวันธรรมดา คาดว่าจะมีจำนวน
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ประชาชนเดินทางมาร่วมงานในช่วงเวลาค่ำ – ช่วงเวลาดึก โดยได้มีการเตรียมกําลังเจ้าหน้าที่เทศกิจและ
อาสาสมัครป้องกันภัยฝ่ายพลเรือน (อปพร.) โดยโป๊ะท่าเรือที่ใช้เพื่อลอยกระทงได้มอบหมายให้เจ้าหน้าที่ 
ฝ่ายโยธาเข้าไปดูแลทางขึ้น – ลงและซ่อมแซมในจุดที่ชำรุดเพ่ือความปลอดภัยของประชาชน ในกรณีที่เป็น
ท่าเรือของบริษัทขนส่งท่าเรือ หากบริเวณใดที่ไม่ปลอดภัยจะมีป้ายเขียนระบุแจ้งว่าบริเวณนี้ไม่ปลอดภัย ขอให้
ไปใช้บริเวณอ่ืนที่อยู่ใกล้เคียงแทน และในแต่ละจุดจะมีป้ายระบุว่าลงได้จำนวนกี่คน ซึ่งจุดที่ใช้ลอยกระทง 
แต่ละแห่งจะมีเจ้าหน้าที่เทศกิจยืนประจำจุด จุดละ 2 ท่าน ร่วมกับอาสาสมัครป้องกันภัยฝ่ายพลเรือน (อปพร.) 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรนำระบบเทคโนโลยี AI มาติดตั้งบริเวณหน้าโรงเรียน โรงพยาบาลโดยให้สำนักงานเขตฯ
สำรวจจุดที่ต้องการติดตั้งกล้องระบบเทคโนโลยี AI 
 2. สำนักการจราจรและขนส่งควรมีอุปกรณ์คันชะลอความเร็วที่ปลอดภัย มีวัตถุสะท้อนแสงให้ 
ผู้ที่สัญจรมองเห็น 
 3. เห็นควรผลักดันให้มีเทคโนโลยีระบบจราจรอัจฉริยะมาติดตั้งบนถนนอโศกในพ้ืนที่เขตวัฒนา 
 4. ควรระบุจำนวนเจ้าหน้าที่ประจำจุดลอยกระทงไว้ที่แผนงานในแต่ละจุดเพ่ือสร้างความม่ันใจ
ให้กับประชาชนที่มาร่วมงาน 
 5. เสนอให้สำนักงานเขตดำเนินการแลกเปลี่ยนเป็นกระทงธรรมชาติแทนการใช้กระทงที่ทำมา
จากโฟม 
 

สำนักงานเขตคลองเตย 
1. ปัญหาทางเดินคนข้ามบริเวณหน้าโรงพยาบาลวิมุต – เทพธารินทร์ ถนนพระรามที่ 4 และการติดตั้ง 
    เสาเอสการ์ดบนทางเท้าเพื่อความปลอดภัยของประชาชนที่สัญจร 
 ถนนเส้นนี้พื้นที่บางช่วงบริเวณโรงพยาบาลวิมุต – เทพธารินทร์ไม่มีเสาเอสการ์ด ในชั่วโมงรถติด
มีกลุ่มรถจักรยานยนต์ขับขี่บนทางเท้า บริเวณนั้นเป็นจุดตั้งของมีป้ายหยุดรถโดยสารฯ สร้างความไม่ปลอดภัย
ให้กับประชาชนที่รอรถโดยสารประจำทาง บริเวณจุดกลับรถมีเสาเอสการ์ดเล็กที่ไม่สามารถป้องกันรถจักรยานยนต์
ได้ อยากให้ติดเสาเอสการ์ดที่ป้องกันแต่อำนวยความสะดวกให้กับรถเข็นคนพิการ 
 โดยทางสำนักงานเขตคลองเตยให้ความเห็นไว้ว่าหากติดตั้งเสาเอสการ์ดกั้นรถจักรยานยนต์ได้ 
จะเป็นอุปสรรคกับรถเข็นวิลแชร์ของผู้พิการ ส่วนเรื่องรถจักรยานยนต์ขับขี่บนทางเท้าจะรับเรื่องให้เจ้าหน้าที่
เทศกิจไปกวดขันวินัยจราจร 
 สำนักการจราจรและขนส่งให้ความเห็นว่ามีแนวคิดใหม่ด้วยการแยกรถจักรยานยนต์ออกจาก 
ทางม้าลาย โดยจะตัดบริเวณเกาะกลางให้รถจักรยานยนต์ข้ามได้ มีทดลองที่บริเวณถนนสีลม อยู่ในขั้นตอน
สำนักการโยธาปรับปรุงพื้นที่ หากผลสำเร็จอยู่ในเกณฑ์ดีหรือไม่จะนำมาขยายผลต่อ ส่วนการติดตั้งเสาเอสการ์ด 
ต้องชะลอไว้ก่อน 
 
2. การเตรียมความพร้อมด้านการจราจร ทั้งทางบกและทางน้ำในช่วงเทศกาลลอยกระทง 
 พ้ืนที่เขตคลองเตยมีท่าน้ำหรือสถานที่จัดให้มีการลอยกระทงท้ังหมด 5 แห่ง ได้แก่  
 1. ท่าน้ำวัดสะพาน  
 2. ท่าน้ำภายในวัดคลองเตยนอก  
 3. ท่าน้ำภายในวัดคลองเตยใน  
 4. อุทยานเบญจสิริ  
 5. อุทยานเบญจกิติหรือสวนป่า  



- 107 - 
 

โดยสถานที่ท้ัง 5 แห่งนี้จะมีโป๊ะท่าน้ำ 1 แห่ง ได้แก่ ท่าน้ำวัดคลองเตยนอก เป็นลักษณะโป๊ะที่ลอยน้ำอยู่ใน
แม่น้ำ 
 ทางสํานักงานเขตคลองเตยมีการออกตรวจร่วมด้วย ซึ่งทางเขตฯ ได้จัดตั้งศูนย์บัญชาการ
เหตุการณ์ในช่วงเทศกาลลอยกระทงเป็นศูนย์ประจําเขต และมีแผนปฏิบัติการป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย
ในช่วงเทศกาลลอยกระทง ซึ่งจะแบ่งหน้าที่ของภารกิจที่ต้องดําเนินการในพ้ืนที่เขตคลองเตยที่เก่ียวกับเทศกาล
ลอยกระทง หลังจากนั้นจะมีการออกตรวจพื้นที่ท่าน้ำและโป๊ะในพ้ืนที่โดยมีฝ่ายโยธา ฝ่ายปกครอง ฝ่ายเทศกิจ 
ฝ่ายสิ่งแวดล้อมฯ และฝ่ายที่เกี่ยวข้อง รวมไปถึงมีหน่วยงานจากสํานักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 
กรุงเทพมหานคร ที่อยู่ในพ้ืนที่เขตคลองเตยเพ่ือดูความมั่นคงแข็งแรงและระบุจํานวนประชาชนที่สามารถจะอยู่
บนโป๊ะได้ 
 ส่วนบริเวณท่าน้ำ เช่น ท่าน้ำที่วัดสะพานและท่าน้ำวัดคลองเตยในจะมีการสำรวจทางเดินเข้า – 
ออก ความหนาแน่นของประชาชนทีจ่ะเข้าไปลอยกระทงกับประชาชนที่เดินออกมามีการจัดทำป้ายเตือนหรือ
ในกรณีที่ระดับตลิ่งสูงกว่าผิวน้ำจะมีการทําด้ามสําหรับลอยกระทง โดยมีเจ้าหน้าที่คอยอํานวยความสะดวก 
 ในส่วนของอุทยานเบญจสิริกับอุทยานเบญจกิติเป็นการลอยกระทงในพ้ืนที่สวนสาธารณะจะมี
การจำกัดบริเวณสําหรับให้ประชาชนลอยกระทงเป็นบางจุด ไม่ได้ให้ลอยทั่วทั้งพ้ืนที่สวนสาธารณะ มีการระบุ
ตําแหน่งเจ้าหน้าที่ในบริเวณท่ีรับผิดชอบซึ่งหน่วยงานภาคีเครือข่ายที่มาช่วยในการดําเนินการในพ้ืนที่ ได้แก่ 
สำนักป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย สํานักการระบายน้ำ ศูนย์บริการสาธารณสุข 41 หน่วยเอราวัณ 
อาสาสมัครป้องกันภัยฝ่ายพลเรือน (อปพร.) ของเขตคลองเตย 
 สำหรับสถานที่ลอยกระทงในพ้ืนที่ทั้ง 5 จุดจะมีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุดละ 10 นายเป็นอย่าง
น้อย อาสาสมัครป้องกันภัยฝ่ายพลเรือน (อปพร.) อย่างน้อย 5 นาย และมีหน่วยพยาบาลจากศูนย์บริการฯ ใน
พ้ืนที่มีอาสาสมัครจากคนในชุมชนและท่ีสําคัญได้ให้คณะขับเคลื่อนเพ่ือการมีส่วนร่วมในการพัฒนาเขตเข้ามามี
ส่วนร่วมในการสร้างความมั่นใจดูแลความปลอดภัยให้กับประชาชนในพื้นท่ี ในแต่ละจุดที่มีการลอยกระทงจะมี
อุปกรณ์ป้องกันไฟหรือป้องกันภัย รวมทั้งประชาสัมพันธ์ไม่ให้ใช้พลุ มีอุปกรณ์ห่วงยางและโฟมช่วยการฝึกว่ายน้ำ
ประจำจุด มีการตรวจสอบห่วงยางที่มีเชือกให้มีความปลอดภัยและพร้อมใช้งาน 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. เห็นควรนำระบบเทคโนโลยี AI มาติดตั้งบริเวณหน้าโรงเรียน โรงพยาบาลโดยให้สำนักงานเขตฯ
สำรวจจุดที่ต้องการติดตั้งกล้องระบบเทคโนโลยี AI 
 2. เห็นควรปรับปรุงไฟส่องสว่างบริเวณป้ายหยุดรถโดยสารประจำทางและทางเท้าบริเวณหน้า
โรงพยาบาลวิมุต – เทพธารินทร์ ถนนพระรามที่ 4 ให้มีความสว่างมากขึ้น และเพ่ิมการกวดขันวินัยจราจร 
ผู้ขับขี่บนทางเท้า 
 3. ควรระบุจำนวนเจ้าหน้าที่ประจำจุดลอยกระทงไว้ที่แผนงานในแต่ละจุดเพ่ือสร้างความม่ันใจ
ให้กับประชาชนที่มาร่วมงาน 
 4. เสนอให้สำนักงานเขตดำเนินการแลกเปลี่ยนเป็นกระทงธรรมชาติแทนการใช้กระทงที่ทำมา
จากโฟม 
 

สำนักงานเขตสาทร 
1. การเตรียมความพร้อมด้านการจราจร ทั้งทางบกและทางน้ำในช่วงเทศกาลลอยกระทง 
 สถานที่สำหรับลอยกระทงในพ้ืนที่เขตสาทรมี 5 จุด ได้แก่  
 1. ท่าเรือสาทร  
 2. สวนเฉลิมพระเกียรติ 80 พรรษา  
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 3. ท่าน้ำวัดยานนาวา  
 4. สะพานปลา  
 5. คลองใกล้กับชุมชนสตรีศรีสุริโยทัย 
 การเตรียมการของเขตสาทรได้เล็งเห็นถึงความปลอดภัย โดยได้ไปขออุปกรณ์ชูชีพที่มีห่วงยาง
เพ่ิมเติมมาและมีโทรโข่งอัดเสียงเพ่ือใช้ประชาสัมพันธ์ตลอดเวลา การปฐมพยาบาลในเบื้องต้นจะมีหน่วย 
ปฐมพยาบาล เพ่ิมอุปกรณ์เครื่อง AED เนื่องจากที่ผ่านมาพบว่ามีประชาชนหมดสติและเสียชีวิต จะมีศูนย์บริการ
สาธารณสุขทั้ง 2 ศูนย์ในเขตพ้ืนที่โดยได้ขอศูนย์ 63 มาช่วยเพิ่ม มีการประสานงานไปยังอาสาสมัครป้องกันภัย
ฝ่ายพลเรือน (อปพร.) สถานีตำรวจนครบาลยานนาวาและสถานีตำรวจนครบาลทุ่งมหาเมฆในการจัดการความ-
เรียบร้อยของการจราจร เนื่องจากบริเวณถนนเจริญกรุงมีการจราจรที่หนาแน่นโดยในบริเวณนั้นมีริมแม่น้ำ
เจ้าพระยาซึ่งมีประชาชนจํานวนมากไปลอยกระทงบริเวณนั้น 
 
 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ควรระบุจำนวนเจ้าหน้าที่ประจำจุดลอยกระทงไว้ที่แผนงานในแต่ละจุดเพ่ือสร้างความม่ันใจ
ให้กับประชาชนที่มาร่วมงาน 
 2. เห็นควรประชาสัมพันธ์รณรงค์ให้ประชาชนใช้วัสดุธรรมชาติในการทำกระทง 
 3. เห็นควรเพ่ิมจำนวนอุปกรณ์ในการช่วยในกรณีฉุกเฉิน เช่น ห่วงยาง เสื้อชูชีพ และควรตรวจตรา
คุณภาพของอุปกรณ์เหล่านี้ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 
 

สำนักงานเขตปทุมวัน 
1. การเตรียมความพร้อมด้านการจราจร ทั้งทางบกและทางน้ำในช่วงเทศกาลลอยกระทง 
 แผนปฏิบัติงานมีดังนี้ 
  จุดที่ 1 ภายในสวนลุมพินีมีการจัดเจ้าหน้าที่เทศกิจ จำนวน 10 นาย โดยภายในสวนลุมฯ จะเป็น
สระปิด  
  จุดที่ 2 บริเวณท่าเรือถนนวิทยุ คลองแสนแสบไม่ได้มีกิจกรรมแต่มีการป้องกัน โดยมีการจัด
เจ้าหน้าที่ 3 นายประจำจุด  
 จุดที่ 3 บริเวณท่าเรือประตูน้ำมีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุด จํานวน 5 นาย  
 จุดที่ 4 ท่าเรือสะพานหัวช้างมีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุด จํานวน 5 นาย  
 จุดที่ 5 บริเวณท่าเรือเจริญผลมีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุด จํานวน 5 นาย  
 จุดที่ 6 ท่าเรือกรมพลังงานมีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุดจํานวน 3 นาย  
 จุดที่ 7 ท่าเรือนพวงศ์มีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุดจํานวน 3 นาย  
 จุดที่ 8 ท่าเรือหัวลําโพงมีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุด จํานวน 3 นาย  
 จุดที่ 9 ท่าเรือสถานีรถไฟหัวลําโพงมีเจ้าหน้าที่เทศกิจประจำจุดจํานวน 4 นาย โดยในทุกจุด 
ที่กล่าวมาข้างต้นจะมีเจ้าหน้าที่ของกรมเจ้าท่าร่วมประจำจุดด้วย  
 จุดที่ 10 บริเวณสกายวอล์คเป็นการลอยกระทงดิจิตอลมีแอปพลิเคชั่นสามารถตกแต่งกระทงได้
จากมือถือ แล้วกดปล่อยเพ่ือลอยอยู่ที่พ้ืน เป็นความร่วมมือของสํานักวัฒนธรรม กีฬาและการท่องเที่ยวร่วมกับ
ผู้ประกอบการย่านราชประสงค์ 
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 ข้อเสนอแนะของคณะอนุกรรมการฯ 
 1. ควรระบุจำนวนเจ้าหน้าที่ประจำจุดลอยกระทงไว้ที่แผนงานในแต่ละจุดเพ่ือสร้างความม่ันใจ
ให้กับประชาชนที่มาร่วมงาน 
 2. เห็นควรประชาสัมพันธ์รณรงค์ให้ประชาชนใช้วัสดุธรรมชาติในการทำกระทง 
  3. เห็นควรเพ่ิมจำนวนอุปกรณ์ในการช่วยในกรณีฉุกเฉิน เช่น ห่วงยาง เสื้อชูชีพ และควรตรวจตรา
คุณภาพของอุปกรณ์เหล่านี้ให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน 
 
 
 

 
 


