
รายงานผลการศึกษา 
ของคณะกรรมการวิสามัญศึกษาการจัดระเบียบบนทางเท้า 
    รวมถึงการจัดระเบียบสายไฟฟ้าและสายสื่อสาร 

_________________ 
 

ด้วยในคราวประชุมสภากรุงเทพมหานคร สมัยประชุมสามัญ สมัยที่ สอง (ครั้งที่  6)       
ประจ าปี พุทธศักราช  ๒๕61 เมื่อวัน พุธที่  9 พฤษภาคม ๒๕61 ที่ประชุมได้ พิจารณาญัตติ ของ                 
พลต ารวจโท ธีระศักดิ์ ง่วนบรรจง เรื่อง ขอให้สภากรุงเทพมหานครตั้งคณะกรรมการวิสามัญศึกษาการจัด
ระเบียบบนทางเท้ารวมถึงการจัดระเบียบสายไฟฟ้าและสายสื่อสาร และลงมติเห็นชอบให้ตั้งคณะกรรมการ
วิสามัญฯ โดยก าหนดระยะเวลาในการศึกษา 180 วัน ประกอบด้วย 
 

1. พลต ารวจโท ธีระศักดิ์ ง่วนบรรจง 
2. นายชยาวุธ ศิริยุทธ์วัฒนา 
3. นายนิรันดร์ ประดิษฐกุล 
4. พลเอก โกญจนาท  จุณณะภาต 
5. เรือโท วารินทร์ เดชเจริญ 
6. นายสุทธิชัย ทรรศนสฤษดิ์ 
7. นายอภิรัตน์ ศิวพรพิทักษ์ 
8. นายพีระพันธุ์ สุนทรศารทูล 
9. นายธงชัย วัฒนพานิช 

10. นายธนูชัย หุ่นนิวัฒน์ 
11. นายณัฏฐ์ ศรีสุคนธนันท์ 
12. นายสมชาย เดชากรณ์ 
13. นายศุภกฤต บุญขันธ์ 

คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้ประชุมครั้งแรกเมื่อวันพุธที่ 9 พฤษภาคม 2561 ที่ประชุมีมติ
เลือก พลต ารวจโท ธีระศักดิ์ ง่วนบรรจง เป็นประธานกรรมการ  นายชยาวุธ ศิริยุทธ์วัฒนา เป็นรองประธาน
กรรมการ คนที่หนึ่ง นายธนูชัย หุ่นนิวัฒน์  เป็นรองประธานกรรมการ คนที่สอง และเลือกนายณัฏฐ์                       
ศรีสุคนธนันท์ เป็นกรรมการและเลขานุการ มีการประชุมทั้งสิ้น ๑๐ ครั้ง  
                คณะกรรมการวิสามัญฯ ไดก้ าหนดขอบเขตและแนวทางการศึกษา ดังนี้ 

1. ศึกษากฎหมาย ระเบียบ แนวทางการปฏิบัติ หรือข้อสั่งการที่เก่ียวข้องในการใช้พ้ืนที่              
ทางเท้า ซึ่งกรุงเทพมหานครบังคับส าหรับหน่วยงานภายนอก หน่วยงานภายในกรุงเทพมหานคร และ
ภาคเอกชน 

2. การประชุมร่วมกับหน่วยงานภายในกรุงเทพมหานครที่เก่ียวข้อง ดังนี้ 
    2.1 ส านักการโยธา พิจารณาในประเด็นรูปแบบทางเท้าในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร           

การระบายน้ าจากอาคารลงพื้นท่ีทางเท้า และการด าเนินการรื้อ/ปูพื้นทางเท้า  
    2.2 ส านักการจราจรและขนส่งพิจารณาประเด็นการจัดระเบียบสาธารณูปโภคบน     

ทางเท้าป้ายต่างๆ เช่น ป้ายบอกทาง ป้ายให้สิทธิสัมปทาน เป็นต้น  
    2.3 ส านักเทศกิจพิจารณาประเด็นป้ายที่ติดตั้งบนทางเท้า การจอดรถ และการค้าขาย   

บนทางเท้า  
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    2.4 ส านักผังเมืองพิจารณาประเด็นการปรับปรุงภูมิทัศน์  
    2.5 ส านักสิ่งแวดล้อมพิจารณาประเด็นคอกต้นไม้บนทางเท้า  

 

ผลการศึกษา 

1. กฎหมาย ประกาศ ระเบียบ แนวทางปฏิบัติ หรือข้อสั่งการที่เกี่ยวข้องในการใช้พื้นที่ 
ทางเท้า 

    คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้ศึกษากฎหมายกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ แนวทางปฏิบัติ 
หรือข้อสั่งการที่เกี่ยวข้องในการใช้พ้ืนที่ทางเท้า สามารถจ าแนกกฎหมาย ประกาศ ระเบียบ แนวทางปฏิบัติ 
หรือ  ข้อสั่งการที่บังคับใช้กับหน่วยงานที่ด าเนินการบนทางเท้า ดังนี้ 

    1.1 ส าหรับหน่วยงานภายนอก  
          1.1.1 ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขออนุญาตใช้  

ทางเท้าสาธารณะ  
          1.1.2 ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง ก าหนดมาตรฐานการท างานก่อสร้างในเขต

กรุงเทพมหานคร  
          1.1.3 ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขออนุญาตติดตั้ง 

ป้อมเพ่ือควบคุมสัญญาณไฟจราจรในที่สาธารณะ  
          1.1.4 ประกาศกรุงเทพมหานคร  เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขออนุญาตติดตั้ง

ตู้โทรศัพท์สาธารณะในที่สาธารณะ 
         1.1.5 ระเบียบการไฟฟ้านครหลวงว่าด้วย หลักเกณฑ์การติดตั้งสายสื่อสารบนเสา

ไฟฟ้าของการไฟฟ้านครหลวง พ.ศ. 2557 
          1.1.6 ประกาศการไฟฟ้านครหลวง เรื่อง อัตราค่าใช้จ่ายการใช้ท่อร้อยสายใต้ดิน

ของการไฟฟ้านครหลวง 
1.1.7 ประกาศคณะกรรมการกิจการกระจายเสียง กิจการโทรทัศน์ และกิจการ

โทรคมนาคมแห่งชาติ เรื่อง หลักเกณฑ์และวิธีการเก่ียวกับการใช้สิทธิในการปัก หรือตั้งเสาหรือเดินสาย วางท่อ 
หรือติดตั้งอุปกรณ์ประกอบใดในการให้บริการโทรคมนาคม 
   1.1.8 คู่มือก่อสร้างงานสาธารณูปโภค พ.ศ. 2550 (ส านักการโยธา) 
 1.2 ส าหรับภาคเอกชน 
      1.2.1 แนวทางปฏิบัติในการขออนุญาตสร้างทางเชื่อมระหว่างระบบขนส่งมวลชน
กรุงเทพมหานครกับอาคารของบุคคลภายนอก (สัมปทาน) 
   ๑.๒.๒ ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์การอนุญาตและค่าตอบแทน   
การสร้างทางเชื่อมระหว่างระบบขนส่งมวลชนกรุงเทพมหานครส่วนต่อขยาย กับอาคารบุคคลภายนอก 
   ๑.๒.๓ ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการติดตั้งป้ายโฆษณา
ในที่สาธารณะ 
   ๑.๒.๔ หลักเกณฑ์และแนวทางส าหรับการขออนุญาตก่อสร้างสะพานทางเดินข้าม
ทางสาธารณะ 
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   ๑.๒.๕ ระเบียบกรุงเทพมหานคร ว่าด้วยการขออนุญาตตัดคันหินทางเท้า ลดระดับ
คันหินทางเท้าและท าทางเชื่อมในที่สาธารณะ พ.ศ. ๒๕๓๑ 
 ๑.๓ ส าหรับหน่วยงานภายในกรุงเทพมหานคร 
   ๑.๓.๑ หนังสือสั่งการ เรื่อง การด าเนินการก่อสร้างในพ้ืนที่ผิวจราจรและทางเท้า           
ในความรับผิดชอบของส านักการโยธา (หนังสือที่ กท ๑๙๐๒/๕๖๑๘ ลงวันที่ ๒๐ พฤศจิกายน ๒๕๕๖)  
   ๑.๓.๒ คู่มือก่อสร้างงานสาธารณูปโภค พ.ศ. ๒๕๕๐ (ส านักการโยธา) 
 ๑.๔ อ่ืนๆ  
   ๑.๔.๑  พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕ 
   ๑.๔.๒ พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของ
บ้านเมือง พ.ศ. ๒๕๓๕ 
   ๑.4.๓ หนังสือสั่งการ เรื่อง การจัดระเบียบตู้โทรศัพท์สาธารณะตามนโยบายของ        
ผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานครจากส านักงานเขตท้ัง ๕๐ เขต (หนังสือที่ กท ๑๙๐๒/๕๐๕๒ ลงวันที่ ๙ ธันวาคม 
๒๕๕๙) 
   ๑.4.๔ ข้อมูลป้ายโฆษณาและศาลาที่พักผู้โดยสาร   

  ๒. การจัดระเบียบทางเท้าสาธารณะ 

 ๒.๑ การจัดภูมิทัศน์ถนน 
  ตามพระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕ ให้นิยาม  
  ทางหลวง หมายความว่า ทางหรือถนนซึ่งจัดไว้เพ่ือประโยชน์ในการจราจรสาธารณะ
ทางบก ไม่ว่าในระดับพ้ืนดิน ใต้ หรือเหนือพ้ืนดิน หรือใต้หรือเหนืออสังหาริมทรัพย์อย่างอ่ืน นอกจากทางรถไฟ
และหมายความรวมถึงที่ดิน พ้ืน พันธุ์ไม้ทุกชนิด สะพาน ท่อหรือรางระบายน้ า อุโมงค์ร่องน้ า ก าแพงกันดิน 
เขื่อน รั้ว หลักส ารวจ หลักเขต หลักระยะป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร เครื่องหมายสัญญาณ เครื่อง
สัญญาณไฟฟ้า เครื่องแสดงสัญญาที่จอดรถ ที่พักคนโดยสาร ที่พักริมทาง เรือ หรือพาหนะส าหรับขนส่งข้าม
ฟาก ท่าเรือส าหรับขึ้นหรือลงรถ และอาคารหรือสิ่งอ่ืนอันเป็นอุปกรณ์งานทาง บรรดาที่มีอยู่หรือที่ได้รับจัดไว้
ในเขตทางหลวง เพ่ือประโยชน์แก่งานทางหรือผู้ใช้ทางหลวงนั้นด้วย 
  ทางเท้า หมายความว่า ส่วนหนึ่งของทางหลวงที่ท าหรือจัดไว้ส าหรับคนเดิน 
  ไหล่ทาง หมายความว่า ส่วนหนึ่งของทางหลวงที่อยู่ติดต่อกับทางจราจรทั้งสองข้าง 
       การจัดภูมิทัศน์ถนน ซึ่งส่วนประกอบของภูมิทัศน์ถนน ประกอบด้วย  
  ๒.๑.๑ พ้ืนผิวทางเท้า (Pavement)  พ้ืนผิวทางเท้าเป็นส่วนที่เด่นชัดที่สุดของ
ส่วนประกอบภูมิทัศน์ถนน โดยมีขอบคันถนน (Curb) เป็นตัวแบ่งถนนกับทางเท้า กฎหมายที่เกี่ยวข้องในการ
ด าเนินการ ได้แก่ พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕ พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเป็น
ระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ. ๒๕๓๕ ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขอ
อนุญาตการใช้ทางเท้าสาธารณะ พ.ศ. ๒๕๔๗ 
  ๒.๑.๒ วัสดุพืชพรรณ (Landscape Planting) วัสดุพืชพรรณช่วยสร้างบรรยากาศ        
ที่ดีและลดความกระด้างของถนน ต าแหน่งของพืชพรรณสามารถปัญหาในการใช้งานทางเท้าได้ เช่น รุกล้ าทาง
เท้ามากเกินไป ท าช่องทางเดินเท้าแคบลง เป็นอุปสรรคในการสัญจร กฎหมายที่ เกี่ยวข้อง ได้แก่ 
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พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕ พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของ
บ้านเมือง พ.ศ. ๒๕๓๕ 
  ๒.๑.๓ ระบบแสงสว่างบนถนนและทางเท้า (Street Lighting) การจัดระบบแสง
สว่างบนถนนและทางเท้าควรค านึงถึงความสว่างที่เพียงพอและให้มีความปลอดภัยกับทางเท้าและถนน 
กฎหมายที่เกี่ยวข้อง พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. ๒๕๒๒ พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕   
  ๒.๑.๔ อุปกรณ์ประกอบถนน (Street Furniture) ประกอบด้วย ม้านั่ง เสาเตี้ย                  
ตู้ไปรษณีย์ ตู้โทรศัพท์ ก๊อกน้ าดื่ม ถังขยะ ซุ้มบริการ ป้อมเพ่ือควบคุมสัญญาณไฟจราจร สัญญาณไฟจราจร 
ป้ายสัญลักษณ์ต่างๆ ป้ายโฆษณา กล้องโทรทัศน์วงจรปิด ศาลาที่พักผู้โดยสาร ที่จอดรถจักรยาน หัวรับน้ า
ดับเพลิง ฯลฯ กฎหมายที่เกี่ยวข้อง พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. ๒๕๒๒ พระราชบัญญัติทางหลวง   
พ.ศ. ๒๕๓๕ พระราชบัญญัติรักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ. ๒๕๓๕ 
ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขออนุญาตการใช้ทางเท้าสาธารณะ พ.ศ. ๒๕๔๗ 
และคู่มือก่อสร้างงานสาธารณูปโภค พ.ศ. ๒๕๕๐ 
  ๒.๑.๕ สาธารณูปโภค (Public Facilities) ได้แก่ ระบบสายไฟฟ้าใต้ดิน กฟน.  
ตู้ชุมสายโทรศัพท์ TOT ระบบสาธารณูปโภคใต้ดิน (ไฟฟ้า สื่อสาร ประปา ระบบระบายน้ า) กฎหมายที่
เกี่ยวข้อง พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ. ๒๕๓๕ ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง ก าหนดมาตรฐานการท างาน
ก่อสร้างในเขตกรุงเทพมหานคร พ.ศ. ๒๕๔๐ ประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการขอ
อนุญาตการใช้ทางเท้าสาธารณะ พ.ศ. ๒๕๔๗ และคู่มือก่อสร้างงานสาธารณูปโภค พ.ศ. ๒๕๕๐ 

      ๒.๒ รูปแบบทางเท้า   
   เนื่องจากปัจจุบันทางเท้าในเมืองมีสภาพคับแคบ ช ารุดเสียหาย มียานพาหนะวิ่งหรือ
จอดกีดขวางเป็นอุปสรรค ท าให้คนในเมืองไม่ได้รับความสะดวกในการใช้ พ้ืนที่ทางเท้าสาธารณะ 
คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้มีการศึกษาปัญหาในเรื่องนี้เห็นควรให้มีการยกระดับคุณภาพทางเท้าด้วยการ
ออกแบบที่ดี เพื่อดึงดูดให้ประชาชนสนใจเดินเท้ามากขึ้น นอกจากนี้ยังเป็นการเพ่ิมพ้ืนที่สาธารณะให้สดชื่นเป็น
พ้ืนที่ให้ผู้คนมีปฏิสัมพันธ์ระหว่างกันอย่างมีคุณค่า โดยแนวคิดในการออกแบบทางเท้า ประกอบด้วย 
   ๒.๒.๑ การออกแบบทางเท้าตามกายภาพ  

        แนวคิดการออกแบบทางเท้าตามกายภาพ มีสาระส าคัญ คือ ควรต้องมีขนาด 
พ้ืนที่ที่เหมาะสม โดยแบ่งพ้ืนที่ออกเป็น ๓ โซน ได้แก่  

        - Service zone เป็นพื้นที่ส าหรับปลูกต้นไม้ ม้านั่ง จอดรถจักรยาน  
มีเสาไฟฟ้า ป้าย   

        - Free zone คือพ้ืนที่ส าหรับการเดิน  
        - Transition zone คือส่วนที่ต่อเชื่อมกับอาคาร  

นอกจากนี้การใช้วัสดุส าหรับเป็นพื้นทางเท้าต้องเป็นวัสดุที่ผิวแกร่ง ราบเรียบ มั่นคงแข็งแรง มีความฝืด ง่ายต่อ
การซ่อมแซม มีการระบายน้ าที่มีประสิทธิภาพ ให้ทุกคนเข้าถึงและใช้ทางเท้าได้อย่างเสมอภาค สามารถ
ต่อเชื่อมได้กับรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ มีความปลอดภัย มีไฟฟ้าแสงสว่าง กล้องโทรทัศน์วงจรปิด                        
มีเครื่องหมาย สัญลักษณ์ป้ายบอกข้อมูลที่ชัดเจนให้ เป็นพ้ืนที่สวยงาม ร่มรื่น และดึงดูดให้ประชาชนมาใช้
เส้นทาง 
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   ๒.๒.๒ การออกแบบทางเท้าตามการใช้งาน 
 แนวคิดการออกแบบทางเท้าตามการใช้งาน ค านึงถึงปัจจัยส าคัญต่างๆ 
ประกอบด้วย (๑) ผู้ใช้ทางเท้า เช่น นักเรียน แม่ค้า คนท างาน นักท่องเที่ยว คนพิการ  (๒) กิจกรรม เช่น 
การค้าขาย การรับประทานอาหาร การซื้อขายสินค้า การพักผ่อน การเดินทาง (๓) สถานที่ตั้ง เช่น ย่านธุรกิจ 
จุดต่อรถไฟฟ้า สถานศึกษา สวนสาธารณ สถานที่ท่องเที่ยว (๔) เวลาที่ใช้งาน เช่น กลางวัน กลางคืน ตลอดวัน 
 การออกแบบตามการใช้งานให้ความส าคัญในเรื่องดังต่อไปนี้ 
 ๑. เน้นความสะดวก การใช้ทางเท้าเพ่ือคนท างาน รับประทานอาหาร ในย่าน
ส านักงาน ช่วงเวลากลาง การออกแบบควรใช้วัสดุที่ท าความสะอาดง่าย ทนทาน ควรมีร่มเงา 
 ๒. เน้นการท่องเที่ยว การใช้ทางเท้าเพ่ือ 
นักท่องเที่ยว การซื้อขายสินค้า ย่านการค้า ช่วงเวลาตลอดวัน การออกแบบควรเลือกใช้วัสดุที่ดูหรูหรา มีความ
ปลอดภัย ไม่มีสิ่งกีดขวาง มีผิวเรียบ มีร่มเงา มีป้ายบอกข้อมูลชัดเจน มีไฟฟ้าแสงสว่าง มีกล้องโทรทัศน์วงจร
ปิดอย่างเพียงพอ 
 ๓. เน้นเชื่อมต่อการเดินทาง การใช้ทางเท้าเพ่ือนักเรียนในการต่อรถโดยสารประจ า
ทาง ย่านการศึกษา ช่วงเวลากลางวันและกลางคืน การออกแบบควรเลือกใช้วัสดุที่มีความปลอดภัย ไม่สะดุด  
มีผิวฝืด มีป้ายรถโดยสารประจ าทาง มีไฟฟ้าแสงสว่าง มีกล้องโทรทัศน์วงจรปิดอย่างเพียงพอ 
 ๔. เน้นการพักผ่อน การใช้ทางเท้าเพ่ือทุกคน ส าหรับการพักผ่อน สวนสาธารณะ 
ช่วงเวลากลางวันและกลางคืน การออกแบบทางเท้าเพ่ือคนพิการ ส าหรับการเดินทาง ทางเท้าทั่วไป ช่วงเวลา
กลางวันและกลางคืน การออกแบบควรเลือกใช้วัสดุที่เป็นสัญลักษณ์เฉพาะ ไม่สะดุด มีความปลอดภัย 
 คณะกรรมการวิสามัญฯ มีข้อเสนอแนะดังนี้ 
 1. การจัดท าทางเท้าในย่านการค้าหรือเขตเมืองเก่า รูปแบบทางเท้าควรใช้วัสดุและ
การออกแบบให้เข้ากับสถาปัตยกรรมเฉพาะด้าน นอกจากนี้ การออกแบบทางเท้าควรค านึงถึงการใช้ประโยชน์
ด้วย เช่น ในสวนสาธารณะทางเท้ามีขนาดกว้าง ควรปลูกต้นไม้เพ่ือให้มีร่มเงาส าหรับผู้ที่เข้ามาออกก าลังใน 
ช่วงสาย 
 2. ควรมีการเปลี่ยนแปลงรูปแบบทางเท้าโดยใช้แอสฟัลต์แทนกระเบื้องในถนน 
บางสาย และให้ด าเนินการเป็นถนนน าร่อง  
 3. ควรก าหนดให้มีหน่วยงานเป็นเจ้าภาพหลักในการดูแลทางเท้า ในการวาง
หลักเกณฑ์ต่างๆ เกี่ยวกับการใช้ประโยชน์พื้นที่ทางเท้าในกรุงเทพมหานคร 
 4. การออกแบบทางเท้าขอให้ค านึงถึงผู้สูงอายุ ทางเท้าต้องไม่ลื่น และควรมีความ
สะดวกกับผู้พิการด้วย 
                        ๒.๓ ป้ายท่ีติดตั้งบนทางเท้า  
 คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้เชิญส านักเทศกิจเพ่ือให้ข้อมูลเกี่ยวกับป้ายที่อยู่ในความ
รับผิดชอบของส านักเทศกิจ ซึ่งส านักเทศกิจอนุญาตป้ายที่ติดตั้งในที่สาธารณะ ตามพระราชบัญญัติรักษา 
ความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ. ๒๕๓๕ แต่ถ้าอยู่ในที่เอกชนเป็นเรื่องของ
อาคารและการเก็บภาษีป้าย ส่วนใหญ่เป็นป้ายกิจกรรมที่กรุงเทพมหานครเข้าไปร่วมหรือป้ายที่หน่วยงาน
ราชการติดตั้ง ประกอบด้วย  
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  ๒.๓.๑ ป้ายเครื่องหมายจราจร ซึ่งปัญหาการติดตั้งป้ายเครื่องหมายจราจรบนเท้า 
ดังนี้ 

       (1) ผลกระทบจากป้ายถูกบดบังทัศนวิสัยการมองเห็น เช่น กิ่งไม้บดบัง             
เสาไฟฟ้าบดบัง ป้ายโฆษณาบดบัง เป็นต้น ซึ่งในส่วนนี้มีประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่องหลักเกณฑ์และเงื่อนไข
การติดตั้งป้ายโฆษณาในที่สาธารณะ ได้ก าหนดไว้ว่าการติดตั้งป้ายโฆษณาต้องไม่ปิดหรือบังเครื่องหมายหรือ
สัญญาณที่เก่ียวกับการจราจร ในส่วนที่มีต้นไม้บดบังได้มีหนังสือเวียนแจ้งส านักงานเขตด าเนินการและรายงาน
มาทุกเดือน 

  (2) ผลกระทบจากแสงสว่างจอ LED 

       (3) ติดป้ายเครื่องหมายจราจรซ้ าซ้อนท าให้เกิดความสับสน (กทม. ไม่มี)  
        (4) ผลกระทบจากการขีดเขียนพ่นสี 

           (5) ปัญหาหาบเร่แผงลอยกีดขวางการมองเห็น 

        (6) ผลกระทบจากป้ายเลียนแบบป้ายจราจร 

                            6.1 ป้ายบอกทางและป้ายบอกสถานที่ไม่ได้รับอนุญาต 

                            6.2 ป้ายเครื่องหมายจราจรแฝงการโฆษณา 

 ๒.๓.๒ ป้ายบอกทางและป้ายบอกสถานที่ 
การติดตั้งป้ายบอกทางและป้ายบอกสถานที่ต้องได้รับอนุญาตจากผู้ว่าราชการ

กรุงเทพมหานครก่อน โดยกรุงเทพมหานครจะอนุญาตให้เฉพาะป้ายบอกทางและป้ายบอกสถานที่ส าหรับ
สถานที่ของส่วนราชการ หน่วยงานของรัฐ หรือรัฐวิสาหกิจ โรงพยาบาล สถาบันการศึกษา วัด หรือศาสนสถาน
อ่ืนๆ เท่านั้น 

ป้ายบอกทางที่กรุงเทพมหานครติดตั้ง 

1. หน่วยราชการของกรุงเทพมหานคร 

              1.1 ส านักงานเขตหรือแขวงต่างๆ  
          1.2 ศูนย์บริการสาธารณสุข 

          1.3 ศูนย์เยาวชน สวนสาธารณะ 

          1.4 โรงพยาบาล 

          1.5 ส านักต่างๆ  
          1.6 ส านักงานการพาณิชย์กรุงเทพมหานคร 

2. หน่วยราชการอ่ืน 

          2.1 กระทรวง หรือทบวง 

          2.2 กรมที่ตั้งอยู่นอกบริเวณกระทรวงที่สังกัด 

          2.3 สถานีต ารวจนครบาล 

          2.4 ที่ท าการเขตสรรพากรต่างๆ  

          2.5 ศาล 
3. หน่วยงานหรือสถานที่ที่นอกเหนือไปจากนี้ ให้ด าเนินการขออนุมัติเป็นรายๆ 
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แนวทางการแก้ไขปัญหาและการด าเนินงานที่ผ่านมา 

1. ส านักการจราจรและขนส่งเวียนแจ้งส านักงานเขตทุกเขตเพ่ือทราบ รูปแบบป้ายที่ถูกต้อง 
เพ่ือใช้เป็นแนวทางการจ าแนกประเภทป้ายที่ ไม่ได้รับอนุญาต (หนังสือเวียน กท 1603/6201 วันที่ 18 
ธันวาคม  ๒๕55) 

2. ส านักการจราจรและขนส่งเวียนแจ้งทุกส่วนราชการเพ่ือทราบแนวทางปฏิบัติเกี่ยวกับป้าย 
บอกเส้นทางและป้ายเครื่องหมายจราจรที่มีการโฆษณาสินค้าแฝง (หนังสือเวียน กท 1603/287 วันที่ 7 
มีนาคม ๒๕59) 

ข้อเสนอแนะเพ่ือการจัดระเบียนทางเท้า (กรณีเครื่องหมายจราจร) 
1. กรุงเทพมหานครถือปฏิบัติตามมาตรฐานและคู่มือเครื่องหมายจราจรของส านักงานนโยบาย 

และแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) เรียบร้อยแล้ว 

2. ข้อเสนอให้ปรับปรุงประกาศกรุงเทพมหานคร เรื่อง หลักเกณฑ์และเงื่อนไขการติดตั้งป้าย 

โฆษณาในที่สาธารณะ ดังนี้ 
      - มิให้ติดตั้งในบริเวณดังนี้ เกาะกลางบนถนน ต้นไม้ สะพานลอยคนเดินข้ามและ

สะพานลอย รถข้าม รวมทั้งส่วนประกอบของสะพาน รั้วและแผงเหล็กริมถนน ป้ายจราจรและสัญญาณไฟ
จราจร ป้ายประกาศของทางราชการ รั้ว หรือก าแพง หรือผนังอาคารของทางราชการ ศาลาที่พักผู้โดยสาร 
ถนนโดยรอบพระบรมมหาราชวัง ถนนโดยรอบพระราชวังสวนจิตรลดา ลานพระบรมรูปทรงม้า ถนนราช -
ด าเนินนอก ถนนราชด าเนินกลางและถนนราชด าเนินใน 

คณะกรรมการวิสามัญฯ  มีข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
1. ควรก าหนดรูปแบบของป้ายให้มีเอกลักษณ์เฉพาะของกรุงเทพมหานครให้ชัดเจน เพ่ือให้ 

เห็นความแตกต่างกับป้ายที่ติดตั้งโดยไม่ได้รับอนุญาต และส านักการจราจรควรประสานความร่วมมือกับ
ส านักงานเขตทั้ง 50 เขต เพ่ือด าเนินการจัดเก็บป้ายที่ติดตั้งโดยไม่ได้รับอนุญาตในพ้ืนที่โดยเร่งด่วน และ
ด าเนินการบังคับใช้กฎหมายอย่างจริงจังกับผู้ที่น าไปมาติดตั้งโดยไม่ได้รับอนุญาต 

2. ป้ายบอกทางและป้ายเครื่องหมายจราจรที่ติดตั้งโดยถูกกฎหมาย ควรจะก าหนดรูปแบบ 

ให้เป็นมาตรฐานเดียวกันและการติดตั้งควรค านึงถึงความเป็นระเบียบเรียบร้อยไม่ติดตั้งป้ายจนมากเกินความ
จ าเป็น เพ่ือลดปริมาณป้ายบนทางเท้า ส่วนป้ายที่ไม่ได้ใช้ประโยชน์แล้วก็ควรจะด าเนินการจัดเก็บ ในกรณีของ
การให้สิทธิเอกชนติดตั้งป้ายโฆษณาก็ควรจะค านึงถึงความเหมาะสมและความเป็นระเบียบของเมืองด้วย 

3. การบริหารจัดการป้ายบนทางเท้าทั้งหมด ควรจะมีหน่วยงานรับผิดชอบหลักท่ีมีหน้าที่ 
รับผิดชอบอย่างชัดเจน เพ่ือให้การบริหารจัดการและการบังคับใช้กฎหมายเป็นไปได้อย่างมีประสิทธิภาพ 

4. ป้ายที่ติดตั้งบนป้อมต ารวจบางแห่งมีการโฆษณา บางจุดดูไม่เหมาะสม ส านักเทศกิจควร 
ประสานส านักงานเขตให้ส ารวจแล้วมีหนังสือแจ้งไปยังกองบัญชาการต ารวจนครบาลให้พิจารณารื้อถอนป้าย            
ที่ไม่เหมาะสม  

 ๒.๔ ป้ายใหส้ิทธิเอกชนติดตั้งป้ายโฆษณาบริเวณทางเท้า  
  กรุงเทพมหานครมีนโยบายให้เอกชนมีส่วนร่วมในการด าเนินกิจการร่วมกับรัฐ 
(Privatization) โดยการให้สิทธิเอกชนดูแลบ ารุงรักษาศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจ าทาง และป้ายโฆษณาเพ่ือ
บริการด้านสาธารณประโยชน์ ลดภาระค่าใช้จ่ายในการลงทุนและเกิดความคล่องตัวในการบริหารจัดการ
ก่อสร้างดูแลบ ารุงรักษาศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจ าทางแทนกรุงเทพมหานคร และผลิตสื่อประชาสัมพันธ์
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พร้อมติดตั้งสื่อประชาสัมพันธ์ข่าวสารข้อมูลต่างๆ เพื่อประโยชน์ของประชาชน และจ่ายค่าให้สิทธิให้เป็นรายได้
ของกรุงเทพมหานคร โดยป้ายโฆษณาเป็นทรัพย์สินของกรุงเทพมหานคร  
 ปัจจุบันสัญญาให้สิทธิที่ส านักการจราจรและขนส่งด าเนินการติดตั้งป้ายโฆษณาบริเวณทาง
เท้ามีจ านวน ๗ สัญญา ดังนี้ 

1. สัญญาให้สิทธิเอกชนดูแลบ ารุงรักษาศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจ าทางกลุ่ม A จ านวน  
516 หลัง จ านวน 312 ป้าย สัญญาเลขที่ กขส. 4/2556 ลงวันที่ 16 พฤศจิกายน 2555 (หมดสัญญา
แล้ว) อยู่ในความดูแลของกรุงเทพมหานคร 

                 2. สัญญาให้สิทธิเอกชนดูแลบ ารุงรักษาศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจ าทางกลุ่ม B จ านวน 
520 หลัง จ านวน 424 ป้าย สัญญาเลขที่ สจส. 6/2555 ลงวันที่ 29 พฤศจิกายน 2555 อยู่ระหว่าง
ด าเนินการตามสัญญา  
                 3. สัญญาให้สิทธิเอกชนดูแลบ ารุงรักษาศาลาที่พักผู้โดยสารรถประจ าทางกลุ่ม C จ านวน 
538 หลัง จ านวน 314 ป้าย สัญญาเลขที่ กขส. 4/2556 ลงวันที่ 16 พฤศจิกายน 2555 (หมดสัญญา
แล้ว) อยู่ในความดูแลของกรุงเทพมหานคร 
                 4. สัญญาอนุญาตให้สิทธิปรับปรุงบ ารุงรักษาและติดตั้งป้ายโฆษณาบริเวณศาลาที่พัก
ผู้โดยสารรถประจ าทางในเขตกรุงเทพมหานคร จ านวน 691 หลัง จ านวน 1,170 ป้าย สัญญาเลขที่ สจส.
8/2556 ลงวันที่ 30 พฤศจิกายน 2555 อยู่ระหว่างด าเนินการตามสัญญา 
                 5. สัญญาให้สิทธิก่อสร้างและดูแลบ ารุงรักษาป้ายโฆษณา (Trivision) 125 ป้าย สัญญา
เลขที่ สจส. 9/2556 ลงวันที่ 26 ธันวาคม 2555 อยู่ระหว่างด าเนินการตามสัญญา 
                 6. สัญญาให้สิทธิและดูแลบ ารุงรักษาป้ายประชาสัมพันธ์เทศกาล จ านวน 70 ป้าย สัญญา
เลขที่ สจส. 7/2556 ลงวันที่ 29 พฤศจิกายน 2555 อยู่ระหว่างด าเนินการตามสัญญา   
                 7. สัญญาให้สิทธิก่อสร้างดูแลและบ ารุงรักษาป้ายประชาสัมพันธ์ผลงานส านักงานเขต    
50 เขต สัญญาเลขท่ี สจส. 10/2556 ลงวันที่ 28 ธันวาคม 2555 อยู่ระหว่างด าเนินการตามสัญญา 

 2.5 การจอดรถและการค้าขายบนทางเท้า 
           การจอดรถและการค้าขายบนทางเท้าเป็นการกระท าความผิดตามพระราชบัญญัติ
รักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ.2535 มาตรา 27 มาตรา 17 ห้าม              
มิให้ผู้ใด (2) จอดหรือขับขีร่ถยนต์ รถจักรยานยนต์ หรือล้อเลื่อน บนทางเท้า เว้นแต่เป็นการจอดหรือขับขี่เพ่ือ
เข้าไปในอาคารหรือมีประกาศของเจ้าพนักงานจราจรผ่อนผันให้จอดหรือขับขี่ได้ และมาตรา 20 ห้ามมิให้ผู้ใด 
(1) ปรุงอาหาร ขายหรือจ าหน่ายสินค้าบนถนน หรือในสถานสาธารณะ ส านักเทศกิจได้จัดท าแผนปฏิบัติการ
จัดระเบียบผู้ค้าหาบเร่ – แผงลอย เพ่ือคืนทางเท้าให้ประชาชนในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร ระหว่างวันที่ 1 
กันยายน 2560  ถึงวันที่ 31 ธันวาคม 2561 เป็น 4 ระยะ ดังนี้  ระยะที่ 1 กันยายน 2560 – ธันวาคม 
2560 ระยะท่ี 2 มกราคม 2561 – เมษายน 2561  ระยะที่ 3 พฤษภาคม 2561 – สิงหาคม 2561 และ 
ระยะที่ 4 กนัยายน 2561 – ธันวาคม 2561  เพ่ือจัดระเบียบผู้ค้าจุดผ่อนผันที่ยังไม่ยกเลิก จ านวน 232 จุด 
ผู้ค้า จ านวน 10,064 ราย ให้หมดไป ส่วนการจอดรถบนทางเท้ามีนโยบายก าหนด ห้ามมีการขับขี่
รถจักรยานยนต์บนทางเท้า กรุงเทพมหานครได้ออกค าสั่งให้ทุกส านักงานเขตสอดส่องและกวดขันไม่ ให้มีการ 
ฝ่าฝืนกฎหมายอย่างเคร่งครัด ส่งเจ้าหน้าที่เทศกิจออกปฏิบัติหน้าที่อย่างสม่ าเสมอ โดยมีมาตรการ ดังนี้ 

1. ก าชับเจ้าหน้าที่เทศกิจให้กวดขันไม่ให้มีการจอดหรือขับขี่รถยนต์  
รถจักรยานยนต์ หรือล้อเลื่อนบนทางเท้าโดยเคร่งครัด 
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2. จัดประชุมวินจักรยานยนต์รับจ้าง และจัดกิจกรรมจักรยานยนต์รับจ้างรวมพลัง 
ต่อต้านการขับข่ีบนทางเท้า โดยให้ส านักงานเขตจัดประชุมเพ่ือชี้แจงและท าความเข้าใจเกี่ยวกับอันตรายที่เกิด
จากการขับขี่รถจักยานยนต์บนทางเท้า รวมพลังต่อต้านการฝ่าฝืน การท าข้อตกลงกับผู้ขับขี่รถจักรยานยนต์
รับจ้างไม่ให้กระท าความผิด  

3. ออกระเบียบกรุงเทพมหานครว่าด้วยหลักเกณฑ์วิธีการ และเงื่อนไขการแบ่ง 
ค่าปรับที่ได้จากการเปรียบเทียบปรับให้แก่ผู้แจ้งความน าจับตามกฎหมายว่าด้วยการรักษาความสะอาดและ
ความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง พ.ศ. 2560 สร้างการมีส่วนร่วมของภาคประชาชน โดยที่ผ่านมามี
ผลการด าเนินการในการแจ้งเบาะแสจากประชาชน ตั้งแต่เริ่มด าเนินการวันที่ 15 สิงหาคม 2560 เป็นต้นมา  

4. มาตรการควบคุม ก ากับ ติดตามการปฏิบัติหน้าที่ของเจ้าหน้าที่เทศฯกิจ                 
ฝ่ายเทศกิจ ส านักงานเขต หากส านักงานเขตยังคงเพิกเฉยหรือปล่อยปละละเลยให้มีการฝ่าฝืนกฎหมายใน
บริเวณพ้ืนที่เดิมหลังที่ได้รับหนังสือให้ด าเนินการแก้ไขมาแล้วไม่น้อยกว่า 3 ครั้ง ให้ส านักเทศกิจรายงานปลัด
กรุงเทพมหานคร เพื่อโยกย้ายผู้ที่เกี่ยวข้องตามสายบังคับบัญชา ตั้งแต่ผู้อ านวยการเขต ผู้ช่วยผู้อ านวยการเขต
สั่งราชการการฝ่ายเทศกิจ และหัวหน้าฝ่ายเทศกิจ ส่วนหัวหน้างานที่ได้รับมอบหมาย และหัวหน้าชุดสายตรวจ
พ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องกับการกระท าผิด ให้พิจารณาเสนอโยกย้ายไปปฏิบัติหน้าที่อ่ืนที่ไม่เกี่ยวข้องกับงานในหน้าที่
เทศกิจ ทั้งนี้ให้ถือว่าเป็นความผิดวินัย  

5. การสร้างสิ่งป้องกันไม่ให้รถยนต์หรือรถจักรยานยนต์ขึ้นไปวิ่งหรือจอดบน               
ทางเท้า  (S-Guard)  การด าเนินการในเรื่องจัดระเบียบมีปัจจัยหลายอย่างมาเกี่ยวข้องมากมายท าให้การ
ด าเนินงานล่าช้า เช่น เรื่องมวลชน นักการเมืองมาเกี่ยวข้อง และงานของฝ่ายเทศกิจมีจ านวนมาก ผู้กระท า
ความผิดมีมาก แต่เจ้าหน้าที่ไม่เพียงพอ ปัจจุบันมีการรับสมัครลูกจ้างเทศกิจเพ่ิม จ านวน 800 อัตรา ซึ่งจะท า
ให้การปฏิบัติงานดีขึ้น 

๒.๖ คอกต้นไม้บริเวณทางเท้า 
ส านักสิ่งแวดล้อมได้ก าหนดมาตรฐานและหลักเกณฑ์การปลูกต้นไม้และตัดแต่งต้นไม้ 

ในเขตกรุงเทพมหานคร เพ่ือให้การปลูกต้นไม้ตามถนนและที่สาธารณะในพ้ืนที่เขตกรุงเทพมหานครเป็นไปด้วย
ความเรียบร้อย เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ โดยมีการก าหนดหลักเกณฑ์ในการปฏิบัติการปลูกต้นไม้ตามถนนที่มี
ทางเท้า ได้แก่ 

      1. ทางเท้าที่มีความกว้างมากกว่า 3 เมตรขึ้นไป ให้พิจารณาปลูกต้นไม้ยืนต้น โดยมี
ระยะห่างระหว่างต้น 4-8 เมตร ตามความเหมาะสมแล้วแต่ชนิดของต้นไม้ หรือพิจารณาจัดท าสวนถนนบริเวณ
แนวทางด้านทางเท้าที่เป็นที่ว่างแนวก าแพง หรือแนวรั้ว แต่ทั้งนี้ จะต้องไม่กีดขวาง เท้าเข้าออกบ้านเรือน
ประชาชน  ในกรณีทางเท้ามีสายไฟ ให้พิจารณาเลือกชนิดต้นไม้ที่เจริญเติบโตช้าและสามารถตัดแต่งได้โดยไม่
เสียรูปทรง โดยหากมีแนวสายแบบขนาดสายไฟฟ้าแรงสูงหุ้มฉนวนบางหรือแรงดันสูงสายเปลือยให้เลือกปลูก
ต้นไม้ที่มีความสูงทรงพุ่ม โดนเต็มที่ไม่เกิน 9 เมตร เพื่อมิให้ต้องตัดยอดลดความสูงลงจนเสียทรงไม่สวยงาม    
      2. ทางเท้าที่มีความกว้างน้อยกว่า 3 เมตร ไม่ให้ปลูกไม้ยืนต้น แต่ให้พิจารณาจัดสร้าง             
ซุ้มไม้เลื้อย หรือจัดท าแปลงดอกไม้ประดับขนาดเล็ก ตามความเหมาะสมของแต่ละพ้ืนที่ 
 การท าคอกจะไม่แนะน าเพราะจะกินพื้นที่ทางสัญจร ต้นไม้ที่กรุงเทพมหานครดูแลมี 2 ส่วน 
คือ ถนนสายหลักส านักสิ่งแวดล้อมดูแล ที่เหลือส านักงานเขตพ้ืนที่ดูแล การดูแลเป็นไปตามหลักวิชาการ ต้นไม้
ต้องมีความเหมาะสมกับพ้ืนที่ มีการส ารวจ ค้ ายัน ตัดแต่ง ถ้าต้นไม้อยู่ตามแนวสายไฟจะมีข้อตกลงความ
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ร่วมมือการตัดแต่งต้นไม้ตามแนวสายไฟฟ้าระหว่างกรุงเทพมหานครกับการไฟฟ้านครหลวง โดยจะต้องตัดแต่ง
ต้นไม้ตามหลักของการไฟฟ้านครหลวง เพ่ือป้องกนัอันตรายที่จะเกิดข้ึนกับทรัพย์สินของการไฟฟ้าฯ   
 คณะกรรมการวิสามัญฯ มีข้อเสนอแนะ ดังนี้ 
 1. ถนนที่มีทางเท้าแคบ ไม่ควรมีการปลูกต้นไม้หรือท าคอกต้นไม้เพราะจะท าให้
พ้ืนที่ทางเท้าลดน้อยลง ไม่สะดวกต่อการสัญจรไปมา อาจเกิดความไม่ปลอดภัยกับประชาชนที่ใช้ทางเท้าได้ 
 2. คอกต้นไม้ การออกแบบคอกต้นไม้ควรมีความเหมาะสมกับพ้ืนที่ เนื่องจาก                 
คอกต้นไม้บางแห่งมีขนาดใหญ่ท าให้เสียพ้ืนที่ทางเท้า ควรออกแบบให้แคบเหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่                
ซึ่งบางแห่งไม่ได้ท าคอกต้นไม้แต่จะปูด้วยกระเบื้องที่เป็นรูเพื่อให้น้ าซึมลงไปได้ และจะไม่เกะกะ 
     2.7 ตู้โทรศัพท์สาธารณะที่ติดตั้งบนทางเท้า 
           นโยบายการจัดระเบียบทางเท้า ซึ่ งกรุงเทพมหานครได้มีการประกาศรื้อถอน                  
ตู้โทรศัพท์สาธารณะที่ช ารุดเสียหายไม่ได้ใช้ประโยชน์ ตู้ที่มีการติดตั้งอย่างผิดกฎหมาย รวมถึงตู้ ที่เข้าข่าย             
กีดขวางทางเท้า เพ่ือรองรับมาตรการคืนทางเท้าให้ประชาชน คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้ศึกษาและติดตาม     
พบว่า ตู้โทรศัพท์สาธารณะในกรุงเทพมหานคร มีจ านวน 34,282 ตู้ เป็นตู้โทรศัพท์ที่ได้รับอนุญาตจาก
กรุงเทพมหานคร จ านวน 6,774 ตู้ และตู้โทรศัพท์ที่ ไม่ได้รับอนุญาต จ านวน 27,508 ตู้ ปัจจุบัน
กรุงเทพมหานครได้ด าเนินการรื้อถอนตู้โทรศัพท์สาธารณะคงเหลือทั้งหมด 1,278 ตู้ แยกเป็นตู้โทรศัพท์ที่
ได้รับอนุญาต จ านวน 517 ตู้ โทรศัพท์ที่ไม่ได้รับอนุญาต จ านวน 420 ตู้ และตู้โทรศัพท์ของฟังค์ชั่น                  
แอ็ดเวอร์ไทซิ่ง จ ากัด ที่ระงับโดยศาลปกครอง จ านวน 341 ตู้  

คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้เชิญรองผู้ว่าราชการกรุงเทพมหานคร รองปลัดกรุงเทพมหานคร
ที่ก ากับดูแล ส านักการโยธา ส านักเทศกิจ ส านักสิ่งแวดล้อม ประธานกลุ่มเขต 6 กลุ่มเขต ส านักงานเขต       
8 เขต (ราชเทวี บางนา จตุจักร สายไหม บางกะปิ สะพานสูง บึงกุ่ม ตลิ่งชัน) ซึ่งมีตู้โทรศัพท์สาธารณะที่ไม่ได้
รับอนุญาตและยังไม่ได้รื้อถอน กรรมการผู้จัดการใหญ่ บริษัท ทีโอที จ ากัด (มหาชน)  ผู้จัดการบริษัท  ฟังค์ชั่น 
แอ็ดเวอร์ไทซิ่ง จ ากัด เข้าร่วมประชุมเพ่ือรับทราบปัญหาและอุปสรรคในการด าเนินการ เพ่ือร่วมกันพิจารณา
หาแนวทางแก้ไขปัญหาการจัดระเบียบตู้โทรศัพท์สาธารณะในพ้ืนที่กรุงเทพมหานคร โดยแยกประเด็นการ
พิจารณา ดังนี้  

1. ตู้โทรศัพท์ที่ได้รับอนุญาตแต่ไม่ได้ใช้ประโยชน์แล้วของบริษัท ทีโอที จ ากัด  
(มหาชน) ซึ่งบริษัทฯ ไม่มีรายได้จากตู้ดังกล่าวแล้ว คณะกรรมการวิสามัญฯ ได้เสนอแนวทางการด าเนินการโดย
ให้ส านักงานเขตประสานไปยังบริษัททีโอที จ ากัด (มหาชน) เพ่ือขอให้ท าการรื้อถอนตู้ดังกล่าว แต่ในการ
ด าเนินการควรเสนอเป็นโครงการน าร่องก่อน เพราะหากจะให้บริษัทด าเนินการในคราวเดียวอาจจะไม่ได้รับ
ความร่วมมือ เนื่องจากการรื้อถอนตู้โทรศัพทใ์ช้งบประมาณในการด าเนินการค่อนข้างสูง  

2. ตู้โทรศัพท์ที่ติดตั้งโดยไม่ได้รับอนุญาต ให้ส านักงานเขตตรวจสอบว่าบริษัทหรือ 
หน่วยงานใดเป็นเจ้าของ และประสานให้เจ้าของด าเนินการรื้อถอนโดยเร็ว ทั้งนี้ การรื้อถอนกรุงเทพมหานคร
อาจด าเนินการให้ และเรียกเก็บค่าใช้จ่ายในการรื้อถอนกับบริษัทเจ้าของในภายหลัง 

3. ตู้โทรศัพทข์องบริษัท  ฟังค์ชั่น แอ็ดเวอร์ไทซิ่ง จ ากัด  
การติดตั้งตู้โทรศัพท์ของบริษัท ฟังค์ชั่น แอ็ดเวอร์ไทซิ่ง จ ากัด  เกิดข้ึนจากการ 

จัดระเบียบเมืองเพ่ือเตรียมความพร้อมต้อนรับการประชุมเอเปค ซึ่งรัฐบาลมอบให้ บมจ.ทีโ อที และ
กรุงเทพมหานครบูรณาการร่วมกันเพ่ือจัดระเบียบตู้โทรศัพท์สาธารณะให้มีความเป็นระเบียบเรียบร้อยและ          
มีภูมิทัศน์ท่ีสวยงาม โดย บมจ.ทีโอที ท าสัญญาให้ บริษัท ฟังค์ชั่น แอ็ดเวอร์ไทซิ่ง จ ากัด เข้ามาด าเนินการติดตั้ง
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และบ ารุงรักษาโดยสามารถท าการโฆษณาที่ตู้โทรศัพท์ได้ เป็นประโยชน์ต่างตอบแทน ซึ่งได้มีการด าเนินการใน
พ้ืนที่เขตวัฒนา 76 จุด เขตสาทร 30 จุด เขตคลองเตย 22 จุด เขตบางรัก 107 จุด เขตปทุมวัน 54 จุด  
เขตพญาไท 64 จุด และเขตราชเทวี 33 จุด เขตพระนครรื้อออกไปหมดแล้ว เขตป้อมปราบศัตรูพ่ายและ               
เขตดุสิตไม่ได้ด าเนินการติดตั้งโฆษณา ซึ่งทั้ง 10 เขตเป็นพ้ืนที่น าร่อง หากท าได้ตามเป้าหมายที่วางไว้จะ
ด าเนินการทั้ง 50 เขต ต่อมาปี พ.ศ. 2554 ส านักงานเขตสาทรได้ด าเนินการรื้อถอนตู้โทรศัพท์ที่มีใบอนุญาต 
บริษัทฯ จึงฟ้องร้องกรุงเทพมหานครและส านักงานเขตสาทรต่อศาลปกครอง เมื่อวันที่ 29 กันยายน 2554 
ศาลปกครองกลางพิพากษายกฟ้อง บริษัทฯ จึงได้อุทธรณ์ไปยังศาลปกครองสูงสุด ศาลปกครองสูงสุดได้มีค าสั่ง
พิจารณาคดีต่อไป และต่อมาส านักงานเขตราชเทวีได้ด าเนินการรื้อถอนตู้โทรศัพท์ บริษัทฯ จึงยื่นฟ้องต่อศาล
ปกครองกลาง เมื่อวันที่ 23 ธันวาคม 2558  ศาลปกครองชั้นต้นมีค าสั่งไม่รับฟ้องไว้พิจารณาและจ าหน่ายคดี 
บริษัทฯ ได้ยื่นอุทธรณ์และศาลปกครองสูงสุดได้มีค าสั่งให้รับคดีไว้พิจารณาพิพากษาตามรูปคดีต่อไป                    
ซึ่งขณะนี้เรื่องอยู่ในชั้นการพิจารณาของศาลปกครอง  หากศาลปกครองได้มีค าพิพากษาว่าบริษัทฯ ไม่สามารถ
ด าเนินการธุรกิจได ้บริษัทฯ ยินดีจะรื้อออกท้ังหมดและปรับปรุงภูมิทัศน์ทางเท้าให้กลับเป็นเหมือนเดิม แต่หาก
ศาลปกครองมีค าพิพากษาว่าบริษัทฯ สามารถด าเนินธุรกิจได้ก็จะหารือร่วมกันกับส านักงานเขตเพ่ือปรับปรุง                 
ภูมิทัศน์และด าเนินการให้เหมาะสมกับสภาพการณ์ในปัจจุบัน 
  คณะกรรมการวิสามัญฯ เห็นว่า การท าสัญญาสัมปทานให้ติดตั้งป้ายโฆษณาที่ตู้โทรศัพท์ในที่
สาธารณะ ควรมีการก าหนดระยะเวลาที่ชัดเจน ไม่ควรให้มีการท าการโฆษณาไปโดยไม่มีก าหนดเวลา เพราะ
อาจเกิดปัญหาหากกรุงเทพมหานครจะด าเนินการจัดความเป็นระเบียบเรียบร้อยของบ้านเมือง 
 
 
     
           พลต ารวจโท 
                  (ธีระศักดิ์  ง่วนบรรจง)  
                                                                      ประธานคณะกรรมการวิสามัญฯ 


